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Infocentra Dopravniho
podniku hl. m. Prahy

Miistek A
pondéli aZ nedéle véetné svatka
7.00-21.00 hodin

Hlavni nadrazi
pondéli az nedéle vietné svatka
7.00-21.00 hodin

Hradcanska
Zavieno z divodu rekonstrukce.
Predpokladané otevieni v prosinci 2015.

Andél
pondéli az nedéle véetné svatkl
7.00-21.00 hodin

Budova Magistratu hl. m. Prahy

pondéli az ¢tvrtek 8.00-18.00 hodin,

patek 8.00-16.00 hodin

Letiste Vaclava Havla Praha -
Terminal 1, Terminal 2
pondéli az nedéle véetné svatkl
7.00-21.00 hodin

Nadrazi Veleslavin
pondéli az patek 6.00-20.00 hodin,
sobota 9.30-17.00 hodin

Vice informaci na:
www.dpp.cz

infolinka
0 296191817
www.dpp.cz

a’\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy




Vazené ¢tenarky a vazeni ¢tenari,

v bfeznovém uUvodniku jsem avizoval, ze
nas bude ¢ekat naro¢na stavebni sezéna,
jejiz hlavni naplni se mély stat evropskeé pro-
jekty financované z Operac¢niho programu
Praha - Konkurenceschopnost (OPPK). Jak
jsem avizoval, tak se také stalo a dnes mu-
Zeme hodnotit.

DP kontakt pravidelné referoval o kazdém
projektu OPPK. Proto nyni uz jen stru¢né:
prvni byla jiz po€atkem srpna Uspésné zrea-
lizovana RTT Evropska Il (Usek Thakurova -
Horoméfricka), nezavisle na tom byla po péti
letech obnovena smycka Cerveny Vrch
a zprovoznéna objizdna kolej ve vozovné
Vokovice. RTT Plzeriska Il (Usek Tomasko-
va - Jinonickd) byla dokoncena jako druha
v puli fijna. Sou¢asné probéhly opravy ka-
nalizace ve vozovné Motol, k &emuz bylo
nutno postupné prekopat vdechny koleje
na dvore. RTT StfeSovicka - Na Petfinach
byla slavnostné oteviena na konci fijna.

O vystavbé vytaht v metru z penéz OPPK
jsme rovnéz psali nékolikrat, otevieny jsou
jiz nové vytahy na |. P. Pavlova a Andélu. Mi-
moradné sloZita vestavba vytaht na Must-
ku, a to do stanic na ,,acku” i ,bécku”, se
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sice protahuje, ale v unoru pfistiho roku bu-
dou vytahy slouzit i tam.

Ze staveb, které financuje nebo spolufi-
nancuje Hlavni mésto Praha, byla v lété zre-
alizovana 1. etapa RTT Nadrazni — Na Zli-
chové, tj. ulice Na Zlichové. Aktualné se
preklapi 1. a 2. etapa RTT VrSovicka, takze
letos bude dokoncen uUsek Otakarova —
Minska — Koh-i-noor a na pfisti rok zlstane
k realizaci Usek Koh-i-noor — Kubanské na-
mésti. | ten ma v3ak platné stavebni povo-
leni a vysoutéZeného zhotovitele. Na konci
listopadu bude zprovoznéna i Bélehradska
ulice, kde TSK jesté dokoncuje vozovky
a most prfes Boti€¢, my jsme tam kolejové
hotovi od pule fijna. Ve velmi blizké budouc-
nosti bude otevren i vytah ve stanici metra
Roztyly.

Takfikajic nad plan probiha jesteé RTT
Pato¢kova, nebot prostor pfed vozovnou
StreSovice byl jiz dlouhodobé v netinosném
stavu, a teprve zprovoznéni Blanky umoz-
nilo vytvofit podminky pro stavebni zabo-
ry této stavby. Timto pocinem bude zcela
dokon€en rekonstrukéni proces v oblasti
Prahy 6.

EDITORIAL

Lze zcela jednoznatné konstatovat, Ze
takto rozsahly modernizaéni program v ob-
lasti tramvajovych trati nebyl realizovan ni-
kdy v historii naSeho podniku. TotéZ se da
konstatovat o vystavbé vytahi v metru. In-
tenzivné se pracuje i na obnové vozového
parku tramvaji, kdy aktualné zprovoziiuje-
me 32 letosnich tramvaji 15T, dale 2 nové
tramvaje KT8N2. Probihaji a do konce roku
jesté probéhnou dodavky (kromé jiz na jare
11 vozt dodanych) 16 kloubovych autobusu,
40 standardnich autobust a 10 midibusu.

Za vSemi Cisly a daty jsou stovky hodin
prace naSich zaméstnancud, kterym timto
patfi (nejen) muj dik!

Jan Surovsky, technicky reditel
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AKTUALNE

PREHLED TRVALYCH ZMEN OD KONCE RiJNA 2015

Od 31. fijna 2015 doslo v provozu PID na tzemi Prahy z ddvodu opti-
malizace dopravni obsluhy k nékolika trvalym zménam. Jedna se ze-
jména o zmeény v provozu tramvajovych a autobusovych linek, o vznik
novych autobusovych linek a zastavek tramvaji na znameni.

ZMENY V PROVOZU TRAMVAJI

Linka 5 je ve sméru z centra ze zastavky Vitézné namésti vedena pres
zastavky Dejvicka, Bofislavka a Nadrazi Veleslavin do zastavky Divoka
Sarka, kde je ukondena.

Linka 20 je ve sméru z centra ze zastavky Vitézné nameésti vedena pres
zastavky LotySska a Zelena do zastavky Nadrazi Podbaba, kde je
ukoncena.

NOVE AUTOBUSOVE LINKY

Zavedeny byly dvé nové autobusové linky. Linka 146 v trase Spojovaci
— Hrdlorezska — Na Lukach — Mezitratova (linka bude v provozu pouze
v pracovni dny) a linka 149 v trase Dejvicka — Vozovna StieSovice —
Na Petynce — Malovanka — Stadion Strahov — Podbélohorska — Kla-
movka — U Waltrovky — Jinonice — Nové Butovice.

ZMENY V PROVOZU AUTOBUSU

Linka 108 je vedena v trase Sidli$t& Na Dédiné — Divoka Sarka — U Prio-
ru — Drnovska — Ruzyriska Skola — Petfiny — Poliklinika Petfiny — Vojen-
ska nemocnice — Norbertov — Vozovna StreSovice — Borislavka.

Pro linku 137 byla zfizena zastdvka Nové Butovice smér Bavorska,
v autobusovém terminalu (u metra) v zastavce linky 137 smér Na Kni-
Zecl.

Linka 143 je vedena pouze v trase Dejvicka — Stadion Strahov (v Useku
Stadion Strahov — Nové Butovice nahrazena linkou 149).

Linka 168 je vedena v trase Nové Butovice — Kodymova — Narozni
— Za Mototechnou — Nemocnice Motol — Nemocnice ha Homolce —
Vypich — Vétrnik — Petfiny — Ruzyriska Skola — Staré nameésti — Jiviny —
Bila Hora.

Pro linku 174 byla zfizena nastupni zastavka Nové Butovice v autobu-
sovém terminalu (u metra) v zastavce linky 137 smér Na Knizeci.
Vybrané spoje linky 184 budou provozovany pouze v trase Velka Ohra-
da - Vypich.

Linka 264 byla precislovana na 164 a je vedena v trase Zli¢in — Sidlisté
Repy - Bila Hora — Viypich — Sidli&t& Pettiny — Petfiny — Poliklinika Pe-
tiny.

ZMENY V ZASTAVKACH POVRCHOVE DOPRAVY

Rozsiril se pocet tramvajovych zastavek na znameni o trojici zastavek:
Baterie, Orechovka a Sibeliova. Zfizeny byly autobusové zastavky
Pernerova (mezi zastavkami Florenc a U Pamatniku, resp. Nameés-
ti Winstona Churchilla obousmérné pro linky 133, 135, 175 a 207)
a U Bilého mlynku (za zastavkou Cakovice smér Treboradice pro linky
110 a 295).

Prejmenovany byly zastiavky Hlubocepska — novy nazev Nadrazi Hlubo-
Cepy a Staré namesti (ve Stochovskeé ulici) — novy nazev Drnovska.

ZAHRANICNI NAVSTEVY V DPP

Zat4tkem fijna zavitala do DPP na pozvani GR Sesticlen-
na delegace vliady ruské metropole, Moskvy. Pfi navstéve
Opravny tramvaji v Hostivafi méli moznost se detailné se-
znamit nejen s vozovym parkem prazskych tramvaji, ale
zaroven i s moznostmi modernizace a rekonstrukci tram-
vajovych voz( diky nejmodernégj§im technologiim. V pri-
béhu fijna do Prahy zavitali opét zastupci danské narodni
Zelezni¢ni spole¢nosti Danish National Rail Company. Sku-
pina technickych pracovnikll z Kodanég, ktefi spolupracuiji
s danskou vladou na projektech tykajicich se Zeleznice, méli
letos moznost navstivit Opravnu tramvaji v Hostivari. Druha
danska delegace (Technicka skola Mastrinmestreskole) nav-
Stivila také Ustfedni dilny DPP, kde hlavnim tématem kromé
odborné prednasky bylo zajisténi provozuschopnosti tram-
vaji. Koncem fijna privital DPP zastupce jihokorejské met-
ropole Soulu (na snimku v zaseda¢ce na Muzeu). Taméjsi
experti na dopravu a technologie metra se zajimali zejmé-
na o systém vymény vzduchu v prazské podzemni draze.
V ramci navstévy DPP méli moznost navstivit i zazemi stani-
ce metra Florenc a pfilehlé okoli na povrchu stanice. (id)

TRAMVAJi PROTI AIDS

UZ podvanacté se v Utery 1. prosince 2015 do prazskych ulic
vyda tradi¢ni tramvaj proti AIDS, a to u pfilezitosti Svétového
dne boje proti této zakefné chorobé. Béhem akce, do niz
se letos zapoji vétSina dopravnich podnikd v republice, bu-
dou dobrovolnici rozdavat zajemcim preventivni informaéni
materidly a proda-
vat plastové od-
znacky v podobé

Cervené  stuzky,
jakozto  mezina-
rodné uznava-
ného symbolu

sympatii s HIV po-
zitivnimi a nemoc-
nymi AIDS. (jas)
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T it NENECHTE SI UJIiT JUBILEJNI CZECHBUS

Foto: Pe-tr Luadvicek
[k LSTOPAD « 2015

Pulkulaté paté narozeniny oslavi letos v listopadu veletrh autobusu
a hromadné dopravy Czechbus. Jediny stfedoevropsky veletrh, ktery se
ve velkém vénuje autobuslm a servisni a garazové technice, prob&hne
s Dopravnim podnikem jako generalnim partnerem ve dnech 24. — 26. lis-
topadu 2015 v holeSovické Incheba aréné. Priznivci velkych volantl se
mohou 1éSit na vozidla z Polska, Madarska, Némecka, Rakouska a do-
konce i Itélie. Vystavu autobusového piisluSenstvi a voz( doplni jako kaz-
dy rok pfednasky na zajimava aktualni témata. Reportaz z veletrhu najdete
v pristim Cisle DP kontaktu.

(as)



AKTUALNE

LETOSNI SOLARISY EURO VI DODANY

Koncem mésice fijna bylo dodano poslednich deset vozt Solaris Urbino 8,9 LE ev.
€. 2061-2070 z celkové zakazky na &tyricet midibust pro obdobi 2012-2015. Nové
dodané vozy jiz splfiuji aktualné nejpfisnéjsi emisni normu Euro VI. Oproti dfive do-
danym vozim ve verzi Euro V jsou tyto vozy navic vybaveny filtrem pevnych ¢astic
DPF a upravenou palubni deskou s jinou grafikou. DoSlo i k Upravé nékterych agre-
gatu a jejich usporadani. Naopak interiér a kabina fidi¢e se oproti star§im verzim
prakticky nelisi. Nové vozy budou vypravovany z garazi VirSovice. (jb)

VE VYHYBKACH 15 km/h 1 DO ODBOCKY

Novelizace Dopravniho a navéstniho predpisu pro tramvaje s platnosti od 1. listopadu 2015 piinasi zvySeni rychlosti jizdy
tramvaji proti hrotim vyhybek do odboéné kolejové vétve z 10 na 15 km/h, tedy na stejnou Uroven jako pii jizdé primo.
Zména se netyka vyhybek ve vozovnach a dilndch a rovnéz vyhybek, které jsou osazeny novou vnitropodnikovou znackou
»Rychlost pres vyhybku“ (na obrazku). Takto je ozna¢ena necela padesatka vymeén, povétsinou v obratistich. V uvedenych
mistech zlstava rychlost do odbocky nadale na hodnoté 10 km/h. ZvySeni rychlosti bylo umoZnéno s ohledem na dlouho-
dobé probihajici nahrazovani ¢epovych jazykl vyhybek pruznymi, zménu obrysu tramvajovych kol, véetné zvySeni okolk{
a také vzhledem k postupnému mirnému zlepSovani stavu kolejovych konstrukci. Pozitivni roli sehrava i vyssi kazen ridict
tramvaji pfi dodrzovani limitd, které je u novych typtl tramvaji navic diisledngji kontrolovano. Uprava predpisti umozni plynulejsi prijezd vy-
hybkami a Usporu energie pfi opétovném rozjizdéni. Doba prijezdu se zkrati pfiblizné o 4 sekundy na jeden spoj a vyhybku. Pozitivni dopad
bude mit opatreni pro kiizovatky, zvlasté pro fizené. Diky rychlejSimu vyklizovani tramvaiji se zlepsi dopravni poméry.

Kromé této ploSné upravy budou na vhodnych mistech zfizovany rychlostni vyhybky, které umozni rychlost jizdy jeSté vyssi. Zatim jedinou
rychlostni vyhybkou na prazské tramvajové siti je vyhybka na PraSném mosté, kterd umoZzriuje rychlost 50 km/h pfimo a 40 km/h do odbocky.
Druhou rychlostni vyhybkou bude rozjezd u vozovny StfeSovice. Jedna se o vyhybku umozriujici viezd do vozovny a jizdu piimo, respektive
pokracovani v mirném oblouku k zastavce Vozovna StfeSovice. Pro fidi¢e bude vyhybka analogicky totoznd s rychlostni vyhybkou na Prasném
mosté, tedy bude vybavena signalizaci a ndvéstidlem s proménnym rychlostnim ukazatelem. V tomto Useku prave probiha celkova rekonstruk-
ce, po které se zméni soucasné kolejoveé usporadani a premisti se zastavka do centra zpét vstficné zastavce z centra. (mig)

SMICHOV HLASI HOTOVO!
O postupné proméné smichovského autobusového termi-
nalu jsme vas informovali v minulém cisle. Nyni mizeme
sméle fict, ze je hotovo. O zvelebeni prostoru se postarala
na zakladé poptavky Ropidu a Dopravniho podniku stre-
etartova spole¢nost Artwise. Pravé ona dala dohromady
skupinu deviti mladych umeélcu, ktefi na smichovském
sautobusaku“ popustily uzdu své fantazii a vznikla tak fada
pozoruhodnych dél. Za vérnymi vyjevy z obyc€ejného Zivota
i barevnymi abstrakcemi dnesniho duhového terminalu stoji
vytvarnici vystupuijici pod prezdivkami PHOE, LA4, RIO, YU-
DOE, WILD, LE CREW, RAW, ZOOM A LUU. Za grafickou
vyzdobu zaplatil Ropid 120 tisic korun. (jas)

BETI.EMSKE' SVETLO ROZVEZE I LETOS
HISTORICKA TRAMVAJ

S blizicimi se Vanocemi pfichazi fada tradi¢nich akci, na kte-
ré bychom vas radi pozvali. Jednou z nich je rozvazka Bet-
Iémského svétla, ktera se uskute€ni v sobotu 19. prosince
2015. Do prazskych ulic bude pfi této pfilezitosti vyprave-
na historicka tramvaj, z niz si budou moci zajemci odnést
do svych domovl plaminek symbolizujici pratelstvi, klid
a mir. Podrobnosti o akci a jizdni fad tramvaje budou zverej-
nény na webovych strankach DPP. (as)

Foto: Jana Sejnohova

S VTK DO KRALOVSTVi ZELEZNIC

Krélovstvi Zeleznic v letoSnim roce poskytovalo plidu Dopravnimu podni-
ku pro seridl pfednasek ke 140. vyro¢i MHD v Praze. Mélokdo z u¢astni-
ku ¢&i prednasejicich si véak udélal ¢as navstivit i viastni expozici modelo-
vych Zeleznic s rozsahlym kolejistém reprezentujicim typickymi lokalitami
a stavbami jednotlivé kraje v CR. A i kdyZ se lidé, jak se nékdy lidoveé fika
spotrefeni kolejnici®, na kolejisté sli podivat, byli jen prostymi pozorovate-
li. Védeckotechnicky klub pfi DP-Metro proto ve spolupréci s pracovniky
Krélovstvi Zeleznic pfipravil pro své ¢leny na konec listopadu navstévu
expozice spojenou s odbornym vykladem o stavbé a technice kolejist
a systému jejich Fizeni. Ugastnici se pljdou podivat tak trochu viackim
pod pokli¢ku - dozvi o tom, jak kolejisté vznikala, jak probiha dalsi vy-
stavba a co nového se jesté na kolejisti reprezentuijicim jednotlivé kraje
CR objevi v budoucnu. Sougasné se dozvi o technice zajistujici provoz
viaktl a auti¢ek na kolejistich diky planované navstéve velinu, odkud je
provoz fizen a dozorovan provoz. (zr)

NA VANOCNI VLNU NALADi HUDBA V METRU

V pondéli 17. prosince 2015 rozezni opét prazské metro koledy a va-
nocni pisné. Stane se tak ve stanicich Florenc, Hlavni nadrazi, Vitavska
a Muzeum, a to od 15 do 20 hodin. Kromé détskych sbort a Pévec-
kého sboru DPP vystoupi i dalsi stalice hudebnich projektl v prazské
podzemce, jakymi jsou napiiklad Brigita Cmuntova a St&pan Klougek,
Roman Tomes$ &i Jifi Samal. (ias)
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Pripravila: Aneta Rehkova

Ridi¢ mazaci tramvaje: Pro cizince je to sci-fi

PRAHA Kdo maze, ten jede. To pla-
ti i o fidici mazaci tramvaje, nové-
ho prazského fenoménu. Ma skoro
Sest tisic fanouski na socialnich si-
tich, vlastni pisnicku a desitky fo-
tek, které jeji priznivci denné na-
hravaji na internet. ,Nevim, proé je
tak oblibena,"” divi se Martin Bulin,
ktery mazaci tramvaj fidi od jejiho
zavedeni. Béhem sobotni jizdy z ob-
ratiité Brezinéveska prozradil, jaky
acel dfiv tramvaj méla a taky jestli
mu kolegové zavidi. Jako celebrita
si pry nepfipada, ale mohl by. Ko-
lemjdouci nas sledovali, mévali a
hlavné fotili. Takové pozornosti se
nedostiva ani nékterym slavnym
osobam,

Uvédomujete si, Ze Fidite novy
praizsky fenomén?

Nevim, jestli se dd mluvit o fenomé-
nu, zase tolik to nesleduji. Ale ano,
lidem se libi. Tramvaj si foti, natdci,
ukazuji si na ni. Zrovna nedavno jel
kolem mé chlap v auté, ktery si mé
natacel. Casem jsem si na tyto reak-
ce zvykl (zrovna v ten moment ko-
lem nas projel muz, ktery fidiéi s
asmévem ukazoval zdvizeny palec
- pozn. red.). Kdy to lidi bavi, tak
proé ne.

To si ziejmé obéas musite pfipa-
dat jako celebrita. Nezavidi vam

Fenomén Kolegové nezavidi, fika fidi€ mazaci tramvaje Martin Bulin. Podle n&ho si na neobvyklé vozidio, které vy-
pada jako kabriolet na kolejich, Prazané zvykli, ale pro cizince je velkym pfekvapenim. Foto: Michal Sula, MAFRA

kolegové z béinych tramvaji?

Jako celebrita si uréité nepfipa-
dam. Jsem pouze Fidié jako kaZdy
jiny. A myslim, Ze kolegové mi pri-
ci v mazaci tramvaji nezavidi. Spis
naopak, obcas fikaji, Ze by s tim ne-
chtéli jezdit. Mné to nevadi, je to

pro mé spi§ trochu odpocinek. 1
kdyz dvanactihodinova sména, kte-
rou mame o vikendech, je uz tro-
chu dlouhd. Na druhou stranu tu je
volnéjsi rezim.

Pro¢ si myslite, Ze je mazaci
tramvaj tak oblibena?

To nevim. Vidyt je to jenom tram-
vaj! Mozna je to pro lidi odpocinek.

stejné. Mam tu zafizeni, které maze
koleje, aby neskfipaly. Pod nipra-
vou je tryska, ktera stiika ridky, tep-
1y olej na kolejnici. V obloucich to
snizuje hluk. Délka stiiku pak zale-
#i na velikosti oblouku. Tieba v
Chotkovych sadech zmacknu tladit-
ko na 32 vtefin, tam je ten oblouk
vétii. Kdyz je mensi, stadi osm.

Cesta mazaci tramvajl
Kdybych jezdila déle,
pripadala bych si dilleZité

Ridié Martin Bulin mé svez! z obra-
tisté tramvaji Bfezinéveska na Le-
tenské namésti, V sobotu odpoled-
ne bylo 1eplo, mésto bylo vylidné-
né. Cim bliz jsme byll centru, tim
vic lidi jsme potkévall, A na Vitav-
ské to zacalo. Mavani, focenl, po-
kiikovanl, Za tramvaji se otadely
desitky lidi véetné cizincl. Reakce
to byly vesmaés pozitivni. Dokonce
jsme se doEkali ismévh od ko-
lemjedoucich fidicd. Kdybych tram-
vaji jezdila delsi dobu, asi bych si
na rozdil od fidi¢e zagala pripadat
dilezité. Fanousci framvaje se ale
maji také na co t&5it. Dopravni pod-
nik pro né chysta spolu s magistra-
tem akei, ktera by méla prob&hnout
béhem zafi, a béhem ni budou
moci fanousci tramvaj otestovat.
Vice podrobnost viak zatim do-
pravni podnik nechtél sdélit,

Vychézi to asi jednbu za étrnact
dni, stiidim se s ostatnimi kolegy.
Jinak jezdim v norméini tramvaji. 0
vikendu mame dvanactihodinové
smény, v tydnu pak 9,5 hodiny s
tim, Ze mame rilzné dlouhé pauzy.
Za den objedu viceméné celou Pra-
hu. Je to takové kolo Pankrac-Hosti-
vai-Cernokosteleckd-Bfeziné-
veskd. Ta trasa je pofad dokola,

Scan asti ¢lanku z deniku MF DNES , Ridic mazaci tramvaije: Pro cizince je to si-fi*

Avtobusové spoje budou vecer na sebe écekat

20. 10. 2015 PRAZSKY DENiK

Uz by se na né-
PRAZSKY y

kterych  mis-
CETRE tecn v hiavnim
mésté nemé-

lo stavat, aby cestujicim po setméni
ujel navazujici spoj. Na vybranych spo-
jich prazské hromadné dopravy budou
na sebe autobusy &ekat. Ve zkuSebnim
projektu vytipovala organizace Ropid,
jez planuje praZzskou vefejnou dopravu,
tfi zastavky, kde tomu tak bude, a kam
umisti infocedule. Z nich lidé zjisti, jaky
spoj jim na dané zastavce navazuje.
Zatim navaznost fungovala predevsim

v no¢nim provozu. Nyni by se tak mélo
zlepsit cestovani i veCer. Mezi zastavka-
mi ve zkuSebnim provozu bude zastavka
Nad Klamovkou, kde bude vecCer ¢ekat
linka 149 na kazdy druhy autobus linky
191 od Andéla - linka 149 ma vecer in-
terval 40 minut, linka 191 ma 20 minut.
,Cilem je, aby se zlepsila vecerni dostup-
nost Spiritky z centra mésta,“ uvedl mluv-
¢i organizace Filip Drapal.

Druhou zastavkou je Divoka Sarka. Tady
bude ve vec€ernich hodinach zajistén pre-
stup z linky 119 na linku 191, aby se ces-
tujici dostali pohodiné z Nadrazi Veleslavin

STEJNE ZASTAVKY DOSTANOU CiSLA

21.10. 2015 METRO

Nejednoznacéné
oznaenym  za-
stavkach brzy od-
zvoni. ,Zastavek se stejnym ndzvem kousek
od sebe existuje prilis,“ stézuje si Ctendr
Jakub Kocdab, stejné jako mnoho dalSich
Prazan( i turistd. To ma zprehlednit novy
systém, ktery ma zastavky, jez se nachazeji
V jizdnim fadu hned nékolikrat, opatfit zbru-
su novym oznacenim.

,» 1ato problematika je jednim z bodt reseni

projektu standardl prestupnich uzlt a za-
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stavek povrchové dopravy, na kterém zaci-
name pracovat,”“ fekl Metru mluvéi Ropidu
Filip Drapal, podle kterého se zmén docka-
me pristi rok.

Z&kladem nového systému bude oznace-
ni zastavek C&iselnymi nebo pismennymi
indexy. Tyto informace cestujici naleznou
nejen na zastavkach, ale také v naviga¢-
nich a informacnich systémech. Ropid se
pfi utvareni nového rozliseni planuje inspi-
rovat Londynem, kde systém podle Drapa-
la funguje nejlépe. ,,Napriklad v Berliné jsou

na Sidlisté Na Dédiné od kazdého metra.
»Pokud cestujicim na Veleslaviné ujede
spoj linky 142, nebudou muset &ekat vecer
20 minut,” uved| Drapal.

Posledni stanici jsou Luka. U stanice met-
ra bude zajistén velerni prestup mezi
linkami 179, 301, 352 a 142, vznikne tak
alternativni spojeni od metra Nemocnice
Motol na Velkou Ohradu. Odjezdy autobu-
st 179, 301, 352 navazuji v Motole pfimo
na metro. Na Lukach na tyto spoje pocka
autobus 142 a cestuijici se rychle dostanou
z Motola na Velkou Ohradu i tehdy, kdy jim
v Motole ujede pfimy spoj linky 184. o

zastavky odliSovany pomoci doplriujicich
nazvu, v Parizi a Vidni maji sice na kazdém
prestupnim uzlu podrobnou mapu, konkrét-
né ale jednotlivé zastavky nijak zviast neroz-
lisuji,“ popisuje Drapal.

Jednotliva nastupisté jsou ve vétSiné evrop-
skych mést Cislovana pouze v pripadé vel-
kych autobusovych nadrazi. A¢koliv je podle
Drapala podoba feSeni jeSté stale nejasna,
pro potreby zastavkové sluzby jsou zastavky
ocislovany jiz nyni. ,,SlouZi to pro identifikaci
v pripadé nehody, “ doplfiuje Drapal. o
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PO TRAVE AZ NA PETRINY

Tramvajovd trat v ulicich StfeSovickd a Na Petfindch, kterd spojuije kfizovatku Octérna

se sidlistém Petfiny, byla jednou z poslednich v Praze 6, kterd neprodélala zasadni rekonstrukei.

Dockala se v ét& tohoto roku. Panelové trat byla nahrazena trati na Zelezobetonovych

prazcich ve $térku se zatravnénym svrskem.

Text: Miroslav Grossmann e foto: Lukas Srb a Petr Hejna

ekonstrukce  tramvajové
Rtraté na Petfiny je z hlediska
délky realizovaného Useku
nejvétsi tramvajovou stavebni akci
roku 2015. Wyluka si vyZadala vice
nez tfi mésice. Béhem ni doslo k za-
sadni proméné trati. Misto pGvodni
konstrukce z velkoploSnych BKV
panelll byla realizovana trat klasické
konstrukce, na prazcich ve Stérku.
Trat je zakryta prevazné travou. Ta
se nachazi dokonce i v lesnim Use-
ku mezi Vojenskou nemocnici a Ba-
teri. Pfed zatravnénymi useky jsou
zfizeny negativni retardéry formou
otevfeného svrsku. V zastavkach,
pfechodech a prejezdech je zakryt
pevny, VétSinou Zivicny. Kolejnice

Takto vypada
zastavka Peffiny,
ktera se rekonstrukci
trati ,pisunula”

k metru. Stejné jako
véfsina ostatnich ma
jen kratké vodici zd-
bradli mezi vozovkou
a ndstupistém, takze
nevznika bariéra
mezi chodnikem a zo-
stavkou. S ohledem
na intenzity projiz-
dgjicich aut muze jit
o ndsledovanihodny
priklad.

jsou pouzity prevazné Zelezni¢ni S49
bez Zlabku.

Pozornost zaslouzi zména uspo-
radani obratisté Sidlisté Petfiny. PG-
vodni plné dvoukolejna protismérna
smycka s celkem &tyfmi nastupisti
byla nahrazena smyc¢kou se dvéma
vystupnimi a jednou spole€nou nas-
tupni hranou. Pri zachovani plvod-
ni konfigurace by totiz nesly radné
provést bezbariérové upravy. Obra-
tisté je ve &tyfech mistech vybave-
no mazniky, které snizi opotfebeni
kolejnic a hlu€nost provozu v obra-
tiSti. Zarizeni je umisténo na obou
kolejich na viezdu do smy¢ky a také
na zacatku obloukul za vystupni za-
stavkou.

V8echny zastavky jsou bezbariéro-
vé pfistupné. VySka nastupni hrany
je 24cm, pouze v zastavkach Petfi-
ny a Vojenska nemocnice je snizena

Oproti poslednimu predrekonstruk¢-
nimu stavu je na trati zkracena jizdni
doba v kazdém sméru o 1 minutu.

na 20cm, aby mohly zastavky pou-
zivat také autobusy MHD. Zastavky
jsou zkraceny na délku jednoho via-
ku, vyjimkou je zastavka Petfiny (drive
Obchodni dim Petfiny), ktera se na-
chazi u nové stanice metra. Vyuziva
ji silnd autobusova doprava, takze
nastupni hrana ma 68 metra délky.
Osova vzdalenost koleji je zvySena
na 3,5 metru a na obou nastupistich
jsou umistény pristresky pro cestujici.

Za zminku stoji, Ze na rozjezdo-
vé vyhybce do kfizovatky Octarna
byla zfizena signalizace postaveni
a uzamceni.

Oproti  poslednimu  predrekon-
strukénimu stavu je na trati zkracena
jizdni doba v kazdém sméru o jednu
minutu. PInéni jizdnich dob podpofi
nejen zlepSeni technického stavu
trati a zruSeni omezenych rychlosti,
ale také zména charakteru zasté-
vek Sibeliova, Baterie a Orechovka
na znameni. Vysledek vSak mohl byt
jesté lepsi. Na komunikaci vétsinou
z(stalo puvodni dopravni znaceni
omezuijici rychlost, coz je vyzadova-
no i od tramvaji. Takze na nékterych
mistech neni mozné vyuzit tratovou
rychlost.

Akce byla spolufinancovana
prostfedky Evropskeé unie z Operac-
niho programu Praha — Konkuren-
ceschopnost. Zavérem dodejme,
ze na skoncenou akci plynule nava-
zala RTT Patockova. Jde o rekon-
strukci trati od ulice Na Petfinach
po ulici U Brusnice. Hotova bude
do konce roku. 12

RTT Stiesovicka - Na Pet¥inach
Délka trati: 3423 metrl (bez smycky)

Nova konstrukce trati:

s zivicnym krytem nebo velkou dlazbou
Projektant: Metroprojekt Praha a.s.
Zhotovitel:

Terminrealizace: 18.7.-30. 10. 2015

Pivodni konstrukce trati: velkoplo$né panely
prevazné zelezobetonové prazce ve stérkovém lozi se
zatravnénim, ve smycce a v zastavkach Vojenska nemocnice a Petfiny W-tram

RTT StreSovicka EUROVIA CS — COLAS CZ
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Z PODNIKU

ELEKTROBUS - CAS PRVNIHO HODNOCENI

Od chvile, kdy elektrobus SOR EBN 11 zahdjil 1. z&fi 2015 provoz s cestujicimi, uplynuly dva

mésice. Pojdme se tedy spoleéné podivat na prvni vysledky a zkusenosti.

Text: Jan Barchanek ¢ Foto: Antonin Slezak a Marek Vancura

robihajici spolecny projekt
PDPP se spolecnosti SOR

a Cegelec spociva v pri-
pravé a realizaci ro¢niho ovéfovaci-
ho provozu plné bezemisniho ele-
ktrobusu v redlnych podminkach
vybranych autobusovych linek praz-
ské MHD. Zakladnim cilem projek-
tu je zajisténi celodenniho provozu
elektrobusu s vyuzitim pribézného
dobijeni baterii béhem provoznich
prestavek v autobusovém terminalu
Zelivského.

Klicovymi body projektu jsou jed-
nak optimalni dimenzovani baterii
ve vazb& na provozni parametry
jednotlivych linek a jednak unikatni
technické FeSeni systému dobijeni
s vyuzitim tramvajové napdjeci in-
frastruktury prfes stacionarni galva-
nicky oddélovag. Tzv. ,dobudka“,
tedy nabijeci stanice s galvanickym
oddélenim od zdrojové tramvajové
trakeni sité, umozniuje nabijeni pres
dvoupdlovy pantografovy sbérac
z vybudovaného kratkého useku
strolejbusové” troleje a zaroven za;is-
fuje potfebnou bezpec€nost i pfi jed-
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Ucelem ro¢niho
testovani je dU-
kladné odzkou-
Seni provoznich
i technickych
parametrt
zapujceného
elektrobusu
v riznych kli-
matickych
podminkach.

nodussi (,elektrobusové®) konstrukci
vozidla.

OSTREMU PROVOZU PREDCHAZELA
DUKLADNA PRIPRAVA

Pred samotnym zahajenim provozu
s cestujicimi probihalo ze strany do-
davatelll intenzivni testovani a ladéni
vozidla, nabijeci infrastruktury a je-
jich vzajemné spoluprace. V pribéhu
Cervence 2015 se do zkouSek zapo-
jili také FidiCi DPP, nejprve ve spolu-
praci se zku$ebnimi fidi¢i SOR a na-
sledné po prevzeti vozu do pronajmu
i samostatné.

Diky vysokym teplotam byla v ram-
ci nabijecich i jizdnich zkousek du-
kladné provérena teplotni odolnost
baterii i dalSich komponent vozidla
a v navaznosti na zjisténé skutec¢-
nosti byly pfislusné upraveny nabije-
ci parametry.

Simulace provozu probihala se
zatézi 60 % uzite€né hmotnosti, pfi-
¢emz nékolik dnd byly testovany
provozni parametry i pfi plné zatézi.
V druhé poloviné srpna odcestoval
elektrobus zpét do vyrobniho zavodu

v Libchavéch k realizaci pfipominek
a dil¢ich uprav, které vyplynuly z let-
niho testovani.

PLANOVANE VYKONY

ELEKTROBUS ZATiM ZVLADA

Pro zahdjeni provozu s cestujicimi
byly vybrany linky 213 (pracovni den)
a 188 (sobota a nedéle), na kterych
odd. Jizdni fady Autobusy vytipo-
valo a ¢aste¢né upravilo obéhy tak,
aby pfislusna poradi pro elektrobus
méla provozni prestavky v obratis-
ti Zelivského. Naplanovani obéht
a dennich nabijecich cykll vycha-
zelo z vyhodnoceni letniho testovani
a dodrzeni pozadovaného denni-
ho probéhu elektrobusu minimainé
250 km.

Pro nabijeni je prioritni vyuziti ,,do-
budky* v obratisti Zelivského, dd-
leZzitym parametrem pro zajiSténi
optimaini Zivotnosti baterii je vSak
i no¢ni pomalé nabijeni a balancova-
ni baterii na garézi Hostivar, pro které
musi byt zajistén dostate¢ny Casovy
prostor. Ze zku$ebniho provozu vy-
plynulo mozné feSeni pfipadd, kdy



napi. z divodu Udrzby bude nutné
zkréatit dobu no&niho pomalého nabi-
jeni, a to nabitim elektrobusu doplna
v AO Zelivského pred zatahem z lin-
ky (na garazi uz probéhne jen cca 45
— 60 minut balancovani).

Dosavadni vysledky za prvni dva
mésice provozu ukazuiji, Ze elektro-
bus je schopen zajistit denni vykony
pfes 260 km s dostate€nou rezer-
vou, a to i pfi EasteCném vyuzivani
elektrického topeni. Pro hodnoceni
dojezdu vSak bude klicové zimni
obdobi, kdy Ize predpokladat ener-
getickou naro€nost elektrického to-
peni minimalné dvojnasobnou (dle
propoctu pravdépodobné na shod-
né urovni, jako je spotfeba energie
na jizdu). Pravé systém vytapéni je
jednou z oblasti, kde i nadale probiha
ladéni a optimalizace.

Linka Denni probéh Spotieba bez topeni Spotieba s castecnym
(9/2015) topenim (10/2015)
213 (PD) 267,5km 1,08 KWh/km 1,60 kWh/km
188 (SO+NE) 260,2km 1,05 kW/km 1,36 kWh/km
UPRAVY ELEKTROBUSU opravnénost navrzené konfigurace
DALE PROBIHAJI dvoupdlového nabijeciho systému

Ani sebedlkladnéjsi testovani nemu-
Ze pIné simulovat podminky realného
provozu s cestujicimi. Prvni zafijové
dny a tydny na jednu stranu potvrdily
funkénost vozidla i systému nabijeni,
zaroven v8ak pfinesly fadu dalSich
provoznich zku$enosti a pfipominek.
Namatkou Ize zminit néktera SW na-
staveni, poZzadavky na Upravy vzdu-
chové soustavy €i Upravy osvétleni
interiéru. Zejména v prvnich tydnech
provozu elektrobus vykazoval také
nékteré nestandardni diagnostické
hlagky a dil¢i zavady SW komuni-
kace, av8ak diky spolupraci s do-
davateli se témér vSechny takové
pfipady podafilo uspokojivé vyresit.
Neplanované odstaveni vozu béhem
provozu s naslednym servisnim za-
sahem dodavatele bylo nutné pou-
ze ve dvou pfipadech. V prvnim se
jednalo o unik chladici kapaliny z du-
vodu mechanické poruchy spojova-
ciho elementu u kompresoru. Druhy
pfipad vznikl vandalskym chovanim
cestujiciho.

| DOBUDKA PROKAZALA

SVOU UCELNOST

Pravé v pfipadé uniku chladici ka-
paliny doslo zaroven k ovéreni bez-
pecnostni funkce ,,dobudky”, ktera
spravné vyhodnotila snizeni izola¢-
niho stavu a neumoznila zahajeni
nabijeni. Uvedeny pfipad potvrdil

u vozidel elektrobusové konstrukce
(s jednoduchou izolaci). Dalsi dule-
zitou zkuSenosti bylo neplanované
odpojeni ,,dobudky“ pfi kratkodobé
vyluce &asti tramvajové kfizovatky
Zelivského z davodu vymény kole-
jového oblouku. V ramci pfipadnych
dalSich podobnych lokalnich oprav
je tedy nutné pocitat jak se zacho-
vanim napajeni z trakéniho vedeni,
tak i s trvalym zajiSténim vodivého
propojeni pres kolejovou konstrukci.

Ugelem roéniho testovani je di-
kladné  odzkouSeni  provoznich
i technickych parametrd zapujcené-

Stanovisté pro nocni,
tzv. pomalé nabijeni
elektrobusu v garai
Hostivar.

Z PODNIKU

ho elektrobusu v riznych klimatic-
kych podminkach. Lze tedy i nadale
ocekavat pokraCovani sbéru poznat-
kd, pfipominek a pfipadnych dalsich
pozadavkud na diléi Upravy. Nezastu-
pitelnou roli v celém projektu maji vy-
brani testovaci fidici, kterym je nutné
podékovat za dosavadni vybornou
spolupréci, predavani pfipominek
a zpétné vazby k realizovanym Upra-
vam i duslednou evidenci udaji
0 nabijeni a spotrebé, které jsou kli-
¢ovym parametrem pro vyhodnoce-
ni i planovani daldiho provozu.
Ziskand data a zkuSenosti jsou
vyhodnocovany nejen v ramci DPP,
ale budou wyuZity i k porovnani
s ostatnimi podobnymi projekty
v rdmci odbornych konferenci (napf.
Czechbus), na drovni Sdruzeni do-
pravnich podnikti CR i zapojenim
do vybranych aktivit EU ¢&i UITP (Ze-
EUS, Eliptic, apod.). o

Denni bilance stavu baterii - linka 213
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Z PODNIKU

Ohlédnuti za sanacemi vyhybek

Letos probéhly na trati C prazského metra dvé souvislé vyluky provozu,

spojené se sanaci vyhybek ve stérkovém loZi. Ackoli se k nim vracime az nyni,

svym rozsahem a vyznamem si misto v DP kontaktu zaslouZi.

Text: Ondrej Krulikovsky a Zdenék Rampa e Foto: Josef Caslavsky a Ivan Pribyl

T a prvni se odehréla v jiz ,tra-
di¢nim“ terminu, o Velikono-
cich, a z dlivodu velkého ob-
jemu praci za¢inala jiz na Velky patek
3. dubna 2015 ve 20 hodin. Zamé-
rem byla vyména obou vyhybek
na severnim zhlavi stanice Prazského
povstani - tedy smérem ke stanici Vy-
Sehrad — ale i kolejové spojky mezi
nimi. Detailni strategickou pfipravu
si vyzadal pfevoz materidlu, zejména
pak Stérku: do pohybu se mélo po-
stupné dat 400 tun nového z depa
Kacerov a opacnym smérem stejné
mnozstvi vytéZzeného, po 41 letech
provozu jiz silné znecisténého a de-
gradovaného kameniva. K tomu je
nutno pficist prazce, kolejivo, upev-
flovaci materidl, to vSe ve stisnénych
podminkach v tunelu o dvou kolejich
— a na svété je docela sludny rébus!
Ve se ale bez komplikaci podafi-
lo a ranni zahdjeni provozu v Utery
7. dubna uz probihalo na zbrusu no-
vych vyhybkach.

vyluka vypukia o prazdninach ve sta-
nici Haje. Béhem 13 dnu vyluky byly
v terminu od 4. do 17. Eervence 2015
vyménény 4 vyhybky v kombinaci
a dvoijita kolejova spojka. Mame sice
s podobnymi akcemi bohaté zkuSe-
nosti, ale pfesto jsme méli respekt
prfed odvozem a navozem tak veli-
kého mnozZstvi materidlu, které bylo
nutno obéma smeéry prepravit, pre-
dev&im ohromujicich 600 tun stérku,
ale i nezvykle velkého mnoZstvi praz-
cu a kolejiva. Z diivod( eliminace pfi-
padné poruchy dvoucestného bagru
a nutnosti zajistit prace nepretrzité
byly na tuto akci nasazeny stroje
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Pfi sanaci vyhybek
ve stanici Haje byly
tenfokrdt nasazeny
2 dvoucestné bagry
a fieti ¢ekal v zdloze.

Vlevo: Pohled z vy3ky
na dokonené pre-
jezdy pies koleje 42b
a 43b v kagerovském
depu.

Vpravo: Trindctidenni
vyluka na Haijich
prinesla vyménu

4 vyhybek a dvojité
kolejové spojky.

dva a tfeti byl pfipraven jako zaloha
v depu Kacerov. Jsme opravdu radi,
ze po dukladné pripravé dodavatele
a po zvazeni redlnosti i proveditel-
nosti jeho pozadavku se vSe v termi-
nu stihlo.

Dalsi akce podobného rozsahu, ale
za Uplné jinych logistickych podmi-
nek, nas ¢eka v pristim roce o letnich
prazdninach ve stanici Kaéerov (pred-
bézné v rozsahu 9 dni) a v roce 2017
ve stanici Dejvicka. Tim, Zze na jafe
2016 probéhne jesté sanace vyhyb-
ky &. 1 na 0. koleji ve stanici Zelivské-
ho, bude Dejvicka zatim posledni, co
se alespon vyhybek tyka. Pfed nami
budou dalsi vyzvy v oblasti sanaci
kolejového svrsku ve Stérkovém loZi

v tunelu, predevsim koleje na mosté
mezi Hiirkou a LuZinami.

Jako vyznamny pocin v ramci jed-
notky Dopravni cesta Metro musi-
me zminit v minulém ¢isle avizované
zahdjeni opravy prejezdu pres koleje
42h a 43h v depu Kaéerov, kterou sluz-
ba 243000 — Stavby a traté proved-
la a Uspésné dokoncila vlastnimi
zaméstnanci, jimz timto dékujeme
za aktivni pfistup. Objem takto prove-
denych praci, jako jsou vyména kolej-
nic, sanace podpor ve vyhybkach ma-
teridlem ICOSIT, vyména dfevénych
a betonovych prazcu ve Stérkovém
loZi, vyména krytd pfivodni kolejnice
apod., bude postupné naristat, o tom
viak napiSeme aZ nékdy piists. &
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F’okud“nos mmule ze zcwetrl kcn elcre vylokolo pozvén

rdh V|de|1 pohledem monIers Vrchnlh vedenl z vysky pracovnlld' :

plosmy, reportdz z. rozes’roveneh povrchu zemského, kde

i.,‘no |ednom konci problha hra m|||me’rru ana druhe s’rrcne =

- Text: Petr Ludviéek ® Foto: Petr Hejna
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rvotné nas opravdu v ramci
P rozsahlé rekonstrukce v Bé&-

lehradské ulici zajimal sys-
tém pokladani betonové vrstvy, nez
v8e zakryje ZiviCny povrch a vyjedou
prvni tramvaje. Ndjezd mixd s beto-
nem a pumpy do pfipraveného Use-
ku nového kolejisté ma svij presny
harmonogram a nac€asovéani, proto
jsme mohli mezitim sledovat pfesné
vymeérovani koleji.

Co se natrati odehravalo jesté pred
nasi navstévou, popisuje Michal
Novotny, vedouci provozu Udriba
a opravy TT: ,,Plvodné zde byly vel-
koplodné panely, které jsme vytéZili
a poté vyfrézovali tzv. kufr.” Da se
fici, Ze v8echny vrstvy pod kole-
jovym télesem az na kost. Po této
destrukci zacina stavba nového:
»INa dno se navalcuje podkladni be-
ton, vsadi se L profily, na néZ z boku
lepime rohoZe. Tato vana vymezuje
novou tramvajovou trat. Na pod-
kladnim betonu muiZete vidét dvé
vrstvy  gumovych  antivibracnich
rohoZi o tloustce 1,2cm poloZené
tak, aby spary ve vrstvdch nebyly
na sobé,” ukazuje misto na nové
trati vedouci. Zaroven upozoriuje,
Ze uz v tento moment se musi my-
slet na pfijezd tézkych vozU s be-
tonem, tedy Ze rohoZe mohou byt
uloZeny jen k budoucimu stanovisti
vozidel, jinak by je shrnula.

W-tram systémem
upevnénd kolejnice,
kterd je oblozena gu-
movymi bokovnicemi
a podlozena patnim
profilem na rektifi-
kaénim prazci. Ten
zabraiivje ,pokladani
kolejnic a sroub
umoziuje ustaveni
kolejnice s prazcem
do spravné vysky.

Dole: Dodrzeni
sméru kolejnic

podle geodetickych
znacek probiha
pomoci upeviiovacich
pripravkd. U metru
odetitd hodnoty tetaf
Jan Wimmer, ddle
spolupracuji Michal
Vetera, Julius Ziga

a Milan Gatyds.

7]

Kone€né se dostdvame k vlastnim
kolejim. | kdyZ ne tak zcela—na gumy
se jesté pokladaji rektifikani prazce,
které ,,slouZi ke spravné poloze kolej-
nic, aby se nepokladala ¢i nekanto-
vala,“ vysvétluje na$ pravodce a do-
dava: ,Spolecné s vyrobcem prazct
jsme vyvinuli upevnéni, které prazec
S kolejnicemi zveda do poZadova-
né vymérené vysky. V misté Srou-
bu je praZec podloZen plechy, aby
se Sroubovice nezaborila do gumy
& betonu. Sroub je jesté chrénén
husim krkem, aby se po zaliti beto-
nem mohl vytahnout.“ V misté mezi
prazci nam Michal Novotny ukazuje
na hmozdinky a vrtule, které budou
rovnéz zality betonem. Na prazce

uz montéfi ukladaji kolejnice, které
maji doprfedu obaleny bokovnicemi
a patnim gumovym profilem.

Nelze si na stavbé nevsimnout vSu-
dypfitomného geodeta. Pravé na gu-
movou rohoz stfika udaj o nameérené
vySce kolejnice. Pomoci zminénych
Sroubl se kolejnice da zvedat ¢&i sni-
zit. K upevnéni kolejnic podle dru-
hého Udaje — do spravného smeéru
— pomahaji montérim upevriovaci
pripravky, tedy zavitové tyCe s fran-
couzskou matkou. Samoziejmé je
tfeba jesté hlidat rozchod 1435mm,
ato stoleranci -2 a +3mm dle normy.

,Geodety tu mame opravdu non-
stop,“ fika Michal Novotny a pokra-
Cuje: ,2viast kdyz betonujeme kazdy

[k USTOPAD « 2015



den, musi kaZdé dopoledne pred
betonazi kontrolovat spravné vysky
a sméry a zaroveri nam urcit vysky
na dal$i den a dal$i usek.“ Staci o mi-
limetr posunout jednu kolej a pohne
se cely Usek, proto je nutné preméro-
vani. Navic se pfes noc méni teploty
a s nimi teplotni roztaznost kolejnic,
proto dopoledne probiha posledni
preméfeni a odpoledne betonaz.
.,V této hre milimetrt jsou nejsloZitéjsi
oblouky. Tam ma kolejnice snahu se
mj. naklanét, proto je tam rektifikac-
ni praZec velmi duleZity. Presnost se
vyplati i v misté zmény sklonu traté,
tedy v zakruZovaku.“

Po téchto velmi pfesnych pracov-
nich postupech kone¢né dochazi
na prvni vrstvu betonu. Na stavbu
v Bélehradské se spolu s prvnim
mixem prohackovala i pumpa. Na-
stdva koncert sehranych ucastni-
kd,, poCinaje povely mezi mixem
a pumpou a mezi fidi¢em pumpy
s dalkovym ovladanim a zamést-
nanci v kolejisti. ,,Pravé zaciname
pokladat beton v tomto zhruba 25
metrt dlouhém useku, a to pod
kolejnici. | kdyZ na néj prijde druha
vrstva, uZ tato by méla byt na povr-
chu co nejhladsi. K tomu pomaha
zejména pracovnik s vibratorem,
ktery jednak vyhani vzduch a hlav-
né pomaha usadit beton dostatec-
né pod kolejnice a v tomto pfipa-
dé castecné i do kopce,” popisuje
vedouci provozu. Samotny pohyb
s chobotem naplnénym betonem
mezi kolejemi je velmi narocny, bez
kolegll na jeho prenaseni ¢i dorov-
navani betonu lopatami se sehra-
ny tym neobejde. Postupuje metr
za metrem do té doby, nez béhem
15 az 20 minut neumisti devét ku-
biki smési do kolejisté. V tu chvili
uZ bude za rohem pfipraven dalSi
mix. Pfi dnesni betonazi se zpracuje
na 50 m? betonu.

» 1ento usek povazujeme za men-
Si betonaz. VétSinou pracujeme
v délce 35 az 40 metri, coz
nam ruka pumpy dovoli. Zitra
se kolejnice svari a definitivné
ustavi do smérd a rozchodu
a odpoledne dobetonujeme
do vysky 8cm pod horni hra-
nu kolgjnice, coZ odpovida
advéma vrstvam asfaltu. Vys-
kové uZ nic nenarovname, ale
smérové ano — vioZky v pod-
kladnici pod kolejnici umoZriuji
posun az 5mm na kaZdou stranu,
dokon€uje popis betonaze Michal
Novotny. Na jiz dokon€eném useku

je v fezu mezi vrstvami asfaltu vidét
struktura geomfizky, kterd ma za-
brarovat vyjizdéni koleji od néklad-
nich aut. Zajimavosti betonaze je
urcité to, Ze pro préaci ve svahu, jako
v pfipadé Bélehradske, si pracovni-
ci obdobné podminky nasimulovali
ve stavebnim dvore. Vysledkem byla
ve spolupraci s betonarkou adekvat-
ni tekutost smési.

Prace pro provoz Udrzba a opra-
vy TT zacaly prvni minutou vyluky
provozu na trati, kdy probihalo vy-
trhavani gum z velkoplodnych pa-
nelll, a skondéi az vlastni kolaudaci
stavby. Do té doby se musi uklidit
veskeré zafizeni stavby, maringotky,
kontejnery na materidl, bagry a dalsi
stroje. ,, T dny pred kolaudaci byva-
Jji zkusebni jizdy tzv. na trolej, takZe
v predstihu vime, zda pomeranc;
tedy zku$ebni tramvaj Vrchniho ve-
deni, projede bez problémd. Pri tom
si zjistime, zda jsou spravné obrou-

Kolejafi z provozu
Udrzba a opravy TT
Radek Ptdk, Ernest
Cisar a Josef Bfezina
pfi kontrole rozchodu
kolejnic.

Betondz v Bélehrad-
ské v podani Michala
Tuziny, Frantiska
Pavka a Jana

Tuziny. Prvné dva
jmenovani i na snimku
s vibratorem a hadici
od pumpy na str. 11.

PREDSTAVUJEME

Sené svary, které pfipadné dobrou-
sime.”

Provoz tvofi tfi pracovni Cety
po 15 lidech k provadéni rekon-
strukci, jedna osmiclenna pro drob-
n&j8i opravy, vymény vyhybek i
vyfezy poSkozenych kolejnic. Jedna
pohotovostni ¢eta pracuje v rezimu
dispeCinku a feSi jakékoli zavady
na kolejnicich, ale tfeba i rozbité
sklo &ekarny. RovnéZ v nonstop re-
Zimu funguji svare€i na svarovani
kolejnic, opravy prasklin, navarova-
ni kolejnic apod., a také zamecenici,
ktefi se staraji o vyhybky. ,Pred-
stavuje to 38 svarecd, kteri pracuji
v reZimu kratkého a dlouhého tydne
a po 14 dnech se jim reZim otoci.
Dale je to 53 trataku, tedy kolejart,
kteri pracuji v nepravidelné pracov-
ni dobé v ranni a odpoledni sméné.
Svarec¢i maji zazemi v Hloubétiné
a trataci maji maringotky na stavbé,
to jsou ti pravi kocovnici,“ pfiblizuje
Michal Novotny, ktery do provozu
nastoupil 1. zafi 1988 do funkce vy-
robniho dispecera. Postupné se pro-
voz delimitoval pfes Technické sluz-
by, opravny a trolejbusy a elektrické
drahy az do jednotky Dopravni cesta
Tramvaje. Vzpoming, jak tehdy pre-
daval informace z terénu z vysilacek
dale pres pevné linky, jind moznost
nebyla. Poté priSel post stavbyve-
douciho, vedoucim provozu je desa-
tym rokem. ,,KaZda stavba je jing, ale
mohu se spolehnout na lidi, protoZe
je znam velmi dobre, travime spolu
nemalo Casu. Neni vyjimkou, Ze tu
pracovaly tfi generace pracovnikd,*
vyzdvihuje vztah svych podfizenych
k této nelehké praci. o
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Z PODNIKU

Cvicné vas privieme do dveri

Dny, kdy se oteviraji brany provozu, jez jsou jinak pfed zraky vefejnosti skryty,

byvaiji hojné vyuzivény. Dny otevienych dvefi pofddané Dopravnim podnikem l&kaji hned

nékolik skupin névstévniky; rodiny zaméstnanct, fanousky dopravy, studenty dopravnich kol

a v neposledni fadé déti. V souétu ddvaii vzdy tisice osob a pfipravit pro né program poutavy,

srozumitelny i pestry zéroven neni jednoduché. Kdyz se podivéme za interaktivnimi

ndpady do hostivaiské gardze, tak se to letos rozhodné povedlo.

Text: Petr Ludvicek ¢ Foto: Josef Slaviéek a Tomas Cermak

etfeba pfipominat, ze rok
N 2015 patfil vyznamnych

vyro¢im, jez si Dopravni
podnik pravé s vefejnosti spole¢-
né pfipomnél, a to i v garéZi a depu
Hostivar a vozovné Stradnice. A kde
jinde se potkat se svymi zakazni-
ky bez kazdodenniho shonu, nez
u poklidné stojicich vozidel méstské
dopravy v garézi, depu €i vozovné.
Navic, kdyz se zdjemclm o prohlid-
ku tak ochotné zaméstnanci Doprav-
niho podniku vénuiji. Nejen vysvétluji,
popisuiji, ukazuiji, ale jak ukazal le-
todni DOD, pfinaSeji i nové napady
a exponaty.

Jednu z novych interaktivnich
prezentaci pripravil Jareslav Velich
s kolektivem autoelektrikaiii, ktefi
navstévnikim v kostce predstavili
expozici svétel z autobusu, pocinaje
~e8emkou” a konce ,sorkou”. Své-
pomoci zhotovili panely se svétly
z nékolika typu vozidel, kam zaradili
koncova svétla, ale i vnitfni osvétleni
¢i zarivky a svétla nad fidi¢em. Pro
nazornost jeSté nad panely umistili
fotografie jednotlivych vozd a pak
uz stacilo mackat tlacitka a sledo-
vat, jaka svétla ke kterému vozu
patfi.

ZlUstaneme-li u elektfiny, na dal$im
stanovisti byla pfedstavena plejada
komponent(l elektrického ovladani

Ukazku funkce
brzdového timenu si
vzal na starosti Filip
Zeman.

Vlevo: Osvétleni si
mohli navstévnici
priradit k jednotlivym
typim autobust

diky tymu Jaroslava
Velicha.

Vpravo: Panel

s funkénim modelem
vzduchové soustavy
predvadél Marek
Vancura.

autobusU. Pohromadé a zblizka tak
byly k vidéni tachometry, valce dvefi,
vyzvanéni, osvétleni dverniho pro-
storu, kompletné s popisky.

Jeden z dalich velkych panell pa-
tfil pfedstaveni kompletni vzduchové
soustavy autobusu se vzduchojemy,
veSkerym vedenim, brzdovymi val-
Ci, s ukazatelem tlaku apod. A po-
zor, Marek Vanéura sestavu napojil
na kompresor, takze model byl plné
funkeni.

»Iyto ukazky mély velky uspéch
nejen u déti, ale mohli jsme tu u si-
mulaci potkat rfadu dospélych,” fika
vedouci strediska Provozni podpora

Jan Odvarka, ktery dodava, ze: ,,tako-
véto prezentace pfipravuji kolegové,
které prace bavi a pracuji v podniku
radi.” K tém urcité patfi i FrantiSek
Vojta se simulaci funkce dveri. Kro-
meé jejich funkéniho modelu potre-
boval k ukdzce figurinu, ktera byla
zavirana do dvefi. Demonstroval tak
zdjemcum funkci omezovace dver,
tedy po pfivieni osoby jejich znovu-
otevfeni a naopak pfivieni do dvefi
pfi vyfazeni omezovace. Své misto
mél i Mypol, tedy funk&ni prezentace
odbavovaciho informa¢niho systé-
mu (OIS) od Zdeiika Jelinka s ozna-
¢enim jizdenky, navolenim zastavky,

oeoiocevniy
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hlaSenim zastavek &i panell orienta-
cinavoze.

,Zato¢ si svym motorem, to byl
nazev dalsi vdécné zastavky na pro-
chazce garaZemi. Zejména mali nav-
Stévnici Cekali, aby si mohli zatocCit
klikou na klikové hrideli a mohli sledo-
vat pohyb pistti v motoru,“ pokracuje
ve vy¢tu Jan Odvarka. Tim jsme se
posunuli ke ,,klasice”, tedy prezentaci
néprav, automatickych prevodovek
a motor( v fezu. Filip Zeman pripravil
v fezu i brzdovy tfmen na brzdovém
kotouci. Po urcitém €ase ho brzdové
destiky zastavily a po chvili se opét
rozto€il. Fungovani brzd autobusu
jako na dlani. Nechybéla ani pfehlidka
vSech typU autobusll pravé provozo-
vanych v Dopravnim podniku v€etné
nékterych zvednutych na heverech.
»Pohled na vozidla na zemi je bézny,
ale z podhledu uz je netradiéni a byva
navstévniky casto vyhledavan,“ popi-
suje Jan Odvarka a dodava: ,,Nesmi-
me zapomenout na predvedeni dia-
gnostiky automatickych prevodovex,
0 které se postaral Karel Navratil
a Stanislav Linhart.

Zajimavosti byl urcité i staniéni
sloupek pred a po rekonstrukci, tedy:
v jakém stavu je dovezen k opravé
a jak vypada po rekonstrukci. Z po-
hledu praci na dilné tu jde o predsta-
veni zamecnické a lakyrnické prace
i fezani plexiskla. Hostivarsky slou-
pek nesl pro odleh&eni jméno vedou-
ciho Josefa Slavicka... A konecné,

své misto méla i mista k sezeni, tedy
vystava soucCasnych i historickych
sedacek autobusovych vozl i téch,
které nebyly v Praze nikdy pouZzity
nebo vyuzity jen v nékterych barev-
nych variantach.

»Povazuji dny otevienych dvefi
za velmi dileZité, nebot timto zpd-
sobem miiZzeme vsem navstevnikim
maximalné pribliZit a prezentovat vse,
co délame pro cestujici vefejnost
v ramci praZské MHD,* fika zavérem
Jan Lebeda, vedouci jednotky Spriva
Vozidel a Autobusii, kiery k zafijové
akci dodava: ,,dle mého subjektivni-
ho nazoru to byl jeden z nejlépe vyda-
fenych a atraktivnich DOD, za kterym

Rozpohybovat pisty
v fezu motoru nabi-
zela atrakee , Zatot
si svym motorem”,
obsluhovand Petrem
Kostohryzem a Jaro-
slavem Jirsou.

Vpravo: Co vie obndsi
odbavovaci informaéni
systém, odhaloval
Zdengk Jelinek.

Dole: S figurinou
predved| funkd dvefi
autobusu Frantisek
Vojta. V pozadi slou-
pek imagindrni stanice
Gen. Slavitka.

skrine
piskovani

stoji aktivni a srdecny nadstandardni
pristup kolegti zaméstnancu jednot-
ky SVA, za coz jim patfi mdj upfimny

a maximaini ik LA

DP/ ¢
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ef historickym objekfivem: Viedislav Borek

Na nds rozhovor dorazil Vladislav Borek lehce nervézni. Poééteni rozpaky se viak zakrdtko

rozplynuly, a to kdyz otevfel prvni slozku svych fotografii a zacal vypravét.

Vypravét se zéficima odima o lokomotivéch, které u Ceskych drah opravoval, a o tramvajich,

které jako maly kluk celé dny pozoroval z kolobézky...

Text: Jana Sejnohova e Foto: Vladislav Borek a Petr Hejna

Aékoliv nikdo z rodiny s dopravou nic spoleé-
ného nemél, vy jste mél od zaéatku jasno...
Jéa jsem se s tim narodil. Pamatuiji si,
Ze kdyZ jsem byl maly, chodili jsme
s matkou do détské poradny v Rad-
lické ulici. J& se vzdycky bal a ona
mi fikavala: ,Kdyz bude$ hodny,
pujdeme pak na lavku na Smichov-
ské nadraZi na masinky.“ TakZe jsem
byl u pani doktorky Skorpilové, jej
jméno si vybavuji dodnes, statecny,
abych mohl jit na maSinky.

U pozorovani lokomotiv viak nezistalo,

svym pivabem vds brzy oslovily i tramva-
je...

To je pravda. Bydleli jsme tehdy
na Smichové a ja jako maly kluk
jezdil treba aZ na Ujezd, abych vidél
ponorky a mevra, které u nas ne-
jezdily, a které se mi strasné i kvdli
sklapsjicim schuadkam libily. Vzdyc-
ky jsem opfel kolob&Zzku o zabradli
a celé odpoledne koukal. Jednou
jsem dokonce dojel az k vozovné
do Hloubétina, kdy by mé tenkrat
napadlo, ze tam proziji podstatnou
Cast Zivota...

Svou pracovni kariéru jste odstartoval u Ces-
kych drah, kudy vedla cesta do Dopravniho
podniku?

Jlll‘l' |
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Tramvajovy provoz

v Sarajevu, oblibeném
mésté Vladislava
Borka.

Konecna primo

u domovnich dvefi
— Halberstadt. Jedna
z mnoha zajimavosti
z byvalé NDR.

Na myslenku jit do Dopravniho pod-
niku mé privedl kamarad, no a letos
17. listopadu to bude presné 40 let,
co jsem jako fidi¢ poprveé vyjel. Zagi-
nal jsem v Kobylisich, pak pfisla re-
organizace a ¢ast fidi¢l Sla do Hlou-
bétina, kde jsem jiz zUstal. Dneska
zde uz jenom brigadni¢im. Prace mé
sice porad bavi, sta¢im na ni, ale fi-
kam si, Ze v nejlepSim se ma prestat.

Od vzpominek z détstvi a préce odhotme
k fotografovdni. Co vds k této dinnosti
privedlo?

Wprs
llli'

K fotografovani jsem se dostal vlast-
né z donuceni, protoZe jsem si uvé-
domoval, Ze urcité typy lokomotiv
a tramvajovych vozU vééné jezdit
nebudou. Vlastni foceni mé bavi-
lo, ale nebavilo mé tfeba délat fot-
ky. Nadélal jsem jich i tak tisice, ale
dnes mUzu s klidem fici, Ze jsem rad
za zlatou dobu digitalni.

Pamatujete si jesté prvni dopravni fotografii,
kterou jste pofidil?

Prvni fotografie? To bylo tak... K Va-
noclm v roce 1964 jsem dostal foto-
aparat a hned druhy den rano, tedy
25. prosince, jsem jel na Zlichov, coz
bylo mé oblibené misto, kam jsem
chodil pozorovat viaky a pravé tam
jsem zacal fotit. Prvni fotka parni lo-
komotivy kvalitni opravdu neni, proto-
ze bylo stradné pocasi, zkratka jeden
z téch nepiijiemnych prosincovych
dnu, kdy jsou radgji vSichni doma.

Kromé fotografovani se cely Zivot pilné
vénujete i publikacni cinnosti. Jste autorem
hned nékolika knizek, které jsou v dnesni
dobé velmi cenénym artiklem...

Je to celkem Sest tituld, pfi¢emz dva
z nich jsou po dvou dilech. Prvni
knizka mapuje motorové lokomo-
tivy z produkce CKD, po ni pfisla
dvoudilngd publikace o elektrickach
ve Vysokych Tatrach a dalsi dila se



vénuiji lokomotivam parnim (dva dily)
a ozubnicovym.

Pravé dvoudilnd monografie, vydand jako

dilo o kolejové dopravé ve Vysokych Tatréch,
vybizi k otdzce, zda méte k Tatrdm néjoky
specidlni vztah?

Mam, urcité. Poprvé jsem tam byl
s naSimi v roce 1958, to mi bylo
osm let a Tatry mé Uplné uchvatily.
Neuchvétily mé ani tak ty hory, jako
doprava v kombinaci s nimi. Do Ta-
ter jsem pak jezdil €asto, ale nahore
jsem byl snad jednou nebo dvakrat,
protoze mé pfilis nebavilo Splhat na-
horu a ani pak, koukat dold. Radéji
jsem zlstaval dole a sledoval provoz
na tratich. Elektricka byla vzdycky
jeden z dopravnich prostredku, ktery
mé tam fascinoval. S trochou nad-
sazky se da fici, ze hory jsou stéle
stejné po staleti, ale co se zménilo,
jsou pravé ty viacky pod nimi.

Mate v Cechdch nebo zahranidi jesté néjoké
podobné misto, které je pro vds obzvlast
pritailivé?

Miluji tfeba Sarajevo, ale zase ne
kvuli architektufe a okolnim horam,
ale kvuli tramvajim. Poprvé jsem
tam byl asi 10 let po nestastné vélce
v byvalé Jugoslavii, to tam bylo jeSté
v8echno roztfiskané a mésto mélo
tajemny nadech. Zajimavy byl urcité
i Halberstadt v byvalém vychodnim
Némecku, kde byla jedna z tramva-
jovych trati ukon€ena ,,8turcem” pri-
mo u domovnich dvefi. To uz je dnes
pravdépodobné zrusené, ale svUj
plvab to urcité mélo. Ovéem v by-
valé NDR bylo zajimavych tramvajo-
vych provozu daleko vice...

Vas pracovni i mimopracovni Zivot je podle
aktivit, které stihate, tak bohaty, Ze by

stilo za dvahu sepsat paméti. Uz jste o tom
uvaioval?

Mam rozepsanou knizku, popisujici
zivot lidi okolo tramvaji. Je tam ov-
Sem jen to, co jsem osobné prozil,
nic odposlechnuté z tzv. ,tramvajac-
ké latiny”. Uz to mam rozmyslené,
rozpracované a bude se to jmenovat
Sevcoviny. S

Vladislav Borek (65) po absolvovani Zelezni¢niho ucilisté nékolik let opra-
voval lokomotivy v depu na Masarykové nadrazi. V roce 1975 prisel do Do-
pravniho podniku, kde brigadnicky jako ridi¢ tramvaje pusobi doposud.
Dopravu fotografuje od roku 1964 a jeho prvnim ,spole¢nikem” byl némec-
ky fotoaparat znacky Pentona. Je autorem fady publikaci i prozatim knizné
nevydaného materialu o ¢eskoslovenskych tramvajich v Kahire (publikovano
pouze v odbornych ¢asopisech). Pfedloni se mu podafil husarsky kousek, kdyz
tramvaj KT8D5 ev. ¢. 9048, jejiz dva clanky v roce 1990 privezl z tovarny, po 20
letech provozu odvezl do Muzea MHD.

Nahote: Novd
kétéeka”
sefazend pred
vraty vozovny
Hloubétin v dobé
vyluky —
nejmilejsi fotka

Vladislava Borka.

Vpravo: V akci
samospoust.

Stielniénd, 1977.

@ 140 LET MHD
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Z ANDELA AZ DO REP V NOVEM

Je tomu pét let, co byla provedena velké rekonstrukce tramvajové trati v Plzerské ulici, kterd

do té doby byla vzorem chétréni velkoplosnych paneld. Nahradila ji moderni stavba s rychlejsim

a pohodInéjsim provozem. Préce na Plzefské viak jsou zavrseny az nyni. Dva mésice trvaijici

stavba mezi Tomdskovou ulici a zastdvkou Klamovka odstranila posledni ,staré” misto. Nyni uz

vozime cestujici z Andéla az do Rep po nové trati.

Text: Miroslav Grossmann ¢ foto: Michal Varia a Josef Rezny

T ramvajova trat v pravé do-
konéeném Useku je atypic-
ka. Vede po jedné strané
komunikace a nikoli stfedem, jak
byva v Praze zvykem. Tento stav byl
dosaZen rekonstrukci v letech 1977
— 1979, kdy se vozovka ve smeéru
do centra pfesunula do soubézné
Vrchlického ulice. V Plzeriské zlsta-
la dvoupruhova silniéni komunikace
pouze pro smér z centra. A k tomu
koleje. Tento stfedni Usek nebyl za-
hrnut do celkové rekonstrukce trati
do Rep (RTT Plzeriskd) v roce 2010,
protoZze tehdy byl v relativné dob-
rém stavu. O pét let pozdsji se viak
na ryhatych panelech jiz vyskytovaly
shnilé rybiny a v nékterych pfipa-
dech jiz muselo dochazet k lokalnim
opravam. Pro poradek dodejme, Ze
i zcela spodni Usek Plzeriské, mezi
Andélem a Tomaskovou, byl zrekon-
struovan v roce 2010, a to pod na-
zvem TT Plzeriska.

LetoSni rekonstrukce drZi trat v za-
sadé ve stavajici stopé s jedinou vi-
ditelnou zménou, a to likvidaci kon-
traoblouk(l na Bertramce, které byly
zdrojem mnoha poruch. Konstrukce
je provedena jako pevna jizdni dra-
ha na betonové desce se systémem
upevnéni W-tram. Oproti béznym
konstrukcim mé& mirnou odliSnost
v pouzitém Kkolejivu. Z dlivodl nedo-
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Takto vypadala traf

3. zdfi 2015, necelé

tfi tydny po zahdjeni
vyluky.

statku kolejnic NT1, ktery zpUsobily
masivni investice do ¢eské kolejové
infrastruktury, jsou pouzity kolejnice
60R2 z Polska. Patu maji Sirokou
18cm namisto 15 a pojizdéna hrana
je stejna jako bezzlabkova kolejnice
S49 v Uklonu.

Z divodd snizeni hlukové zatéze
a predevsim vibraci je trat umisté-
na do vany z pruzného materialu.
V Usecich, kde to dispozice a pred-
pokladany provoz umoZnuje, jsou
doplnény podélné oddélovaci tva-
rovky mezi trati a vozovkou. Instalo-
vané jsou priblizné na poloviné trati,
pficemz dalsi fyzické oddéleni tvori
nastupni ostriivky zastavek.

Ty jsou v daném useku celkem ftfi
a vSechny jsou nové feSeny jako

bezbariérové. Z diivodi splnéni nor-
movych 8ifek a dalSich pozadavk(
byly vSechny ostriivky rozsiteny,
coz v pfipadé zastavek Bertram-
ka a U Zvonu piinasi snizeni poctu
jizdnich pruht pro silniéni dopravu
na jediny. Zastavka Klamovka je
a kolem ni jsou dva pruhy. Nastupis-
té ve sméru do centra jsou soucasti
chodniku a nebylo do nich zasaho-
vano. Vyska nastupni hrany nepre-
sahuje 20cm pro pfipadné umoznéni
kratkodobé jizdy nahradni autobuso-
vé dopravy po kolejich.

Stavba byla spolufinancovana
z evropskych fondu, a to z Operac-
niho programu Praha — Konkurence-

schopnost. 12

RTT Plzeriska Il

Délka trati: 1300 metrt
Puavodni konstrukce trati:

Projektant: Metroprojekt Praha a.s.

Terminrealizace: 15.8.-17. 10. 2015

Usek: Tomaéskova ulice (véetné) — Jinonicka ulice (mimo)

velkoplosné panely
Nova konstrukce trati: \W-tram, Zivicny kryt

Zhotovitel: Spolecnost RTT Plzeriska STRABAG Rail a.s., OHL ZS, a.s.




Zdroj: Metroprojekt

Text: Rudolf Pala a Milan Bohadlo
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Bezbariérovy pristup na Palmovce

Zlepsovani podminek
cestovéni MHD téz pro
cestujici s omezenou
schopnosti pohybu

a orientace vénuje
Dopravni podnik
znacnou pozornost

a tato problematika

ie dlouhodobé

jednim z vyznamnych
segmenty jeho
&innosti. Jednou

ze stanic dosud
bezbariérové
nepfistupnych je
Palmovka, kterd se
ale vytahu docké.

V souéasnosti probihé

stavebni Fizeni.

celkového poctu 61 stanic
z metra je v sou€ashosti za-
jistén bezbariérovy pfistup
jiz do 40 stanic, 2 stanice umoznuiji
bezbariérovy pohyb s proskolenym
doprovodem (v roce 1990 byla z cel-
kového poctu 41 stanic bezbariérové
pfistupna pouze jedna, VySehrad,
v roce 2000 jiz 22 stanic z celkovych
52, v roce 2013 ¢inil nardst na 36 sta-
nic z 57 celkovych). Poradi stanic ur-
¢enych k dodate€nému bezbariéro-
vému zpfistupnéni je projednavano
s organizacemi zastupujicimi imobil-
ni cestujici a na zakladé pozadavku
jednotlivych méstskych &asti. Magis-
trat hl. m. Prahy planuje bezbariéro-
vé zpfistupnit vSechny stanice metra
do roku 2025. V3echny v sou€asné
dobé nové budované stanice metra
jsou jiz automaticky bezbariérové
pfistupné.

Jednou ze stanic dosud bezbari-
érové nepristupnych je stanice Pal-
movka. Pfiprava realizace vytahl
v této stanici byla zahajena v roce
2014 na zakladé navrhu studie bez-
bariérového zpfistupfiovani stanic
metra zpracované Metroprojektem
z roku 20083, pfitemz je koordinovana

Vizualizace vyjezdu
osobondkladniho
vytahu na Palmovce
v misté pivodniho
ndkladniho vytahu,
s ukdzkou rozsifeni
chodniku.

s pldnovanou vyménou pohyblivych
schodu. V soucasnosti je k dispozici
vydané Uzemni rozhodnuti a probiha
stavebni fizeni. Technické feSeni je
navrzeno umisténim svislého osob-
niho vytahu vedle trojice eskalatorti
vedoucich z nastupisté do zapad-
niho vestibulu a nahrazenim stava-
jiciho nakladniho vytahu z vestibulu
na povrch vytahem osobonakladnim
s pfislusnym povrchovym kioskem
na uliéni urovni.

Pro té&Zce pohyboveé postizené jsou
v ramci akce zajistovany odpovidajici
manipulaéni plochy (v&etné vnitfniho
usporadani kabiny vytahtl), dosta-
te¢na svétlost dveri, vhodné umisténi
ovladacich prvkl vytahu, dostate¢ny
prichozi profil v misté¢ odbavovaci
¢ary, podélné a pricné sklony verej-
nosti pfistupnych komunikaci a vys-
kové rozdily na komunikacich.

Pro nevidomé bude zajisténo akus-
tické navadéni k vytahim (na po-
vrchu, ve vestibulu a na nastupisti,
véetné hlaSeni mimoradnych pro-
voznich stavll, napf. ,stanice uza-
viena“), akustické hlaSeni v kabiné
vytah(l a hmatové Upravy ovladacich
prvku vytahu. Pro osoby slabozra-

ké je provedeno vizualni oznaceni
prosklenych stén a dvefi, kontrastni
oznaceni nastupnich a vystupnich
stuprid schodisté. Pro sluchové po-
stizené se zfizuje u nastupu do vyta-
hu na nastupisti i na povrchu panel
s bézicim textem, informujicim zej-
ména o mimoradnych provoznich
stavech.

Soucasti povrchovych Uprav je
i rozSifeni pfistupu k vytahu (na ob-
razku). Stavajici rabato bude &as-
te€né zruseno a na jeho misté bude
vybudovana nova dlazba, schopna
odolavat i zatizeni nakladnich vozi-
del pro odvoz odpadu a pro zava-
zeni ndhradnich dill vlastni stanice.
Kiosek vytahu na urovni povrchu je
umistén pobliz frekventované tram-
vajové kfizovatky v misté stavajici-
ho nakladni vytahu. Bylo tedy tfeba
prihlédnout k bezpec¢nosti povrcho-
vého provozu, tzn. k rozhledovym
pomérim tramvaji. Kiosek je tak
zamérné architektonicky pojednan
jako proskleny. K tomuto dopravni-
mu FeSeni pfispéje i fakt, Ze kabina
vytahu sjede vzdy do urovné vesti-
bulu v dobé, kdy nebude prave vyu-
zivana. &
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Listopadovy historicky kaleidoskop 2015

Listopad byval ve své dobé& mésicem, ve kterém se mnohdy spéchalo, aby se dodrzely

terminy staveb, stanovené stétnim pldnem anebo riznymi zévazky. Velmi oblibeny byval

7. listopad, kdy se pripominalo vyroéi Velké fijnové socialistické revoluce. Podafilo-li se termin

splnit dokonce o nékolik dni dfive, byvala to velkd sléva. A tak neni divu, Ze si v listopadu

pripomindme 35. vyroéi zahdjeni provozu na trafovém Useku I1.C a také 30. vyrodi zahdjeni

provozu na prvnim provoznim Gseku traté B.

Text: Pavel Fojtik ® Foto: Archiv DPP, lvo Mahel, Daniel Sitensky a Pavel Fojtik

ulaté vyroci, 25 let, ma také
na trati B usek Florenc —
Palmovka, na kterém byl

zahajen provoz az ve druhé poloviné
mésice. Ctvrt stoleti uplynulo také
od zahajeni provozu na tramvajové
trati Ohrada — Palmovka. Prave té,
a také ,prvnimu bécku“, se budeme
v dnednim kaleidoskopu vénovat.
Jako kazdy mésic si také pfipome-
neme, co se v prazské MHD odehra-
valo pfed 140 lety.

PRED TRICETI LETY SE UZAVREL
»TROJUHELNIK

Druhy listopadovy den roku 1985 byl
v Praze slavnostné zahajen provoz
na prvnim Useku treti traté prazské-

Pamatuiete si

jests, jak to vypadalo
u Andéla v roce 1979,
nei se tu zacalo stavét
metro? Na fotografii
vidime dim U zlatého
andéla, ktery dal
kfizovatce jméno.

e,

ho metra, ozna¢ené Zlutou barvou
a pismenem B. Provozni délka nové
traté byla 4,870 km, stavebni délka
byla 5,411 km, méfeno v levé kole-
ji ve sméru staniceni. Sit prazského
metra se sou¢asné rozrostla o 7 no-
vych stanic — Smichovské nadrazi,
Moskevskou, Karlovo namésti, Na-
rodni tfidu, Mustek B, Nameésti Re-
publiky a Sokolovskou. Jména Mos-
kevskd a Sokolovska nebyla pfilis
Stastné zvolena, protoze Moskevska
ulice byla jiz ¢tyfi desitky let ve Vr-
Sovicich a stanice Sokolovska byla
na pocatku vice nez 5km dlouhé vy-
znamné méstské ulice, coz orientaci
také prilis neusnadrovalo. Pojme-
novani bylo zménéno na pocatku

roku 1990, kdy stanice Moskevska
dostala vzité mistni jméno Andél a ze
Sokolovské se stala Florenc.

Sest ze sedmi novych stanic bylo
hluboko zaloZenych, a proto se jed-
na o stanice razené, trojlodni. Proti
stanicim stejného typu, které se na-
chazely na trati A, vykazovaly nékte-
ré odliSnosti. PfedevSim se jednalo
o mnohem vétsi pocet prostupl mezi
stani¢nimi tunely. Stanice Smichov-
ské nadrazi byla jako jedina stavéna
jako hloubena. Pavodné projektanti
uvazovali, ze na tomto Useku traté B
bude o jednu stanici vic. Na Smicho-
veé totiz mély byt tfi stanice — Lidicka,
Staropramen a Smichovské nadrazi.
Az v dal$i ¢asti projektové pfipravy

SCubAdrna U |




byly stanice Lidicka a Staropramen
slou¢eny a obsluha dot&enych lokalit
byla feena dvéma vestibuly stanice
Andél.

Pripravné prace — geologicky pri-
zkum - zacaly v roce 1976, kdy se
také definitivn@ upresnilo vedeni
traté. Prvni predstihové prace zaca-
ly 30. fijna 1977 stavbou té&zni véze
na smichovském namésti 14. fijna.
Prvni stanici, ktera se zacala stavét,
bylo Smichovské nadrazi, kde se
prace rozbéhly 1. fijna 1978. Nékteré
lokality — pfedevsim Florenc, oblast
stanice Narodni tfida a kfizovatky
Andél - se zasadnim zplsobem
proménily, protoZze zde metru muse-
la ustoupit celd rada domu. Jisté si
mnozi z nas pamatuiji nesnaze a pro-
vizorni tramvajové prelozky v oblasti
namésti Republiky, Jungmannova
namésti, Karlova namésti a pred
smichovskym nadrazim.

Mezi zajimavosti Useku |.B patfi
druha nejkratsi mezistaniéni vzda-
lenost v prazském metru. Stanice
Narodni tfida a Mustek B déli jen
500m v levé a 481m v pravé kole-
ji. Shodou okolnosti na useku 1.B
najdeme i treti nejkratsi mezistanic-
ni vzdalenost, a to mezi Nameéstim
Republiky a Florenci (551 m, resp.
542 m). Pfipomerme, Ze tou Uplné

nejkrat8i mezistanicni vzdalenosti se
py$ni trat C v Useku Hlavni nadrazi
— Muzeum, ktera méfi 427 m v levé
a 425 m v pravé koleji. Stanice MUs-
tek se stala nejhlubsi stanici na trati B
(40,3 m pod terénem) a Ctvrtou nej-
hlubsi stanici v siti prazského metra.

ProtoZe jesté pro trat B neexisto-
valo samostatné depo, byly viaky
linky B vypravovany z Kacerova.
Proto sou€asné s prvnim uUsekem
treti traté byla v oblasti Florence uve-
dena do provozu manipulaéni jedno-
kolejna spojovaci trat B — C. Nékteré
vlaky byly vypravovany z koleji pred
stanici Smichovské nadrazi, kde byla
zfizena tzv. stanice provozniho o$et-
feni. Tim se Setfily tzv. jalové kilome-
try, které jinak musely soupravy ujet
v Useku Kacerov — Sokolovska bez
cestujicich.

Zprovoznéni nového Useku metra
predchazel jeden z dodnes disku-
tovanych velkych zasaha do tram-
vajové sité: zruSeni trati v ulicich Na
Prikopé, 28. fijna a v ¢asti Narodni,
a také v Hybernské ulici. Tramvajova
sit, po zruSeni trat& na Vaclavském
nameésti, se tak stala mnohem zra-
nitelngji nez dfiv. Kromé zminénych
Useku v souvislosti s vystavbou me-
tra vzaly za své i trat v ulici Na Flo-
renci a smy¢ka pred nadrazim Pra-

Vlevo: Slavnostni
zahdjeni provozu

na prvnim provoznim
useku traté B

2. listopadu 1985.

K piestiizeni pasky se
pfipravuje prezident
republiky Gustdv Hu-
sak. Ze Sesti fotografii
seridlu ho najdeme
jen na této jedné.

Vpravo: Nékterd mista
se behem ficeti let
vyrazné zménila.
Pévodni pavilon

s vestibulem stanice
Andél byl zbofen
vroce 1999.

Kdyz fotograf Ivo Ma-
hel stisknul 19. Gnora
1989 na Zelezniénim
prejezdu Krejcarek
spoust, nebylo

po tramvajové estaka-
dé jesté ani stopy.

HISTORIE

ha-Smichov. Ruseni tramvajové sité
ovSem mélo byt mnohem radikél-
ngjSi, protoze se plvodné pocitalo
i se zruSenim traté v Useku Knizeci
— Hlubo&epy. Trat zlstala zachovana
nakonec proto, Zze se zacalo stavét
sidlisté na Barrandové, kde se uka-
zalo, Zze pravé tramvajova doprava
bude pro jeho obsluhu ve sklonové
nevyhodné oblasti nejvyhodné;si.

Nezminili jsme jesté diivod pojme-
novani tohoto ¢lanku. Zahgjenim
provozu na prvnim provoznim Useku
traté B vznikl pro Prahu charakteris-
ticky trojuhelnik tfi pfestupnich stanic
Mustek, Muzeum a Florenc. Obje-
vil se jiz mnohem dfive v nékolika
starSich navrzich prazské podzemni
drahy. Poprvé se objevil ve znamé
soutéZi na dopravni Upravy Velké
Prahy v roce 1931 v névrhu pfedlo-
2eném Skodovymi zavody. Tehdy ho
mély tvorit stanice Mustek, Museum
a Masarykovo nadrazi. Podle jejich
pocate¢nich pismen byl soutézni
navrh plvodné oznac¢en heslem M-
-M-M. Trojdhelnik stanic najdeme
i ve slavném projektu Konsorcia
sdruzenych firem z roku 1941. Né-
kdy se uvadi, Ze poprvé s ,trojuhel-
nikem“ pfisli inZenyfi List a Belada
ve své znamé studii z roku 1926.
Neni to ale Uplné presné. V navrhu
sice najdeme trojuhelnik vymezeny
stanicemi Mustek, Muzeum a De-
nisovo nadrazi (Tésnov), ale ten byl
soucasné propleteny jesté Ctvrtou
trati s dalSimi prestupnimi stanicemi
na nameésti Republiky a u kfizovatky
Bulhar.

CTURT STOLETi TRATE OHRADA -
PALMOVKA

V navaznosti na tzv. druhy provozni
Usek traté B metra Florenc — Ces-
komoravska byl pred 25 lety za-
hajen provoz na nové tramvajové
trati Ohrada — Palmovka. Tato traf
je ojedinélou v prazské tramvajové
siti, protoZe byla prakticky v celém
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prabéhu postavena zcela nezavisle
na okolnich pozemnich komunika-
cich v UpIné nové stopé. Vyraznym
zpUsobem zjednodusSila cestovani
mezi meéstskymi obvody Praha 3
a Praha 8. Cesta z Ohrady na Pal-
movku trva jen Sest minut, zatimco
dfiv se jednalo o desitky minut.

Ackoliv se o tramvajovém propo-
jeni obou kfizovatek uvazovalo uz
na pocatku tficatych let minulého
stoleti, realizace zameéru se dlou-
ho odkladala, protoze navrhovany
smér pficné protinaly dvé vyznamné
dvoukolejné zelezni¢ni traté. Tepr-
ve na sklonku osmdesatych let byl
tento problém vyfeSen umisténim
tramvajové traté na 455 m dlouhou
a 12m Sirokou estakadu. Dosahuje
maximalni vySky nad terénem 16 m
a ma sklon az 63 %.. Pred kfiZzovat-
kou Palmovka bylo na trati zfizeno
bezpecnostni zastavovaci misto. Es-
takada ma segmentovou konstrukci
s volnymi ocelovymi prepinacimi
lany. Ma 12 poli o rozpéti 36 — 42
metrl (v pfipadé krajnich 31 a 25 m)
a 13 pilid. Na Ohradé je trat zapo-
jena dvoukolejnym trojuhelnikem,
na Palmovce jednak pfimo do Zen-
klovy ulice, a dale do Sokolovské
smérem k Balabence. Na nové trati
je jedina zastavka: Krejcarek. Na trati
byl pouZit otevieny svréek.

Od 1. prosince 2005 je v soused-
stvi tramvajové estakédy v provozu
samostatny automobilovy most.
Tramvajova trat Ohrada — Palmovka
je vlastné pozlstatkem nerealizo-
vané okruzné radialni sité tramvayji,
jejiz dulezitou soucasti se na opac¢-
ném konci Prahy mélo stat propojeni

[k USTOPAD « 2015

Repy — Bila Hora, které ale dodnes
nebylo uskutecnéno.

PSALO SE PRED 140 LETY

UZ na podzim roku 1875 zacal do-
pravni podnik Eduarda Otleta stavét
dalsi tratovy Usek konky. V Narod-
nich listech 12. listopadu si mizeme
precist tuto zpravu: ,,Tramway v Pra-
ze. Zminili jsme se, Ze podnikatelstvo
koriské drahy zacalo s kladenim koleji
v Chotkové tiidé za retézovym mos-
tem na Malé strané. Bylyt poloZeny
koleje aZ k hranicim fortifikacnim
pred ujezdskou branou, dal$i kla-
deni vSak bylo zakdzano, ponévadZ
podnikatelstvo opomenulo vyZadati
sobé dovoleni uradu fortifikacniho
ku kladeni koleji branou ujezdskou
az k domu ,u hradu“ na Smichové,
kteryZto pozemek nalezi dosud forti-
fikaci. Také nebyla uzaviena smlouva
a obci smichovskou a nepoloZena

-3

Estakada na Krejcarku
patii od roku 1990
mezi nejzajimaveéjsi
stavhy prazské
framvajové sité.

0d roku 2005

je v sousedstvi
tramvajové estakady
takeé estakada silniéni.
Snimek je z roku
2007.

jesté zakonem predepsana kauce.”
Na novou trat si Prazané museli po¢-
kat az do kvétna nasledujiciho roku.
Prazska Tramway méla hned po prv-
nich tydnech provozu smélé zaméry.

V Narodnich listech se 25. listo-
padu oznamovalo toto: ,Nova trat
koiiské drahy. Podnikatelstvo kori-
ské drahy v Praze vystavi pobocni
trat z josefského namésti, ElisCinou
tridou pfes most Frantiska Josefa
a silnici Belkrediho do Stromovky.
Vymeérovaci prace jsou uZ ukonce-
ny. Se stavbou pocne se hned z jara
a dne 1. kvétna bude nova tato trat
otevrena.” Pro€ z pfipraveného pro-
jektu seslo, to zatim nevime. Jisté je,
Ze do Stromovky se zacalo jezdit az
na jare 1885...

Ze to Prazska Tramway nebude
mit lehké, se ukazalo uz v listopa-
du 1875, kdy poprvé béhem jejiho
provozu napadl snih. ,Snéhové zavé-
je. V tomto tydnu napadlo ohromné
mnoZstvi snéhu. V Praze leZelo ho
vCera réno v nékterych odlehlejsich
ulicich pres stopu vysoko. Jizda
s kocary i povozy jest velmi obtiz-
na, jesté hare je ale na venkové, kde
jsou cesty témér neschudné a jizdni
spojeni jen na sanich mozné. Z do-
stavnik sem véera nedosel Zadny
a také ani jediny se odtud nevypra-
vil. Koleje koriské drahy byly véera
rano snéhem tak zasypany, Ze se
muselo po cely den od jizdy usta-
ti.“ To zaznamenal Prazsky dennik
28. listopadu. Tuto zpravu jsme zjis-
tili zcela nedavno. Je Skoda, ze jsme
ji neméli k dispozici minulou zimu,
kdy prazské tramvaje nejezdily cely
den, a uvadéli jsme, Ze to je poprvé
v historii. Jak se ukazuje, neni tomu
tak. Prvni celodenni vypadek byl jiz

bé&hem prvniho roku provozu. 12
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v.Praz

140 let zahdjeni provozu méstské
hromadné dopravy konala velké
médni show. A nutno Fict, ze
netradic¢né, na mole se totiz
predvedla celd plejéda uniforem
pouzivanych jako stejnokroje

fem prova-

. slovo vzaty

al, ktery byl také

isérem a organiza-

odotknout, Ze médni

fipadé neatakovaly

/ odelové, ale na-

/ patiGti a piivétivi lide

pravniho podniku. Ti se

st modely z dob davno

hostili s patfinou gracii

)sobitym stylem. Jakpak by také

dyz néktefi z nich tyto uniformy
nosi ¢i nosivali.

L

e, jak se vam podafilo zldkat ta-
noistvi lidi k této netradicni prehlidce?
stné nikdo 2 nich nemél s molem

senost...

Dozori stanice metra Kacerov Lenka Nehillova
jako dozoréi metra z let 1974 — 1996.

prazské méstské dopravy,
a to od t&ch nejstarsich
dochovanych az po

soucasné.

Text: Sona Jindrakova
Foto: Petr Hejna
a Michael Barta

lidku jsem
jnokroju (un
od roku 192

rezentovalo je
stejnokrojo

odevl. Predvadeéio je
pét kolegl, prevazné
nich pracovnikii dop
Pravé proto, Ze nikdag
zkuSenosti s modelin,
méli tolik modelek a

nemu ehem pre

Kaidmil jen jec
ry pak také dokonale
tomu se nam podafilg
hlidky vytvofit na podi
Casovou radu stejnok
pohromade jeste nikd
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nemohl spatfit. VV podniku jsem oslovil
kolegy, které vidam, Ze chodi pred-
pisové ustrojeni a maji radi unifor-
my. A také ty, o kterych vim, Ze maji
k predvadénym uniformédm osobni
vztah. Z nékterych kolekci se do-
choval tfeba jen jeden kus stejnokro-
je, takZze jsme museli hledat presna
stela®, ktera by pasovala do uniforem,
které existuiji.

Juk vlastné probihala ,, secviéng”?

Pro uspéch celé akce udélali nasSe
modelky a modelové maximum.
Ve StreSovicich se sesli uz osm hodin
pred zacatkem prehlidky a celé vy-
stoupeni peclivé nacvi¢ovali. Chuzi
na pddiu a predvadeéni modell je uci-
ly Marta Krampolové a Pravoslava
Bufvalova, profesionalni choreogra-
fky, které se vénuji modelingu. Cely
den kolem nasich modelek a modell
poletovala i divadelni kostymérka.
VSechny uniformy musela pé&kné na-
Zehlit, €ast z nich i upravit, aby dobre
sedly na télo a na nékteré dokonce
prisit rdzné dobové doplriky. Kazdé-
mu z nasich modelek a modell jsem
pripravil i néjakou autentickou rekvi-
zitu, aby byla prehlidka jesté Zivejsi
a pro vSechny uc€astniky také zabav-
néjsi. Z reakci hostu bylo poznat, ze
Usili nas v8ech mélo smysl a dilo se
nam podafrilo.

A vy sam jste se k tomuto
vyjimecnému konicku dostal jak?
Uniformy se mi libily od malicka.

DP/ ¢

LISTOPAD - 2015

- Lo

V roce 1991, kdyz mi bylo 12 let, mé
maminka vzala na vystavu starych
tramvaji ve vozovné Vokovice a byl
jsem ztraceny. Koupila mi knihu Prd-
vodce muzeem prazské hromadné
dopravy, kterou jsem pak &etl a pro-
hlizel fadu dni stale dokola. Na vysta-
Ve jsem se hned seznamil s jejim au-
torem, tehdejSim spravcem muzea,
Lubomirem Kyselou, ktery mé zacal
postupné do tajli prazské MHD za-
svécovat. Dopravni naméstek o.z.
Elektrické drahy mi tehdy puijcil pru-
kazku na volnou jizdu historickou
linkou 91, na které se v prazskych
ulicich objevily po sedmnacti letech
v pravidelném kaZzdodennim pro-
vozu staré drevéné tramvaje, a tam
jsem pak byl nékolik mésict peceny
vareny. Tak vznikla moje velka laska
k DPP.

Vlevo: Elekiromecha-
nik vozovny Stfesovice
Jakub Tima joko
pochizkdF po trafi

s ledvinou plnou
pisku, cukienkou

a lopatkou. Tito

délnici vrchni stavby
chodili v modrdcich

a obno3enych stejno-
krojich po pracovnicich
vykonné dopravni
sluzby. Zde s cepici
francouzského stylu,
tzv. kastrolkem.

Vpravo: Technicky
pracovnik fizeni

a zabezpeceni pro-
vozu tramvaii Lucie
Kuéerova v edych te-
silkdch, stejnych jako
nosila jeji jmenovkyné
Marie Kucerovd (Jifina
Bohdalova) ve filmu
Dama na kole-

jich, jako pravodci
tramvaie z let 1965

— 1983 s tagem

na piehazovani
vyhybek.

Vlevo: Technicky
feditel DPP a fidi¢
tramvaie brigadnik
Jan Surovsky v letnim
stejnokroji z let 1992
—1996, v uniformé,
ve které zacal, vz joko
student CVUT, v roce
1994 brigadné jezdit.

Nahofe: Zameénik
Muzea MHD Ludgk Vi-
dim v tzv. kopfivdcich
a cepici Soférce jako
fidic trolejbusu z let
1936 — 1965.

Odkud jste veskeré znalosti

cerpal a stale cerpate?

Po skole bylo dost ¢asu brazdit Pra-
hou a povidat si s fidi¢i. Tehdy se
to jesté tolik nepostihovalo a v ne-
stfezenych chvilich bylo dost ¢asu
se hodné dozvédét. Vybiral jsem
si hlavné vékové starsi fidice a za-
meéstnance a snazil se od nich ziskat
autentické informace a pro né ne-
potrebné haraburdi z dob minulych.
Chodil jsem ,ofravovat” i do kan-
celafi a poznal tak i ¢ast vedeni
DPP. Mél jsem Stésti, Zze se ke mné,
ke klukovi s nezvyklym konickem,
chovala vétsina lidi velmi shovivavé
a s pochopenim. Bezednou stud-
nici informaci byly jidelny DPP, kam
chodili na obédy byvali zaméstnan-
ci. Nékterym dichodcim bylo pres
devadesat let a pravé od nich jsem




ziskal do sbirky i v&ci, které nikdo jiny
nema. Badatelsky se zajimam o dvé
oblasti, stejnokroje DPP a kontrolni
odznaky DPP. BohuZzel, v obou téch-
to oblastech jsem jedinym znamym
sbératelem.

Pokud jste jedinym shératelem, tak je asi
velmi obtiiné ziskavat shératelské kousky.
Juk se tedy k takovym skvostim mdte

sand dostat?

Dnes vévodi sbératelskému trhu in-
ternet a Aukro, ale s prazskymi uni-
formami a revizorskymi odznaky je to
slabota. Z odznakd uz mi chybi ale
jen dva. Byl bych rad, kdybychom
jak odznaky, tak figuriny s uniforma-
mi mohli v kompletni podobé vystavit
ve StreSovicich, jak jsme planovali.
Zatim je tam jen jeden prvorepubli-
kovy pravod¢i. Toho jsem pred lety
vybavil brasnou s klestémi a sluzeb-
nim ¢&islem. Na vic vitrin neni misto,
dokud se muzeum nerozsifi i do treti
lodé vozovny, jak predpoklada pu-
vodni projekt muzea.

Juk se vam dafi exponaty, které ziskate, ma-
povat? Je na to néjakd dostupnd literatura?

V odborné literature je jedinou pod-
statnou zminkou o stejnokrojich

kapitola Marie Jilkové v Knize Sto
let ve sluzbach meésta z roku 1997,
ke které jsem ji, uz tehdy, poskytoval
¢ast informaci. Velkym pomocnikem
je mi Pavel Fojtik, diky némuz se mi,
podle smérnic a obéznikd z archivu
DPP, podafilo zmapovat uz cely vy-
voj kontrolnich odznaku. Jednodussi
pfistup k internim informacim jsem
ziskal, kdyz jsem se stal v osmnacti
letech zaméstnancem DPP. Pomoh-
lo mi to i pfi psani mé diplomové pra-
ce na VSE v Praze. Vnoval jsem se
Vv ni organiza¢ni zméné podniku, kte-
ry se tehdy transformoval ze spolec-
nosti s hybridni organizacni struktu-
rou, ve které prevazoval funkcionalni
model, na spole¢nost s procesnim
fizenim.

Co jste délal v DPP, jste stdle jeho
zaméstnancem?

Zacinal jsem jako pravodci historic-
ké tramvaje ve vozovné StreSovice.
Ted si chodim obc&as zajezdit jako
fidi¢ brigadnik s autobusem v garéZi
Hostivar: BEhem studia vysoké Skoly
jsem nékolik let psal &lanky a repor-
tdZze do DP kontaktu, pro byvalého
generalnino feditele DPP Milana
Houfka jsem vytvarel navrh stejno-

Video z prehlidky uniforem si mtzete prohlédnout na: www.dpp.cz/prehlidka
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Vlevo: Ridi¢ tramvaije, b —
brigadnik Josef a ‘?
Fischer, v modrych | = %

tesilkach a zimnim
hubertusu z let 1983
—1992, jako velitel
zdsahu a vedoudi
nehodového oddilu
generdlniho Feditelstvi
DP hl. m. Prahy, a to
dokonce ve své vlastni
uniformé.

Vpravo: Vypravdi
gardze Hostivar Pavel
Kolldr v modrych
tesilkach a bundokosili
zlet 1983 — 1992,
jako starsi Fidic
povrchové dopravy.

Nahore: Ridi¢ tram-
vaje Daniel Paulus,
jako oblastni dispecer
povrchové dopravy

a velitel zdsahu v zim-
nim stejnokroji z let
1992 — 1996. Za nim
Jifina Bohdalovd jako
Ddma na kolejich

v Sedych tesilkach,
flausovém kabdtu

a lodiéce s rudou
hvézdou nad okfidle-
nym kolem (kolekce
1965 —1983).

krojové politiky a navrh na sjedno-
ceni stejnokrojové legislativy v DPP,
v ramci Programu kvality jsem se
podilel na utvareni metodiky méreni
Standardu stejnokroj a provadél jsem
validaéni meéfeni jeho dodrzovani.
Celé roky jsem v kontaktu s Muzeem
MHD a archivem DPP a snazim se
zmapovat vyvoj stejnokrojli a kon-
trolnich odznakd. Na tento svij ko-
nicek, nebo vlastné celozZivotni lasku
mam ale &im dal tim méng dasu. &

Dole: Ziva ¢asova fada stejnokrojo DPP 1921 — 2015. Zcela vlevo elekt-
rikdf (Fidi¢ tramvaje) v tézkém beranim kozZichu a kozesinovych bufdch,

v kopfivdcich s kastrolkem z let 1921 — 1952. V roce 1952 musel Dopravni
podnik na pfikaz Ministerstva vnitra upustit od noseni ¢epic tradiéniho
francouzského tvaru (kastrilka).
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Porto - mésto vina a metra

Druhé nejvétsi mésto Portugalska proslavilo odpraddvna vino, které je od 17. stoleti prodévdno

pod ndzvem portské. Civrimilionové mésto nedaleko pobrezi Atlantského ocednu lezi v hlubokém

Udoli feky Douro, coz vytvéii malebné scenérie nejen pfi zdpadu slunce.

Text a foto: Jifi DoSly

orto se rozprostira na str-
Pmém severnim brehu feky,

pres kterou se klenou po-
zoruhodné mosty do sousedniho
mésta Vila Nova de Gaia. Nejzna-
Most Ludvika I. (Ponte Luiz 1.), ktery
byl dokoné&en v roce 1886 podle na-
vrhu Gustava Eiffela. Dnes je spodni
¢ast mostu ur€ena silniéni dopravé
a pésim, horni ¢ast sdileji netradicné
vlaky metra linky D a pési.

Porto ma velmi bohatou historii
a mnozstvi pamatek vétSiny staveb-
nich slohd, diky ¢emuz je od roku
1996 soucasti seznamu svétového
kulturniho dédictvi UNESCO. Staro-
bylé centrum s kfivolakymi uliCkami
vytvafi nezapomenutelnou atmosfé-
ru, kterou doplfiuji vSudypfitomné
modro-bilé kachlové obklady na do-
mech i v interiérech, které se nazyvaji
azulejos.

Kromé& pameétihodnosti, portské-
ho vina a velmi chutné kuchyné
navstévniky zaujme i relativné novy
systém hromadné dopravy. V Portu
byla roku 1905 zprovoznéna prvni
tramvajova trat na Pyrenejském po-
loostrové. Nutno dodat, Ze mezi lety
1959 az 1997 jezdily v Portu rovnéz
trolejbusy. VSechny autobusy mést-
ského dopravce STCP (Sociedade
de Transportes Colectivos do Porto,
SA) dnes jezdi vyhradné na zemni
plyn a vice jak 400 autobusl nabizi
cestujicim bezplatné WiFi na palubé.

Cteci zafizeni pro
aktivaci jizdniho
dokladu.

Logo metra v Portu
ndpadné pipomind
meandry feky Douro.

Vpravo dole: Dilataéni
kolejnice na mosté
Ponte Luiz I.

Dole: Jediné v Portu
mize byt chodec

na dosah jedoucimu
vlaku metra ¢i se
volné pohybovat

v kolejisti.
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Metro do Porto v Cislech

Pocet linek metra 6
Délka trati metra v km 67
Pocet stanic metra 81
Poget stanic metra v podzemi 14
Délka trati linek metra v podzemi 7,7
Podet souprav metra 102
Kapacita metra (cestujicich / 1 hodina / 1 linka) 9000
Primérna cestovni rychlost v km/h 28
Pocet cestuijicich v roce 2011 v milionech 55,7
Procento spokojenych cestujicich 79,8

Procento cestujicich mladSich 35 let

62,2

Pocet vytahu v siti metra

44

Pocet LED informaénich paneld v siti metra

176

Pocet parkovacich mist na zachytnych parkovitich u stanic metra

3400

MnoZstvi rocnich emisi CO, v tunach, které nebyly diky metru produkovany

55

Pocet aut, ktera nejsou vyuzivana diky provozu metra

12000

Metro do Porta

Systém metra v Portu Ize nazvat
spiSe tramvaji &i rychlodrazni tram-
vaji. Vystavba prvniho Useku Metro
do Porto zacala 15. 3. 1999 na mod-
ré lince A, ktera byla slavnostné
zprovoznéna 7. 12. 2002. Ta sama
linka byla 5. 6. 2004 prodlouzena
do stanice v blizkosti stadionu Esta-
dio do Dragdo, kde se v roce 2004
odehravalo fotbalové mistrovstvi Ev-
ropy. V sou¢asné dobé je k dispozici

6 linek metra (A az F) s 81 stanicemi
a provozni délkou 67km. V centralni
Casti mésta se jedna o podzemni dra-
hu (celkem 14 stanic na 7,7km trati).
Provoz metra na linkach Aa D je celo-
tydné 24 hodin denné kromé nedélni
nocni prestavky mezi cca 1. a 6. hodi-
nou, na zbyvajicich linkach je provoz
celotydné od cca 6 hodin ranni do
1. hodiny po plilnoci. Nejkratsi inter-
val je v siti portského metra 5 minut
(na linkach A, B, C, E v pracovnich
dnech mezi 8. a 20. hodinou).
Vozovy park se sklada ze dvou typl
vozidel vyrobce Bombardier. 72 piné

Zadroj: www.metrodoporto.pt




klimatizovanych nizkopodlaznich
sedmiclankovych tramvaji typu Euro-
tram je nestarsich. Vozidlo s kapaci-
tou 80 mist k sezeni (134 mist k stani)
je 35 metrl dlouhé a vyvine nejvys-
§i cestovni rychlost 80 km/h. V siti
metra se Ize setkat se soupravami
slozenymi ze dvou téchto vozidel
Eurotram. Zajimavosti je, ze vozidlo
je vybaveno misto zpétnych zrcatek
kamerami. Tato nejstarsi vozidla byla
v roce 2009 doplnéna o 30 kapacit-
néjSich vozidel typu ,vlako-tramvaj“
Flexity Swift, ktera jsou provozovana
na linkach B a C. Vozidlo Flexity Swift
pojme 100 sedicich cestujicich a je
schopno jet rychlosti az 100 km/h.
V siti portského metra se Ize setkat
se soupravami sloZzenymi ze dvou
nebo ze tfi téchto vozidel. Dopravce
uvadi, Zze nejnovejsi vozidla uspofi
30 % elektrické energie diky rekupe-
raci, tedy vyuZitim elektrické energie
vzniklé pfi brzdéni.

Jizdné ve v8ech prostredcich hro-
madné dopravy v Portu (nejen v me-
tru, ale napt. i v autobusech €i lanov-
kach) se plati prostfednictvim ¢ipové
karty Andante, kterou Ize pofidit v jiz-
denkovém automatu za € 0,50. Od-
bavovaci systém je zalozen na pfi-
loZeni jizdenky ke Zlutému &tecimu
zafizeni jesté pred nastupem do vo-
zidla. Tato procedura na zastavkach
tramvaje (pardon - ve stanicich me-
tra) plsobi Usmévné, z prazského
pohledu i neuskuteCnitelng, kdy si
cestujici utikaji aktivovat svou jiz-

denku k jedinému mistu na cca 70m
dlouhém nastupisti.

Mésto je rozdéleno do 11 tarifnich
z6n a cestujici si pfed zakoupenim
jizdenky musi velmi podrobné nastu-
dovat plan sité a spocitat poCet zon,
pres které bude cestovat. Nejlevnéjsi
jizda stoji € 1,20 (cca 32 K¢). Cesta
bez platné jizdenky vyjde na € 77
(cca 2 tis. KE). Pokud se tedy vydate
na jihozapadni cip evropského kon-
tinentu, urcité se vyplati pfed zakou-
penim jizdenky peclivé nastudovat
sloZité schéma tarifnich zén. Treba

u sklenky portského vina. S

=5 o v,. .n'::. ! ' )
Souprava dvou vozidel typu Eurotram linky D

ZE SVETA

na dvoupatrovém Mosté Ludvika I.

Prehled linek metra v Portu
Linka Barva V provozu Délka Pocet
linky od vkm stanic
A modra  |7.12.2002 15,6 23
B Cervend | 14.4.2005 33,6 35
C zelend  [30.7.2005 19,6 24
D Zlutd 18.9. 2005 9,2 16
E fialova |27.5.2006 16,7 21
F oranzova | 2.1.2011 17,4 24

Zdroj: www.metrodoporto.pt

Tradiéni portugalské azulejos v interiéru haly nadraii Siio Bento.
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New York - tak trochu jiné metro

Jak se asi jezdi metrem ve mésté, které md témér dvakrdt vice obyvatel nez celé nase republika?

Tentokrét v této rubrice nabizime struéné informace a zajimavosti o rozsdhlém systému podzemni

drahy v americkém New York City. Treba se vam budou hodit pfi cesté za vanoénimi ndkupy...

Text: Radka Herglova a Zuzana MeszaroSova ® Foto: nycsubway.com

ew York City je nejvétSim
N méstem Spojenych statu

a s témér 19 miliony oby-
vatel patym nejlidnat&jSim méstem
na svété. Mésto se déli na pét ¢as-
ti, které jsou kulturné velmi rozdil-
né (Manhattan, Brooklyn, Queens,
Bronx a Staten Island). Metropolitni
oblast se rozprostira ve tfech statech
— New York, New Jersey a Conne-
cticut. ,Velké jablko“ (Big Apple) je
Casto oznacovano jako hlavni més-
to svéta — Ziji zde imigranti z vice
nez 180 zemi, coz z néj Cini nejvice
kosmopolitni mésto na nasi plane-
té. Tomu je piizpUsobena i verejna
doprava, kterou zajistuji autobusy,
vlakovy systém, ale pfedevsim pod-
zemni doprava.

Newyorské metro (New York City
Subway) je jednim z nejstarSich
systémuU méstské podzemni drahy
na svété (jezdi od roku 1904), roz-
hodné ale patfi mezi nejrozsahlej-
Si: aktualné ma 469 stanic a témér
376 km tras, coz je vice nez vzda-
lenost z Prahy do Bratislavy. Jeho
vlastnikem je mésto, které jej pro-
najalo dopravci s nazvem New York
City Transit Authority, poboc¢ce spo-
le€nosti Metropolitan Transportation
Authority (MTA). Denné se metrem
v New Yorku sveze az 7 miliont lidi,
ro€né to jsou celkem témér 2 miliar-
dy jizd.

Vétsina tras je vedena pod zemi.
Rozchod koleji €ini 1435mm s napa-
jecim napétim 625 V. Tunely nejsou
umisténé hluboko pod zemi, jako je

Vstup do ru3né stanice
Times Square.

Jeden z prvnich
newyorskych vozd
metra od firmy Kawa-
saki R-62, prekladany
z lodé po transportu

z Japonska.
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tomu tfeba v centru Prahy. Zejména
na Manhattanu kopiruje velka Cast
tras ulice, resp. vede pfimo pod
vozovkou. Metro nema aktivni sys-
tém vétrani, takZze diky ventilaénim
otvorim Usticim na povrch pfimo
na chodnicich jsou projizdsjici via-
Ky slySet i v ulicich. Zejména v lété
je v prostorové stisnénych stanicich
poradné vedro. Naproti tomu viako-
vé soupravy jsou pro Stfedoevropa-
na extrémné klimatizované.
Metropolitni podzemni systém tvo-
fi 21 propojenych linek oznacenych
Cisly a pismeny, které se déli na lo-
kalni a expresni. Ty expresni zasta-
vuji jen v nékterych stanicich (cca jen
v kazdé ¢tvrté) a slouzi pro rychlou
dopravu na vétsi vzdalenosti. Mivaji
své vlastni oddélené koleje (upro-
stfed mezi dvojici koleji lokalnich
vlaku), a tak mohou plnou rychlosti
~prosvistét” stanicemi, kde nezasta-
vuji, protoZze nejedou podél nastu-
pist. K systému ndlezi jesté 3 linky
zajistujici  permanentni  kyvadlovou
dopravu a 4 linky, spojujici Manha-
ttan a Jersey City, které provozuje

podzemni draha Port Authority Trans
Hudson (PATH).

Jednim z hlavnich uzlt newyorské
~Subway“ je stanice Times Square,
kde se sbiha 8 linek metra. To vSak
toto misto spolu s velkou koncentra-
¢i mistnich lidi i turistd ¢€ini bezpec-
nostné rizikové. | proto je zde velké
mnozstvi policistl. Stanice je diky
své ojedinélosti Casto v zajmu fil-
maru, vidét ji mizete napt. ve filmu
Duch s Patrickem Swayzem a Demi
Moore.

Stafi vozového parku newyor-
ského metra a absence preventivni
udrzby se projevily na zastaralosti
vozU a celého systému. Zacatkem
roku 1981 byla jedna ¢tvrtina vozu
nefunkéni. Velkym problémem byly
také graffiti, které ,,zdobily“ vétSinu
souprav. V osmdesatych letech 20.
stoleti probéhl finanéné narocny
renovacni program (GOH — Gene-
ral Overhaul Program), diky némuz
byly rekonstruovany jednotlivé traté
a nakoupeny nové vlakové soupra-
vy, napt. od spole¢nosti Kawasaki
a Bombardier.



V roce 1989 byla zahajena nej-
drazsi reklamni kampan v historii
meésta New Yorku (2 miliény dolard),
ktera méla prilakat cestujici a upo-
zornit na to, ze metro jiz neni 3pi-
navym a zanedbanym prostorem.
Otazka bezpec€nosti v podzemni
draze je velmi aktualni i nyni. Pro
Clovéka sledujiciho americké detek-
tivni seridly a filmy systém moc du-
véry nevzbuzuje. Pokud ale ¢lovék
dodrzuje zakladni bezpe&nostni do-
poruceni, nema se Udajné ¢eho bat.
Pro cestovani v noci existuje ve sta-
nicich prostor ozna€eny Zlutou ce-
duli s napisem ,,Off-Hours Waiting
Area“ (¢ekarna pro cestovani mimo
$picku). Je to dobie osvétlené mis-
to, monitorované bezpe€nostnimi
kamerami a vybavené telefonem
nebo nouzovym tlagitkem, diky kte-
rému se v pfipadé potrfeby muzete
dovolat pomoci.

Fotografovani bylo po teroristic-
kych utocich v z&fi 2001 v metru
nejprve zcela zakazano, po naléhani
organizaci na ochranu lidskych prav
vSak opét povoleno. Nadale je ale
zakazano pouziti stativu nebo bles-
ku. Newyorska policie ma rovnéz
pravo prohledat jakékoli zavazadia,
a to bez udani davodu.

Metro jezdi v New Yorku jako jeden
z mala systém( na svété skutec-

.-\::- *‘\‘ "®
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né nepretrzité, tedy 365 dni v roce,
24 hodin denng, ve pi¢ce ve 4mi-
nutovém intervalu. Zastavi jej jen
mimoradné udalosti — napf. utok
na World Trade Center ¢&i hurikan
Sandy, kdy metro stélo nékolik dni.

Pro cestovani metrem v New Yor-
ku je potfeba si pofidit v automatu
v kterékoli stanici tzv. MetroCard.
Je to plastova karta s magnetickym
prouzkem s moznosti dobiti kreditu.
Funguje také v autobusech na uzemi
meésta. Pfed vstupem do metra jsou
umistény turnikety, které odecitaji
pfisludnou ¢astku. Zdarma jezdi déti
do 112cm; starsi lidé a invalidé jezdi
za polovinu. Jednordzova jizdenka
stoji 2,5 USD bez ohledu na uje-
tou vzdalenost. Neomezené jizdné
na 7 dni vyjde na 30 USD, na 30 dni
112 USD.

K poslednimu prodlouZeni systému
newyorského metra doslo na lince
¢. 7, atov zafi letoSniho roku (2,4km,

1 stanice). &

QUEENS

Vyiez z mapy celého metra v New York City ukazuje €dsti &tvrti
Manhattan, Queens a Brooklyn, véetné nové stanice na zdpadnim konci
fialové trasy 7.

V zdfi 2015 nové oteviend stanice 34th Street Hudson Yard na trase 7.

DalSi zajimavosti:
Pocet viakii metra: 6383

Nejdelsi usek mezi stanicemi: 5,6 km

Nejhlubsi stanice (191 St) : 54,86m

Pocet km, které v souctu najezdil cely vozovy park v roce 2014: 581 100 000km (to je, jako by témér
patnacttisickrat obkrouzil po rovniku Zemi)

Stanice nejvyse polozena nad povrchem (Smith-9 Sts): 26,82m

LISTOPAD « 2015 Ik

PEL-MEL

—

29



KULTURA / SOUTEZE

Za podzimnimi koncerty a francovzskymi filmy

Muzeu hlavniho
meésta Prahy je
mozné do 14. tno-

ra 2016 navstivit unikatni
expozici Hroby barbani/
ISvét Zivych a mrivych doby
stéhovani naredii. Expona-
ty zde vystavené pocha-
zeji z pohrebisté z 5. stoleti Zd
n. I. v Praze-Zli¢iné. Archeologicky
vyzkum probihal v této lokalité v roz-
mezi let 2005-2008 pfi vystavbé
obytného souboru Zliginsky Dv(r.
V ramci néj bylo odhaleno celkem
177 hrobl. Jednd se zatim o nej-
rozsahlejsi prozkoumanou nekropoli
z doby stéhovani narodl na nasem
Uzemi a zaroven také jednu z nejvét-
Sich ve stfedni Evropé. PrestoZe byla
velkd &ast hrobd v minulosti vyloupe-
na, podafrilo se archeologim ziskat
fadu unikatnich predmétt. Mezi ty
nejcenngjsi patfi soubor sklenénych
nadob, z nichz se vétSina zachova-
la v celistvém stavu. Byly objeveny
také ozdobné predméty, fimské min-
ce, Casti odévl, keramika atd. Ruka-
ma archeologu pro$lo téméf 16 000
predméta.

Jednim z partner( 18. roéniku Festi-

Jaco Van Dormaela a novy film Ar-
nauda Desplechina Tfi vzpominky.
Mezi pfedpremiérami zazafi také ko-
medie Rodinka Béliérovych a Rodina
k pronajmu. Nejmladsi divaky festival
potési slavnym pfibéhem Malého
prince v animovaném filmu Marka
Osborna. Prazska cast festivalu na-
roj: Muzeum ~ bidne soutézni sekci Vybér Ceske
hl.m. Prahy  kritiky. Tak jako kazdoro¢né budou
mit divaci moznost zhlédnout fran-
couzské snimky uvedené do Ceské
distribuce v uplynulém roce, sekce
Filmové hity nabidne filmy jako Dior
a ja, Muminci na Riviéfe, Love, Myj
krél a dal$i. Zenskym ikonam fran-
couzské kinematografie je vénovan
cyklus ELLE(S), ktery pfipomene
francouzské filmové hvézdy v dnes
jiz klasickych filmech a pfiblizi vza-
jemné prolinani svéta filmu a mody
v dokumentu o historii Casopisu
ELLE s nazvem A ELLE stvofila Zenu.

Vice na www.festivalff.cz
Podzimni dny udélaly pro letoSek
asi definitivni teCku za koncertnimi
akcemi pod Sirym nebem a velka
vystoupeni se tak stéhuiji do sportov-
nich hal. Naplanovany jsou i do O2
Arény. Nabidka je

valu francouzského filmu, ktery v Pra- 18. FESTIVAL pomérmnée  pestra
ze vrcholi 25. listopadu, je tradi¢né FRANCOUZSKEHO a jako ochutnavku

i DPP. Prehlidka uvadi 12 predpre-
miérovych tituld, v jejichz Cele stoji
komedie Zbrusu novy zakon reziséra

n—p
(LT

SOUTEZ: Ze starych Kontaktii

V roce vydavani jubilejniho, 20. ro€niku DP kontaktu
je vyhlaSena soutéz pro ty, ktefi radi listuji starymi
¢isly Easopisu.

Soutézni otdzka z minulého &isla znéla:

Kde mély Elektrické podniky své prvni sidio?
Odpoved se skryvala v DP kontaktu ¢. 7/2001

na str. 3 a zni: Staroméstska trznice.

Flash disk 8 GB ziskavaiji: Petr Hrdy, Jan Vanécek
a Stanislav Vavra.

Dnesni otézka:

V jakém divadle vidéli zaméstnanci DPP predstaveni
k vyroci 125 let MHD?

Odpoveéd najdete v DP kontaktu ¢. 11/2000.

Odpoved zasilejte na adresu: soutezdpk@dpp.cz
(prfedmét: Listopad), a to nejpozds;ji do utery

1. prosince 2015. Na 3 vylosované autory ¢eka
CD Romana TomesSe ,,Navéky*“.

30 [JEk LISTOPAD « 2015

FILMU z ni mizeme vybrat
waom treba  nasledujici
dvojici.

I FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICI

Na jakeé konecné stoji tato
tivozova souprava?
Odpovézte na soutézni otaz-
ku a ziskejte dvé volné vstu-
penky do kin Aero, Oko, Své-
tozor a tricko ,,Metro v Praze“.
Odpovéd zaSlete nejpoz-
déji do utery 1. presince
2015 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz(predmét:
Fotosoutéz).

Text: Milan Slezak

V utery 17. listopadu se zde predsta-
vi britska rockova kapela Whitesnake.
Soubor zalozil zpévak David Cover-
dale v roce 1978,
zhruba dva roky
po tom, co opustil
fady hard roc-
kovych legend,
skupiny Deep
Purple. A na své
pusobeni u ,Par-
pld“ viastné vzpomina i na novém
albu Whitesnake nazvaném The Pur-
ple Album. Toto, v poradi dvanacté,
studiové album kapely obsahuje totiz
predélavky pisni z dob Coverdaleova
pusobeni u Deep Purple. Do Prahy
panové zavitaji v ramci svého aktual-
niho The Purple Tour 2015.

Z trochu jinych hudebnich konc&in
bude koncert pfipravovany na stre-
du 25. listopadu s nazvem Petr Hap-
ka Zije. Koncert pfipravil dlouholety
Hapklv umeélecky partner, textar
Michal Ho-
racek, a po-
jal ho jako
skute€né re-
prezentativni vzpominku. Na scéné
by se mél objevit osmdesatiClenny
Cesky narodni symfonicky orchestr
doplnény sdlisty tak, aby mohl zahrat
Hapkovy filmové melodie, a devitka
interpretl, kterd by se méla zhostit

jeho pisni. Vo

Foto: Tomas Dvorak :

Zdroj: Ticketportal

Zdroj: Ticketportal

>

Spravna odpovéd na otazku Jaka budova je za tramvaiji? z Foto-
soutéze v DP kontaktu 10/2015 znéla: Geska geologicka sluzba
(ménima Klarov). Z autor(l spravnych odpovédi byl vylosovan
a 2 vstupenky do Muzea hl. m. Prahy a DVD Dopravni podnik
pro 21. Stoleti ziskava: Ladislav Stefacek.
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ZABAVA

KRIZOVKA O VECNE CENY

vy

V tajence krizovky najdete dokonéeni vtipu:
Zakaznice jede taxikem. Kdyz ma zaplatit, zjisti, Ze nema penize. Nastvany fidi¢ zajede na kraj lesa a na louce
rozprostre plachtu. ,,Co chcete délat?” zajeci Zzena, ,,nam doma tfi détil”“ Taxikar: ,,(Tajenka).“

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete nejpozdéji do itery 1. presinee 2015 na e-mail: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kiizovka) a vyhrajte
jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: laserovou mys Logitech Marathon Mouse M705 a dalSi dva flash disk 8 GB.

POMUCKY:
El, PRAKRT,
STARR,
SJL, TIVOLI

NECHUTNY
NAPOJ

ALENCINO

PRIVLAST-
NOVAC
ZAIMENO

NAZEV
HLASKY §

MISTROV-
SKY
VYTVOR

L\
\o

BREBENTIT

PCHACE

HLOUPA
ZENA

ARMADN{
TELOVYCH.
KLUB
(ZKRATKA)

LI\
\7

INICIALY
HERCE
SLOUPA

TAVENIM
ZBAVIT

OSTRYCH
HRAN

ZNACKA
KOTLU

2.DiL
TAJENKY

ODSTAVEC
(ZASTAR))

KUCHYH-
SKA
NADOBA

DOMAGKY
ROVENA

BRANIT
V DYCHAN

LIHOVINA

1. DIL
TAJENKY

BUBENIK
BEATLES

0STROV
ATOLU

TICHE
MISTO
(BASN.)

KOZNI
CHOROBA

KUS PALIV.

DRIVI

TRNITY
STROM

DERIVAT
AMONIAKU

INICIALY
HERCE
NOVEHO

SPANELSKE
PLATIDLO

GEN. ZME-
NENY TVOR

KODANSKY
ZABAVNI
PARK

TYRAN

DRUHY
7807

MUZ NOSI-

CI STESTI

ZNACKA
LIMONAD

L\
\o

DOMLOU-
VATI SE

UBRAT!
LITiM

AFRICAN

KOULET

NEMECKE
MESTO

ZNACKA
KURCA-
TOVIA

PRESILA

4.DiL
TAJENKY

MESIC
NEPTUNA

POD-
BRADKY

PADESAT
PROCENT

INDICKY
JAZYK

LiH

BIBLICKY
HRISNIK

HERECKA
ULOHA

INIC. BASN
REZNICKA

STONEK
S LISTY

VYS8i

OBRATLO-

VEC

BUDOVY_
PRO KONE

PREZDIVKA
FOTBA-
LISTY
KOLLERA

CHEMICKY
PRVEK

DZEZOVY
ZPEV

ANGLICKY
L TISK*

JEDEN ZE
SMYSLU

ANGLICKY
ZAPOR

NECAS

0S0BNI
ZAJMENO

MUZICIRO-
VAT

INIC. LITE-
RATA LECE

INICIALY
FOTBA-
LISTY
PANENKY

KOLEM

ZNACKA
KILO-
GRAMU

KLOUZAVA

NEMECKY
WVEJCE*

3.DiL
TAJENKY

KOVOVE
ODLITKY

SKOTSKA
MUZSKA
SUKNE

HUDEBNI
POMLKA

Tajenka z minulého ¢isla znéla: Policista vySetfuje dopravni nehodu autobusu. Vyslychd viechny cestujici, ktefi jsou schopni mluvit. Pak jde za fidicem a ptd se ho, jak
k nehods doslo. A ten odpovidd: Nevim, pravé jsem vzadu kontroloval listky.

Hlavni cenu - externi disk WD 2.5 500 GB - ziskava Alena FiSnarova, flash disk 8 GB Jitka Buriankova a FrantiSek Sladek.

HLAVNI CENA: LASEROVA BEZDRATOVA MYS LOGITECH MIARATHON NMOUSE V705

Typ: bezdratova, laserova, 5 tlacitek, kolecko, Zivotnost baterii az 3 roky, 2x AA baterie, Unifying USB nano pfijimac
Tato mys se vyznacuje az tfiletou Zivotnosti baterii, coz prakticky eliminuje potrebu jejich vymény. Indikator stavu
baterie vas upozorni na vybité baterie. Laserovd presnost umoznuje
plynulejsi snimani pohybu na prakticky jakémkoli povrchu. Umozriu-
je rychlé prochazeni dokumentl a webovych stranek - staci jediné
otoceni. Pfesny posuv po jednotlivych krocich je vhodny k prochazeni
seznamu, prezentaci a snimku. Chcete rychle prepinat mezi programy?
Nebo prechazet mezi strankami na internetu béhem okamziku? Uset-
fite Cas diky tlacitku pro prepinani aplikaci a tlacitkim Vpred/Zpét.
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ZLUTA LINKA SLAVILA TRICITKU

Nejmladsi a zéroven nejdelsi linka prazského metra ,bécko” oslavila v pondéli 2. listopadu 2015

tricatiny. U této piileZitosti potésila své pfiznivce nejen nedélnimi jizdami historické soupravy 81-71,

ale i jejim mimoféddnym vypravenim do bézného provozu.

Text: Jana Sejnohova e Foto: Petr Hejna

istoricka souprava metra 81-71 se
H do ostrého provozu s cestujicimi

vratila na pouhy jeden den v pondéli
2. listopadu, presné po Sesti letech a &tyrech
mésicich od doby, kdy byl provoz téchto vla-
k@l na trati B ukonéen (provoz uzavirala se-
stava vozU 2374, 2671, 2676, 2693 a 2392).
Cestuijici, ktefi si v pondéli na ,,vyro¢ni sou-
pravu“ pockali, ¢i ji jen nahodné potkali,
méli moznost obdivovat dobové ustrojené

ot

strojvedouci, poslechnout si plvodni hlase-
ni viakového rozhlasu a osvézit si znalosti
0 bécku prostfednictvim novinovych vystfiz-
ki v informacénich rameccich. Pondélni jizda
byla pravdépodobné posledni pfileZitosti pro
cestuijici, jak se timto typem vlaku na trase B
svézt mimo zaZitkové turistiky. Po zméné via-
kového zabezpecovace z ARS na LZA jiz to-
tiz nebude mozné zaradit soupravu do béz-

z L\
ného provozu. \o

Linka B slavi 30 lat

Bilo ceis nasl viasti|
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