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Zavesny kalendar

Zavesny tiimeésicni kalendar na rok 2016,

55 K¢

140 osobnosti,
udalosti a zajimavosti
Z historie prazské MHD

80 K¢

DiaF 2016

25 K¢

podniku hl. m. Prahy

Miistek A

pondéli af nedéle vietné svatki
F00=21.00 hodin

Hlavni nadradi

pondéli af nedéle vietné svatkd
T 00=2100 hodin

Hradéanska

Zavieno z divodu rekonstrukce,
Predpokladané otevieni v prosine 2015,

Mapa v tubusu

Masténna mapa MHD
s kalendarem na rok 2014
vietné tubusuy

250 K¢

Fapesni diar na rok 2014

Infocentra Dopravniho

Andél
pondéli aZ nedéle vetné svatki
T.00=-2100 hodin

Budova Magistratu hl. m. Prahy
pondéli aZ Stvrtek 2.00-15.00 hodin,
patek & 00-14 00 hodin

Letigte Vaclava Havla Praha -
Terminal1, Terminal 2

pondéli 2 nedéle vielné svatki
F.00-21.00 hadin

Nadraki Yeleslavin

pondéli a7 patek & 00-2000 hodin,
sobota F 30-17.00 hodin

Stolni kalendar
Stolni kalendar na rok 20146,

R 69 K

Vice informaci na:

www.dpp.cz

infolinka

296 191817
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Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

opét se nam priblizil &as vanocni, ktery je
spojen s hodnocenim uplynulého roku, ad-
ventni ndladou a ocekavanim roku nasledu-
jiciho.

Pokud se jen velmi stru¢né ohlédnu za ro-
kem 2015, nemohu pominout nékolik di-
leZitych investi€nich, provoznich, ale i spo-
leCenskych akci, se kterymi bude tento rok
navzdy spojen.

Za velmi vyznamny Uspéch povazuiji do-
konc&eni a zprovoznéni nového Useku praz-
ského metra — Usek V.A. Toto dilo, velmi
technicky slozité, podléhajici komplikova-
né legislativé, medidlné ostfe sledované,
mnohymi organy stokrat kontrolované, bylo
otevieno v€as, prfesné podle harmonogra-
mu a s usporou nékolika miliard korun. Co
vic dodat? Ugast pana premiéra Sobotky
a pani primatorky Krna€oveé doklada, o jak
vyznamny pocin Slo. Dafi se i Eerpani ev-
ropskych dotaci na tuto stavbu. Podle do-
savadnich predpokladd prekro¢ime ¢astku
8 miliard korun.

V ramci dal8ich investi¢nich akci bych jes-
& vyzdvihl rekonstrukce tramvajovych trati.
Celkova délka opravenych Usekl dosahuje
témér 23km, coz je nejvice v historii DPP.
Podarilo se dokonéit a zprovoznit dalsi bez-
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bariéroveé vstupy do metra — vytahy ve sta-
nicich I. P. Pavlova a Andél. Vytah na Must-
ku se dokoncuje a bude otevien po&atkem
pristiho roku. To v&e opét za velmi vyznam-
ného pfispéni Evropskeé unie.

Kratce bych rad zminil i nasazeni elek-
trobusu EBH 11 do pravidelného provozu
s cestujicimi. Jedna se o koncepci, ktera
ma predpoklady uspét i v naro€ném praz-
ském profilu a je naprosto bezemisni. Vo-
zidlo mame v najmu a budeme ho testovat
cely rok.

Na zakladé kolektivniho vyjednavani do-
Slo k dohodé o narlstu mezd v nasi spo-
le€nosti nejen na rok 2015, ale i roky 2016
a 2017. Kolektivni smlouva se v soutasné
dobé finalizuje a predpokladam, Ze k pod-
pisu dojde jesté pred letodnimi Vanoci.
Timto krokem dochéazi k zajisténi stability
zaméstnanosti na dal3i obdobi a zachovani
sociélniho smiru.

P¥i bilanci letoSniho roku nechci zapome-
nout ani na vyznamna vyroci, jak 90 let pro-
vozu autobusu v Praze, tak na pfipomenuti
zahajeni provozu MHD v Praze, od kterého
uplynulo jiz 140 let. Obé akce provazely
nadherné pruvody historickych vozidel a ti-
sice divaku podél trasy.

EDITORIAL

Pro mé osobné
vSak nejsiingjSim
a emotivnim poz-
nanim byla obrov-
skd podpora za-
meéstnancu v dobg,
kdy se zacalo
mluvit 0 zménach
ve vedeni spole¢-
nosti. Velmi si této
podpory vazim, je to pro mé& osobné ob-
rovska Cest a zavazek. Jesté jednou dékuii
v8em, kdo mi tuto podporu vyjadfili osobné
¢i vefejné.

Konéici rok 2015 povazuji rozhodné
za UspéSny. Podafilo se dale spole¢nost
stabilizovat, o¢ekavam i velmi dobry vysle-
dek hospodareni a v neposledni fadé to, co
mnozi povazuji za samozrejmost — miliony
bezpeéné ujetych kilometrd.

Réad bych Vam, vazené kolegyné a vazeni
kolegové, popral véechno nejlepsi do no-
vého roku, klidné proziti vano¢nich svatku
a dékuiji za vSe, co jste pro tuto spolecnost
vykonali.

Jaroslav Duris,
generalni reditel
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AKTUALNE

PREHLED TRVALYCH ZMEN OD 13. PROSINCE 2015

Od 13. prosince 2015 doslo v provozu PID na Uzemi Prahy k nékolika
trvalym zménam. Jedna se zejména o nasleduijici Upravy v provozu au-
tobusu.

ZAVEDENi AUTOBUSOVE LINKY

Nejvyraznéjsi zmeénou je zavedeni nové autobusoveé linky ¢islo 159
v trase N4draZi Kbely — Zamasska — Miskovice — Cakovice — Namésti
Jirtho Berana. Linka je v provozu v pracovni dny od priblizné 5.00 hodin
do piiblizné 20.00 hodin v intervalu 30 — 60 minut a v nové zfizené zas-
tavce Nadrazi Kbely navazuje na viakové linky 83 a $34.

ZMENY V NO€NiM PROVOZU
Linka ¢islo 608 v trase Kobylisy — Zdiby — Odolena Voda, Dolni namésti
je nové v provozu celotydenné a v obou smérech.

ZMENY V ZASTAVKACH AUTOBUSU

ZFizuji se zastavky:

e Navétma (v ulici K Holyni, pred kfizovatkou s ulici U Sportoviste)
— pro linky Cislo 120,230 a 601 ve sméru Nadrazi Radotin, respektive
Sidlisté Stodilky,

* Raposovska (ve Starokolinskeé ulici u kiizovatky s ulicemi RapoSovska
a Polesnd) — pro linky ¢islo 163, 250, 261, 269, 503 a 562 v obou smé-
rech,

o Stara obec (v zastavce linky ¢islo 263 smér Depo Hostivar) — pro linku
Cislo 296 ve smeéru Haje,

e Strojirenska (v zastavkach linky &islo 180) — pro linky &islo 602 a 607
v obou smérech,

« Skola Dolni Poéernice (v zastavce linky &islo 263 smér Depo Hostivar)
— pro linku Cislo 296 ve sméru Haje.

Premistuji se zastavky:

o Gemy Most — nastupni zastavka linky &islo 354 do nastupni zastavky
linky ¢&islo 221,

« Skola Dolni Poéemice — zastavka linky &islo 296 smér Nadrazi Horni
Pocernice do zastavky linky &islo 263 smér Bezdékovska,

¢ Vozovna StreSovice (od noci z 10. na 11. prosince 2015) — zastavka
linek Cislo 143, 149, 180, 184 a 502 ve sméru Malovanka, respektive
Na Petynce, do nové zrekonstruované tramvajoveé zastavky.

Rusi se zastavky:

Dablicky hibitov, Skiadka Dablice, Stépniéna (vSechny obousmérné) a Tre-

benicka (smér Ladvi) pro linku ¢Cislo 348.

SCHOLA PRAGENSIS 2015
A DNY OTEVRENYCH DVERI NA SPSD

Stfedni pramyslova Skola dopravni, a.s. vyuZila k na-
boru novych zaku tradiéni ucast na veletrhu prazskych
stfednich a vy38ich odbornych Skol Schola Pragensis,
ktery se konal 26. — 28. listopadu 2015 v Kongreso-
vém centru Praha. Navstévnikim veletrhu a zajemcim
o studium byly poskytovany informace prostfednic-
tvim pracovnikd studijniho oddéleni, pedagogl a zaku
vybranych oborti SPSD. Nové se do prezentace nabi-
zenych oborl zapojili zaméstnanci DPP, aby podali in-
formace o Absolventském motivaénim programu, resp.
0 mozném pracovnim uplatnéni v podniku. Cilem vza-
jemné spoluprace DPP a SPSD pFi naboru 24k do této
Skoly je podpofit zajem Zakl o obory, které se potykaji
s nedostatkem zajemcU, napf. zamecnik a elektrikar,
a pfitom jsou velmi dobfe uplatnitelné pro zaméstnani
v DPP. Zjemci o studium na SPSD, kteii nestihli navéti-
vit veletrh, maji moZnost zU¢astnit se Dnu otevrenych
dvefi, které se konaji 11. ledna a 8. unora 2016, a to
vzdy od 15.30 do 17.30 hodin. Vice informaci najdete
na www.sps-dopravni.cz (in)

ZNAME PRVNi CiSLA Z PROZKUMU METRA

Komplexni prepravni prizkum metra realizovany 11. listopadu 2015 je
Uspésné za nami a my vam pfinasime prvni poznatky a vysledky. Prizkum
nebyl ovlivnén zadnou mimoradnou udélosti, kterd by méla vliv na jeho
prabéh, resp. na jeho kone¢né vyhodnoceni. Priizkum realizovalo 830 za-
méstnancd DPP, 780 student(i a pedagogd SPSD Plzeriska a Masna, 190
pracovnik( bylo vyslano Ropidem. Pdvodni plan personalniho obsazeni
2000 ucastniky veetné rezerv byl splnén na 90 %, coz bylo pro bezproblé-
mové zvladnuti prizkumu dostadujici.

Z Udajll ziskanych automatickymi pocitadly, umisténymi v kazdém vestibulu stanice metra ve sloupcich oddélujicich prepravni pro-
stor, vyplyva, Ze v dobé vydavani scitacich listkd (05.30 — 21.00 hod.) do prepravniho systému metra vstoupilo celkem 1 184 793 ces-
tujicich (bez zahrnuti prestupnich vazeb). V celé siti metra si od vydavacu scitaci listek prevzalo celkem 968 388 cestuijicich. Zuc¢astnit
se priizkumu odmitlo 18 % cestuijicich. V porovnani s prfedchozimi prizkumy prevzaty séitaci listek nevratilo jen 9 % cestujicich, z ¢e-
hoZz vyplyva, Ze prizkum byl pro zi¢astnéné cestujici srozumitelny a ndm se pro kone¢né zpracovani databaze mezistani¢nich zatézi
a aktudlnich prepravnich vztaht v celé siti metra podarilo ziskat fyzicky podlozena data v objemu 74 % z celkového poctu vstupujicich
cestujicich.

Konecné vysledky z KPPM 2015 zahrnuijici cely rozsah provozu metra 05.00 — 24.00 hod. budou k dispozici jiz v poloviné prosince.

Foto: Petr Hejna

(vs)

verejnosti za pochopeni a spolupraci pfi této mimoradné akci.
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AKTUALNE

LANOVKA NA PETRIN PO REKONSTRUKCI

Lanova draha na Petiin se po 30 letech provozu od jejiho znovuotevieni dockala vyznamnéjsi rekonstrukce. Od 7. zafi letoSniho roku je
ve vyluce z diivodu celkové rekonstrukce mostni konstrukce a stanice Nebozizek. Technicky stav mostu si vynultil feSeni v podobé celko-
vé sanace a vystavby nového. Soucasné s timto vyraznym stavebnim zasahem dojde k dalSim opravam v celém Useku drahy. Tykaji se
zejména opérnych zdi, izolaci, vymény v8ech lan (brzdna i taznd) a udrzbové prace ve strojovné vétsiho charakteru. Vyluky bude rovnéz
vyuzito pro opravu obou vagénli a kompletni rekonstrukci regulatoru pohonu véetné SW ¢asti, jejiz Udrzba jiz byla vzhledem k pokrogilym

(k)

DOCASNE ODSTAVENI KLOUBOVYCH CITY BUSU

V patek 4. prosince 2015 bylo rozhodnuto o do€asném odstaveni vSech
nizkopodlaznich kloubovych autobust KbN City Bus — Euro 3 a Euro 4.
Bylo rozhodnuto o tom, Ze 47 autobusl projde mimoradnou kontrolou
v souvislosti s nedavnymi pozary dvou autobust tohoto typu. Kontrolu
budou provadét vybrani specialné proskoleni pracovnici DPP a zaméfi
se pfi ni predevsim na motorovou ¢ast autobusu. Nasledné rozhodnou
o oprave pfipadnych zjiSténych zavad. Pfed opétovnym nasazenim zpét
do provozu bude po pfipadnych opravach provedena dalsi kontrola tak,
aby byla zajisténa maximalni bezpe€nost cestujicich a bylo zamezeno
opakovani nedavnych incidentu. (red)

PRIPRAVNA FAZE ELEKTRONICKEHO
VZDELAVANI ZAHAJENA

Ve &tvrtek 26. listopadu 2015 se sesla pracovni skupina k vytvoreni jed-
notného prostredi pro elektronické vzdélavani (LMS) v Dopravnim podni-
ku. Zastupci odbord Vzdélavani a rozvoj zameéstnancut, Marketing a ko-
munikace spole¢né s vedoucimi oddéleni Vzdélavani - Metro, Vzdélavani
— Autobusy, Vycvik a vzdélavani — Tramvaje a Strategie a rozvoj IT zahdjili
pfipravu na projektu, ktery by do budoucna mohl sjednotit elektronickou
vyuku a prispét k efektivnéjSimu odbornému rozvoji zaméstnanct DPP.
Hlavnim garantem projektu, ktery zaroveri zpracovava i smérnici o elek-
tronické vyuce, se stal odbor Vzdélavani a rozvoj zaméstnancu. Investice
na vytvoreni LMS byla zadana do investi¢niho planu na rok 2016 a v prv-
nim Ctvrtleti pfiStiho roku by mélo byt projednano jeji schvéleni. (red)

VANOCNI KONCERT S CIMBALOVOU MUZIKOU

Pévecky sbor DPP si vas dovoluje srde¢né pozvat na vanocni koncert,
ktery se uskuteéni 3. ledna 2016 od 19 hodin v kostele Nanebevzeti Pan-
ny Marie a sv. Karla Velikého v Praze na Karlové. Ustfednim tématem
jsou ,Vanoce u cimbalu®. Uz ted se mlzete t&Sit na pestrou smeés koled
a pisni s vanoéni vini za doprovodu cimbélové muziky LASAR z Velkych
Pavlovic s primaSem Karlem Kosikem.

(red)

NOVY SVAZEK ENCYKLOPEDIE V PRODEJI

Hledate inspiraci na vanoc¢ni darek pro dopravniho nad-
Sence? Zkuste to s dalSim svazkem Encyklopedie MHD!
Nejnovéjsi, v poradi jiz &tvrty svazek prvniho dilu Ency-
klopedie (prvni dil zachycuije historii a sou¢asnost mést-
ské hromadné dopravy v Praze, druhy dil popisuje vozovy
park) se podrobné vénu-
je historii a souCasnos-
ti autobusové dopravy
v Praze. Na 140 stranach
fanousci naleznou nejen
ystara znama“ fakta, ale
téz radu dosud nepubli-
kovanych novinek a zaji-
mavosti. Jako bonus pak
svazek obsahuje tfi listy
o autobusech cizich do-
pravcd v ramci PID. Po-
¢in kolektivu autorti bude
v prodeji na Infocentrech
DPP od druhé poloviny
prosince 2015 za 200K&.

Pro prehlednost uva-
dime, Ze jde o sedmy

AUTOBUSY

vydany svazek Encyklopedie — v rdmci prvniho dilu bylo
vydano metro, lanovky a trolejbusy. Druhy dil obsahu-
je prozatim metro, historické vozy, trolejbusy a lanovky
a autobusy. Cela Encyklopedie by méla byt hotova v roce
2017, pfitemz svétlo svéta spatfi jesté pét svazkl (vozy
tramvaiji, historie tramvaji, korika, tarif a jizdenky, celkova
historie). (red)

NAMALUJTE SVOU TRAMVAIJ:
PRAHOU BUDOU JEZDIT ,, LINKY”

Ctvrty roénik oblibené vytvarné soutéze Namalujte svou
tramvaj, kterd je ur€ena pro tfidy druhého stupné praz-
skych zakladnich Skol a primy az kvarty viceletych gymna-
zii, zné svého vitéze. Z 51 doslych navrhll od dvanécti $kol
byl odbornou porotou vybran navrh nazvany Linky od stu-
dentd primy B Gymnazia Postupicka. Slavnostni krest jiz
polepené tramvaje, kterd bude v provozu po dobu jednoho
roku na bézné lince, probéhl 15. prosince 2015 ve vozovné
Pankrac za Ucasti vitézného kolektivu. (jas)

PROSINEC » 2015 [k



AKTUALNE

REKONSTRUKCE VRSOVICKE ZLEPSILA PRESTUPY

S postupuijicimi rekonstrukcemi tramvajovych trati bylo jen otdzkou ¢asu, kdy se také Vrsovickd ulice

zbavi velkoplosnych panelt a bude vybavena kvalitnéjsim svrikem. 3. fijna 2015 byla zahdjena

vyluka, na jejimz konci je rekonstruovand traf od zastévky Otakarova az po kiiZovatku Koh-i-noor.

Text: Miroslav Grossmann e Foto: Jifi Benes a Petr Hejna

kce nazvana RTT VrSovicka
obsahuje rekonstrukci trati
od zastavky Otakarova az

na Kubanské nameésti, kde navazu-
je na jiz dfive probéhlou TT V OISi-
nach. S ohledem na délku trati, stav
pfipravy a dalsi vylukovou c&innost
byla rekonstrukce €asové rozdélena
do dvou &asti, z nichz prvni byla pro-
vedena letos na podzim. Jeji pod-
etapou byl navic kratky usek mezi
Minskou a Koh-i-noorem, ktery se
realizoval od 19. listopadu do 7. pro-
since 2015, tedy v dobé&, kdy jiz byl
zbytek trati v provozu a vlaky tak pro
objizdéni praci vyuZivaly manipulacni
trat v Minské ulici.

Co je ve Vrdovické nového? Niko-
ho neprekvapi nahrazeni BKV panelt
klasickou konstrukci traté, i zde pre-
vaZné zatravnénou. Usek bez zeleng,
tedy s otevienym svrSkem, je pouze
pfimo pod Zelezni¢nim podjezdem
u Otakarovy. Pfinosem pro dotéené
oblasti bude mimo jiné snizeni hluko-
vé zatéze.

Zajimavé je technické feSeni v Use-
ku mezi Petrohradskou a Minskou
ulici. Oblast totiz dlouhodobé trpéla
nedobrfe feSenymi prestupy mezi
autobusy a tramvajemi, predevsim
pfi cestovani z Prahy 10 na Prahu 4.
Dosud méli lidé moznost vystoupit
z tramvaje na Koh-i-nooru a pokra-
Covat 200 metr pé&Sky pres mnoho
koliznich mist se silni¢ni dopravou
na Cechovo namésti, kde teprve
mohli nastoupit do autobusl. Nebo

mn| | E Bag

LIUSRERD &
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mohli zvolit vystup na Bohemians
a jeSté delSi pfesun na zastavku
Ukrajinska. Chtize je sice zdrava, ale
Casové naro¢né prestupy zpusobo-
valy narlst cestovni doby, a tedy sni-
zeni komfortu i atraktivity MHD.

S ohledem na fakt, Ze autobusy
a tramvaje se potkavaji u tramvajové
zastavky Bohemians, bylo jasné, Ze
novy prestupni bod bude pravé zde.
Zastavku tramvaji bylo tfeba upravit
pro potfeby autobusu. Trat byla oso-
vé rozsitena, byly vybudovany sjez-
dy a najezdy, a to tak, aby autobusy
mohly trat vyuzivat ve vétsi délce
a tim predjet i kolony aut. Autobusy
tak projizdéji spole¢né s tramvajemi
z centra cely Usek mezi Petrohrad-
skou ulici a zastavkou Bohemians
(300 metrd) a do centra usek mezi
Minskou a zastavkou Bohemians
(250 metru). Zastavky jsou oproti pU-
vodnimu stavu bezbariérové a Sirsi,

Usek trati u mostu
SIDC jesté pred
zatravnénim. V obou
kolejich je prevyseni
100 milimetrd, které
zajisti vysoky komfort
jizdy a pomize
eliminovat poruchy,
které zde byly dfive
velmi ¢asté.

k ¢emuz ale bylo nutné ubrat sou-
sedni jizdni pruh, byt ve sméru z cen-
tra pouze formainé.

Aby bylo dosazeno dostatecné
kvality télesa, zvlasté s ohledem
na vyrazné deformace, je cely po-
jizdény usek opatfen cementobe-
tonovym krytem. K tomuto feSeni
se pfistoupilo po zkusenostech se
stale velmi dobrou kvalitou CB krytu
na Nadrazi Podbaba.

V souvislosti s rekonstrukci traté
doSlo také k obnové dvou svétel-
nych signalizaci, a sice SSZ 0.315
VrSovickd — Petrohradskd a SSZ
0.356 VrSovickda — Sportovni. Byla
doplnéna detekce MHD, ale na fi-
zeni s preferenci, které muize prinést
podstatné zlepSeni provozu verejné
dopravy v lokalitg, si budeme muset
jesté chvili pockat.

Rekonstrukce druhé ¢&asti trati
ve VrSovické, tedy Usek od Koh-i-
-nooru na Kubanské namesti, by mél

pfijit na fadu v dnoru. D

a Pragoprojekt

RTT Vrsovicka, 1. etapa

Usek: ulice Na Zédmecké (mimo) — Moskevska ulice (mimo)
Délka trati: 1,4 kilometru

Puavodni konstrukce trati: velkoplosné panely

Nova konstrukce trati: prevazné Zelezobetonové prazce
ve Stérkovém loZi se zatravnénim a s pouzitim bezzlabkové
kolejnice 49E1 a W-tram s cementobetonovym krytem a se
zlabkovou kolejnici NT1

Projektant: sdruzeni firem Metroprojekt Praha

Zhotovitel: Spolecnost pro RTT VrSovicka, slozena z Porr,
HOCHTIEF CZ, Hans Wendel
Termin realizace: 3. 10. - 7. 12. 2015
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Nejen o framvajovém provodu,
aneb pripraveno s LASKOU

Béhem letosnich oslav vyroci zahdjeni provozu autobust a zahdjeni provozu méstské hromadné

dopravy v Praze se v privodech predstavilo skoro 50 historickych vozidel z Muzea MHD.

Co vSechno tomu predchdzelo a kdy odstartovaly pfipravy, na to jsem se zeptala Ondreje Lésky,

vedouciho stfediska Muzeum MHD ve Stiesovicich.

Ptala se: Sofia Jindrakova e Foto: Petr Hejna, Jan Surovsky a Ondrej Laska

Ondro, rada bych se zeptala, kdy zacaly
pripravy k vyrodi a co vSe pedchdzelo vy-
vrcholeni jedineéného tramvajového privodu
20. zaii 2015?

Toto nebyl prvni tramvajovy pravod,
takZe bych na uvod zabrousil trochu
do historie. Takovy priivod se udal uz
v roce 1925, kdy se slavilo 50. vyro¢i
méstské hromadné dopravy v Pra-
ze. Tehdy se v prlivodu objevily dva
plvodni vozy koriské drahy, z ¢ehoz
jeden se dochoval az do dnes. Dalsi
pravod, kdy uz se mohlo pridat néco
vice z historickych vozl, byl k 50.
vyroci zaloZeni elektrickych podniki
v roce 1947. Kromé& Kkoriky se ob-

jevily provozni vozy a samozfejmé
i do dnes zachované stélice, jako vz
€. 200 ,salonni“ anebo ,,oteviena pé-
tistovka“. Pravidelné se konaji pri-
vody k vyro&i zahjeni MHD v Praze
od roku 1965 vzdy po deseti letech.

To znamend, Ze jste se mohli na letosni

privod pfipravovat ui od rokv 2005?

Vlastné ano, stejné jako uz ted pre-
myslime o pravodu v roce 2025. Pro
mé byl leto$ni pravod ovSem premi-
érovy, jelikoZ jsem na pozici spravce
muzea teprve Sest let. Jako divak
jsem si priivod predtim uZil jiz tfikrat,
ale tento ¢&tvrty privod byl ten, ktery

na mé kladl tihu pfiprav. Samostatny
pravod autobusl byl premiérovy pro
vSechny, protoZe pfed 10 lety slavily
tramvaje s autobusy spole¢né v zafi.

Mé by privé zajimalo, kdy nastal den D,
ktery pipravy odstartoval...

Do pravodua jsme chtéli pripravit
5 muzejnich autobusl a 47 tramva-
ji. V zafi loriského roku jsme zacali
s tramvajemi a v prosinci se pridaly
i autobusy. U veétsiny autobusu byla
pfiprava zjednoduSena tim, ze je
mame trvale provozni a vyzkou$ené
obc&asnymi jizdami v ramci rdznych
prileZitosti. Presto jsme jim letos
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vénovali patfiénou pfipravu a v UD
Hostivai dokonce dostal muzej-
ni ,ertdk” jiny motor. V pfipravé mi
byl velkym pomocnikem Petr Jan
Kapral. Nakonec vS8ak do privodu
zasahly jen 4 muzejni autobusy. Ma-
gistrat hl. m. Prahy - Odbor doprav-
né spravnich agend ndm udélal ¢aru
pres rozpocCet informaci, Ze odhla-
Senim kloubového Ikarusu z registru
pred 18 lety trvale ztratil zpUsobilost
k provozu az do roku 2018, kdy ho
teprve bude mozné registrovat jako
veterana. Nakonec jsme méli Ikarus
zapUjceny ze soukromé sbirky, takze
divaci nebyli o tento vz v privodu
ochuzeni.

Tak to byla asi takovd rozcvitka, dle

vratime se zpét k pfipravam tramvajového
privodu...

Prvnim krokem Kk tramvajovému
privodu bylo zméfeni profili kol
v8ech muzejnich tramvaji. Od mi-
nulého privodu se totiz zpfisnily
normy. Po méfeni jsme zjistili, ze
pouze dvé soupravy starych dvou-
napravovych tramvaji soucasnou
normu spliuji. To znamena, Ze
téméf vSechny soupravy musely
na soustruh. Do toho jsme si dali
poZadavek soustruZzeni kol na jiny
schvéleny Draznim ufadem. Proto
jsme v fijnu 2014 oslovili Univerzitu
v Pardubicich, kde profil vymysleli,
nakreslili a spocitali. Poté jsme véc
predali Dréaznimu uradu ke schva-
leni a novy profil se naprogramoval
do soustruhtl v Hostivari a Hloubéti-
né. Celé to trvalo do dubna 2015,
kdy na$ prvni viz najel na soustruh.

2K  PROSINEC » 2015

Posledni soustruzeni bylo 24. Cer-
vence téhoz roku. Denné se zvladl
udélat jen jeden viz a museli jsme
se na soustruhu stfidat i s bé&znymi
tramvajemi. Nejtézsi Cast pfiprav
spocivala pravé v Uprave kol. VEfim
ale, Ze tyto Upravy kol u muzejnich
vozi uz do budoucna nebudou
potfeba. Vyjimkou je jen pojizdna
prodejna jizdenek, u které vzhledem
k velkému opotfebeni kol uz nebylo
co soustruzit. Proto se tento viz le-
tosni jizdy neucastnil.

A pak vi asi nasledovalo myti a Gisténi, aby
se vozy mohly predvést v celé své krdse...
Tak jednoduché to bohuzel nebylo.
Kromé myti bylo potfeba demonto-
vat sité, které v muzeu pouzivame
jako zabranu vstupu do vozu, na-

Ve smyéce na Spej-
charu vidite trojici
téch, kiefi s vozem T2
v zdFi proZili nejvice
hodin a diky nimz
tramvaj do slavnost-
niho privodu vyjela:
zleva Martin Doubek
(vedouci odboru
Technicka kontrola
JSVT), Antonin Aliner
(elektromechanik

z provozu Kobylisy)
a Vlastimir Mudra
(JRV).

montovat adaptéry na ty¢ové shé-
race, zkontrolovat celkovy technicky
stav vozu, sefidit brzdy a dukladné
promazat podvozek. S tim jsme si
Lhrali“ s kolegy Jifim Novackem,
Ludkem Vidimem a Janem Gott-
waldem osm meésicl. Ve d&tyrfech
etapach tuto nasi praci kontrolovali
pracovnici Technické kontroly. Pak
nasledovaly zabrzdné zkousky a byly
provedeny elekirorevize. Teprve po-
tom jsme mohli na Dréznim uradé
zazidat o zkuSebni provoz. Prvni
technicka kontrola spole¢né se za-
brzdnymi zkouskami probéhla v led-
nu a posledni v €ervenci, dva mésice
pfed privodem. Tady musim zminit
naprosto fantastickou spolupraci
s pracovniky Technické kontroly pod
vedenim Martina Doubka. Na zavér
pfiprav probéhly jesté zkusebni jizdy
kazdé dokoncené soupravy.

Bylo na privodu néco jedineéného nebo
vyjimeéného?

Asi to, Ze v pravodu jelo 15 vozu
starSich 100 let, to je unikum. Mimo
to unikatnost spocivala i v obsazeni
posadek tramvaji. Rada vozi totiz
meéla doslova rodinny tramvajovy
tym. Na jednom voze byly napfiklad
manzelé, na jinych napfiklad matka
se synem, otec s dcerou, otec se sy-
nem, sourozenci, ¢i tchan se zetém.
Privod pravé neni jen o vozech ale
i o lidech. O lidech, ktefi jsou nad-
Senci a fandové. VSichni jsme se
z pocatku bali, ze bude malo fidicu
na staré vozy. Tak jsme si nechali ze
Skolniho oddéleni udélat seznam lidi,
ktefi maji opravnéni fidit staré dvou-
napravové vozy. A nakonec jsme byli



mile prekvapeni, Ze mame dvakrat
vice fidi¢l, nez vozU.

Takie bylo z koho vybirat?

Ridi¢e jsme zadali vybirat uz v lednu.
Jejich vybér, coz je mozna usmevné,
probihal i podle vzristu. Dfive byli
lidé mensi a ty nejstarSi vozy byly
opravdu pro fidi¢e malého vzristu.
Vysoky ¢lovék by z toho vozu nevidél
vlibec nic. Fyzické dispozice tudiz pfi
vybéru také sehraly svou roli. Kazdy
fidi€ si pak se ,,svym“ vozem projel
celou trasu prdvodu, aby si na viz
takzvané zvyknul. Prazané nas mohli
vidét v srpnu pfi zacviénych jizdach
opravdu skoro kazdy den.

Objevil se béhem priprav néjaky problém?
Obsazeni vozu fidi¢i bylo prekvapivé
bezproblémové, jak jsem jiz zminil,
ale méli jsme velice malo pravod-
Cich. Této funkci se fika také brzdar
a je to velice dulezita funkce. Kazdy
stary dvoundpravovy viz musi byt
podle provoznich predpisl brzdarem
vzdy obsazen. TakZe zaCatkem zafi
jsme spole¢né se Skolnim oddélenim
usporadali jednodenni kurz brzdart
u nas ve vozovné. Domluvili jsme
se na zrychleném kurzu a po zkous-
kach ta funkce platila pouze pro ten
den privodu. Bylo to fantastickeé, lidi
se do kurzu hlasili dobrovolné, byli to
nadSenci a udélali to radi. Na papir
se pak schematicky zakreslilo, kdo
s kym a na jakém voze pojede.

Rada bych védéla, kdo se na privodu objevil
joko nejstarsi fidic, nebo fidicka historického
vozu? Nékdo, kdo se mohl zicastnit privodu
tieba ui po tieti?

To jste meé trochu prekvapila. Kdo byl
veékové nejstarsi, nedokazu fict, ale
sluzebné se par lidi zuc¢astnilo pri-
vodu dokonce uz poétvrté. Ctvrtou
Ucasti v prlivodu se napriklad muze
pySnit Jifi Novacek, ktery letos fidil
salénni vaz ¢islo 200. Pro vétsinu je
to vyjimecna prace, ke které se radi
vraceji i po tolika letech.

Nastaly pfi zkusebnich jizddch néjaké technic-
ké komplikace?

Pozlobil nas viz typu T2, a to uz pfi
zabrzdnych zkouskach, které sice
splnil, ale pfi navratu z nich zapo-
Caly technické problémy, které se
povedlo Uspé€Sné odstranit az par
dnl prfed pravodem. ,Léceni“ Té
dvojky se ujali Martin Doubek, Anto-
nin Altner a Vlastimir Mudra. Stravili
pod ni dlouhé tfi dny, ale s vynikaji-
cim vysledkem. Problém byl v aty-

pickém nastaveni elektrovyzbroje,
na kterou nelze aplikovat hodnoty
klasické té trojky. Dnes uz viz jezdi
naprosto bez problému.

A co samotny den privodu, jok ten z vaseho
pohledu probihal?

Sesli jsme se tu vSichni rano v Sest,
a to jak fidici, pravodci tak i dopro-
vodny persondl, abychom védéli,
jestli jsme komplet. Pfi samotném vy-
pravovani z vozovny vyjizdély soupra-
vy v asi pétiminutovych intervalech
na trat. Kdyz si to vynasobite 26 sou-
pravami, tak to byly dvé hodiny, kdy
vyjizdéla jedna tramvaj za druhou.
Posledni viiz opustil vozovnu po pul
devaté rano. Bohuzel jedna soupra-
va se privodu nezlcastnila, byla to
posunovaci lokomotiva. Pfi vyjezdu
z haly se na ni projevila zavada a v ten
okamzik nebyl ¢as pficinu hledat. Je
to Skoda, protoze tento viz mél Fidit
Jan Gottwald, jeden z mych nejbliz-
Sich kolegll, se kterymi jsme tram-
vaje rok pripravovali. A nakonec byl
v privodu jen jako divak. Na chvostu
kolony muzejnich vozu se premiérové
predstavil nas uplné nejnoveéji dokon-
¢eny exponat — oranzova svareci Pra-
govka V3S. Z Ustfednich dilen v Hos-
tivari pfijela k ndm do StfeSovic pouhy
den pred pravodem.

Po skonéeni privodu se na dvofe stfeSovické
vozovny povedlo udélat spolecnou fotku
vétsiny posadek muzejnich vozd. ..

Ano, jak jsem se v archivu poté do-
zvédél, podobnych hromadnych fo-
tek zameéstnanct DPP z celé historie
MHD v Praze moc neexistuje a tato
patfi dokonce mezi nejpocetnégjsi.

PRUVOD P
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ALE I O LIDECH. O LIDECH, KTERI
JSOU NADSENCI A FANDOVE.

Pracovnici muzea pri
pripravé vozd. Jan
Gottwald s plechovkou
plnou oleje a 3tétcem
na mazdni podvozko.
Ludék Vidim s novym
tepem a distancni
podlozkou k vymezeni
voli mechanismd pod-
vozku. A Ondrej Laska
(fofil samospousti)

s mohutnymi strano-
vymi klici k sefizovani
brzd starych vozi.

Vzdyt nés je na ni kolem devadesati!
Nejen tedy, Ze se jedna o hezké pfri-
pomenuti privodu do budoucna, ale
i z historického hlediska je fotogra-
fie velice zajimava (tento snimek byl
otistén v DP kontaktu 10/2015 na str.
11-pozn. red.).

Co byste chtél uvést na zavér? Nemte pro
{tendfe jesté néjakou perlicku?

Nékdy v lednu 2015 se mé ptal tech-
nicky feditel Jan Surovsky, jestli uz se
na pravod téSim. Tehdy jsem mu od-
povédét nedokazal. Jak se pravod
blizil, tak jsem zjistil, Ze se asi nej-
vic té8im, az se z privodu vSechny
vozy v poradku vrati zpét do muzea.
A taky tomu tak bylo. Nejvétsi euforie
na mé padla v okamzZiku, kdy uz byly
vSechny vozy zpét na svych mistech.
Byl to rok tvrdé préce, ale kdyz jsem
vidél, kolik lidi se na privody pfislo
podivat a kolik radosti to vSem udé-
lalo, tak jsem musel uznat, Ze to stalo

zato! LA
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Vyrazné slovo elekirifikace na Czechbusu 2015

Mezindrodni veletrh autobust, hromadné dopravy a servisni techniky oslavil polkulaté jubileum.

Generdlnim partnerem mu pfi jeho pétém pokradovéni byl Dopravni podnik hl. m. Prahy.

Text: Jan Barchanek a Ondfrej Volf ¢ Foto: Jan Barchanek, Martin Benes, Petr Hejna a Ondrej Volf

oleSovické vystavisté hos-
H tilo od 24. do 26. listopadu

2015 jiz tradiéni specializo-
vany veletrh stfedoevropské silniéni
a meéstské hromadné dopravy. Vice
nez 100 vystavovatelt z 9 zemi pred-
stavilo opét nejen autobusy, ale i jed-
notlivé vozidlové komponenty, odba-
vovaci a informacni systémy a také
servisni techniku a technologie.

Mezi autobusy se opét vyznamnym
zplsobem prezentovala vozidla s al-
ternativnimi pohony. Elektrobusy za-
stupoval SOR EBN 11 se systémem
nabijeni z dvoupdlové troleje, ktery
je aktualné testovan v DPP a v Ces-
ké premiéfe také dvanactimetrovy
elektrobus ostravské spoleCnosti
Ekova s trakénimi motory v zadni
napravé. Nechybél samozfejmé ani
stanek Skody Electric. V tradiéni ple-
jadé autobust na CNG prezentovala

Na stanku vychodoces-
kého vyrobce domino-
val prazsky elekirobus
SOREBN 11.

Vpravo dole: Setkdni
,Mistrd renovaci”

s prazskou Skodou RO
a nymburskou Tatrou.
Uspésny cdstecné
nizkopodlazni
priméstsky autobus
Setra S415 LE.

spole¢nost EvoBus prvni plynové Ci-
taro Euro VI. Svédska Scania pred-
stavila CNG verzi letosni novinky —
meziméstského autobusu Interlink,
kterou doplnila modelem Citywide
LE s hybridnim diesel-elektrickym
pohonem s moZnosti pouZiti 100%
bionafty.

Portfolio veletrhu, ktery byl ptvod-
né zamérfen zejména na méstské
autobusy, se rok od roku stale vice
rozrista, a to zejména v segmen-
tu luxusnich zajezdovych autokard.
Na prvnim misté je tfeba zminit Ive-
co Magelys Pro, které je drzitelem
prestizniho titulu Coach of the Year
2016, z hlediska zajmu navstévnikua
mu vSak zdatné sekundovaly napt.
tfindpravové Volvo 9700, Neoplan
Skyliner ¢&i ve vystavni premiére spo-
le€nosti VDL modely Futura a dvou-
podlazni Synergy. Mezi pfiméstsky-

mi autobusy zaujala Ceska premiéra
nového Solarisu ve verzi low-entry
a takg, jiz i v Cesku Uspésna, Se-
tra S415 LE spole¢nosti EvoBus.
V kategorii midi a minibust se opét
prezentovali tradiéni dodavatelé, jak
napr. SKD Trade, KHMC, Rosero.

V oblasti vyrobcu servisni techniky,
agregatll a dodavatelt nahradnich
dili &i pfisluSenstvi se prezentovaly
vétSinou jiz znamé spole¢nosti. Pfi-
pomeneme jen nékteré. Za vyrobce
pfevodovek a hnacich naprav tra-
di¢ni firmy ZF a Voith, za dodavatele
odbavovaciho a informacéniho sys-
tému napt. firmy Mikroelektronika,
Bustec a Herman. Vyrobni program
v oblasti seda¢ek do vozidel MHD
prezentovala firma C.l.E.B. Kaho-
vec, podlahové krytiny zase spol.
ANVI Trade. Firmy Webasto a Eber-
spracher zastupovaly vyrobce Kkli-
matizacni resp. vytapéci techniky
do autobust. Gumarenské odvétvi
zastupovala napf. firma Bridgesto-
ne. Za dodavatele servisni techniky
uvedeme firmu Miteral, které praz-
sky dopravni podnik zapuijcil, pro
potfebu prezentace dilenské zdvi-
haci ploSiny, zcela novy kloubovy
autobus SOR NB18.

Vyznamnou soucasti  veletrhu
byl opét bohaty doprovodny pro-
gram. V Utery zahdjila konference
0 moznostech vyuZiti zkapalnéného
zemniho plynu (LNG) v silniéni do-
pravé, véetné prezentace vystave-
ného LNG autobusu Solbus, ktery
je provozovan ve VarSavé. Centrum
dopravniho vyzkumu pfipravilo se-
minar k oblasti preference verejné

[k  PROSINEC » 2015



dopravy. Stfeda patfila mistrdm
renovaci historickych vozidel, ktefi
predstavili skute¢né skvosty (véetné
Tatry CSAP Nymburk & Skody RO
z Muzea MHD v Praze) a alespori
Caste¢né poodhalili, co vSe pred-
chézelo jejich uvedeni do provozu-
schopného stavu. Za DPP pfedné-
Sel Ondrej Laska. Soubé&zné probéhl
jiz tradiéni semina¥ Sdruzeni pro do-
pravni telematiku ,,Verejnd doprava
on-line®, ktery shrnul aktualni stav
a dalsi vyvojové trendy v oblasti od-
bavovacich systém0 a informovani
cestujicich v realném &ase. Dopro-
vodné aktivity uzavrel ve Ctvrtek jiz
4. ro¢nik konference Elektrické au-
tobusy pro mésto.

TéméF 150 registrovanych ucast-
nikl prakticky ze vSech regiont
a dopravnich podnikd Ceské repub-
liky potvrdilo rostouci zajem o elek-
trifikaci autobusové dopravy, a to
i v navaznosti na pfipravované do-
ta¢ni moZnosti. Celodenni maratén
prezentaci pfinesl témata jak z ob-
lasti pfipravy a financovani projektu
zavadéni elektrobusll, predstaveni
riznych technologickych moznosti,
zejména v oblasti nabijeni a v nepo-
sledni fadé také praktické zkuSenosti
s dosavadnimi pilotnimi projekty. Ne-
chybélo ani hodnoceni prvnich mé-
sict prazského zkusebniho provozu
elektrobusu SOR EBN 11 v podani
Jana Barchanka. 12

Vyrobci autobusi

se v rdmgi vnitinich
expozici tradiéné
prezentovali v pravém
kfidle Promyslového
paldce.

DPP zapujéil novy SOR
NB18 pro prezentaci
zdvihaci plosiny
Miteral.

Mezi ¢eské vyrobce
elektrobusi se letos
zafadila také ostrav-
skd Ekova.
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Bélehradska po sedmi mésicich znovu jezdi

Nejdel3i akce roku 2015 skonéila. V Praze 2 a &ésteéné také v Praze 4 byla dokonéena

rekonstrukce Bélehradské ulice. Ano, celé ulice. Nejednalo se pouze o préce na rozbité tramvajové

trati, ale pracovalo se doslova od fasddy k fasddé. Nové jsou tedy i vozovky a chodniky.

Text: Miroslav Grossmann e Foto: Jaroslav Zara a Petr Hejna

yluka Bélehradské zacala uz
VV kvétnu 2015 a probéhlo

béhem ni opravdu mnoho
stavebnich &innosti. Kromé tramva-
jové infrastruktury a zminénych po-
vrchi, které probihaly v rdmci akce
Bélehradska HLUK, byla zcela za-
sadni rekonstrukce mostu pres Boti¢
ve spodni &asti komunikace. Inves-
torem povrchd i mostu byla Tech-
nicka sprava komunikaci. Zminit je
tfeba rozsahlé prace na vodovodu,
kanalizaci, plynovodu a nékterych
dalSich sitich.

|. etapa stavby byla zprovoznéna
jiz pfed prazdninami a psali jsme o ni
v Cervencovém DP kontaktu. Za¢alo
se jezdit v hornim Useku trati mezi
Jugoslavskou a Safafikovou ulici.
K obratu linky €islo 11 se pé&t mé-
sictl pouzival trojuhelnik Zvonarka.
V té dobé uz byla s pfedstihem do-
kon€ena i Cast trati ve stfedni &asti
Bélehradské, tedy mezi ulicemi Sa-
fafikova a Pod Karlovem.

Na prazdniny stavbu pracovnici
Vrchni stavby uvolnili pro pokraguji-
ci prace na vozovkach a chodnicich
a také k vystavbé stozarl pro trolej.
Vrétili se v zafi, kdy bylo tfeba do-
kongit zbyly usek trati mezi ulici Pod
Karlovem a Otakarovou. Kli¢ovym
mistem Useku a vlastné celé stavby
byl most pfes Boti€, ktery limitoval
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Zleva: Takto se
proméiovalo misto
pred podjezdem pod
trati SZDC pohledem
od zastdvky Nuselské
schody. Prvni snimek
je z kvéina 2015, kdy
jesté nebyly v Gseku
zahdjeny prdce. Druhd
fotografie je pofizend
v zdii a feti v listo-
padu, dva tydny pred
zprovoznénim trati.
Posledni po zahdjeni
provozu.

pokraduijici vystavbu a zprovoznéni
traté i vozovek. Nejvétsi prekazkou
zde bylo mnozstvi inZenyrskych
siti umisténych v konstrukci, kte-
ré se musely provizorné vymistit,
a po dokonc&eni praci opét vratit
do konstrukce nového mostu.

NASTUPUJE SE PREVAZNE
Z CHODNIKU
Pojdme se podivat, co je na tra-
ti a v ulici nového. Pro cestuijici jsou
pfiznivou zpravou upravené zastavky.
Stejné jako v prvni etapé vznikly mysy
Bruselska, ve stiedni a spodni ¢asti
byla stejnym zptsobem prebudovana
nastupisté Nuselské schody. Ani tato
rekonstrukce se nevyhnula pridavani
zastavek a ve sméru do centra byla
doplnéna zastavka Pod Karlovem,
rovnéz v podobé mysu. Ve sméru
z centra zUstala ostriivkova zastavka
pod Karlovem v bezpe¢nostnim za-
stavovacim misté. VSechny zastavky
jsou vybavené svételnymi oznacniky.
Prinosem bude vylepSena geome-
trie traté, véetné obloukl s prechod-
nicemi a prevySenim. Tato opatreni
by spole¢né s pouzitou technologii
(W-tram) méla zajistit vySSi jizdni
komfort a trvanlivost traté. Po zku-
Senostech z predchozich akci Ize
rovnéz predpokladat snizeni hlukové
zatéze od tramvajové dopravy.

V ramci stavby byla provedena
v celém rozsahu kompletni demon-
tdZ nosné konstrukce trakéniho
trolejového vedeni, trolejovych vo-
di¢h a stozar(. Bylo postaveno 83
stozar( a doslo k udrzbé stavajicich
kotevnich zavésli na budovéach.
Ty byly ve velké mife zachovany,
jak s ohledem na vedeni inZzenyr-
skych siti v chodnicich, tak pro za-
jisténi volngjSiho ulicniho prostoru.
K nému dopomaha i fakt, Zze stozary
jsou feSeny jako sdruzené a zpravi-
dla jsou osazeny lampou vefejného
osvétleni, ¢i jinou vystroji.

Trolej v Bélehradské dlouhodobé
podléha poSkozovani od vysokych
vozidel v podjezdech pod Zelezni¢-
nimi mosty, které spojuji Smichov
s VrSovicemi a hlavnim nadrazim.
Néktefi Fidici, predevS§im kamionda,
nejednou nedodrzeli dopravni zna-
Ceni zakazuijici jizdu vozidel vy$Sich
nez 3,2 metru a kromé& hmotnych
Skod a Urazt dochézelo k mnoha-
hodinovym pferu$enim provozu.

Zlepsit situaci by mélo méreni
vySek vozidel, které zajistuje TSK.
Cidla zjisti viezd nadlimitniho vozi-
dla, pfenesou informaci na dopravni
dispeCink i s registracni znackou,
ktera se navic zobrazi na promén-
ném znaceni pfed mostem v zor-
ném poli fidie. Nakolik systém




RTT Bélehradska
Délka trati celkem: 1,43km (z toho
1,13km ve Il. a lll. etapé)
Pivodni konstrukce trati: velkoplosné
panely
Nova konstrukce trati: \W-tram s Zivicnym
| krytem a se Zlabkovou kolejnici NT1

*| Obstaravatel, zhotovitel: Dopravni pod-
| nik, jednotka Dopravni cesta Tramvaje
Projektant: DIPRO
Termin realizace: 4. 5. - 27. 11. 2015
(ztoho 1.9.-27. 11. ve Il. a lll. etapé)

zlep§i situaci, zjistime v pfistim roce,
kdy by mél byt varovny systém do-
koncen.

VZDALENE RADIO K OTAKARCE
Nezapomnélo se na detekci tramvaji
pro SSZ 4.401 Bélehradska — Ota-
karova. V roce 2014 byla signaliza-
ce obnovena v rezii TSK. Ve sméru
od Beélehradské nebyl osazen vzda-
leny prihlasovaci kontakt (s ohledem
na technicky naro¢né reSeni a chysta-
nou RTT), takZe se vlaky pfihlaSovaly
do kiizovatky nevyhodné az zabloko-
vanim EQV tésné pred stop&arou.

V rémci RTT bylo zfizeno vzdalené
radio ve vzdalenosti 210 metr( pred
kfizovatkou, coz pfinasi zasadni zlep-
Seni plynulosti provozu MHD na tom-

to vjezdu. Software signalizace pfitom
byl na budouci radio prozfetelné pfi-
praven jiz lofiskou obnovou SSZ.

Ujmou z hlediska preference MHD
je vynechani bumliku na mosté pres
Boti¢. Standardni préah z betono-
vych tvarovek nebylo mozné osadit
z davodu nedostate¢né vysky kon-
struk€nich vrstev na mosté a nutnou
ochranu izolace. A jiné technické re-
Seni se nepodafilo se vSemi subjekty
projednat.

Wluky provozu tramvaji bylo
v rdmci udrzby vyuzZito k vyméné
Casti kolejové konstrukce kfizovatky
Bélehradska — Otakarova, priléhajici
pravé k Bélehradské ulici. V dote-
ném misté doslo také k vyméné krytu
—misto dlazby tvofi povrch lity asfalt.

S rekonstruki traté se
do Bélehradské vratila
i linka 13 - vpravo

v ddli (jeji zajimavy
Fivotopis najdete

na sir. 26 a 27).

Ulice se dockala v koordinaci
mnoha investord zna¢ného tech-
nického zhodnoceni. Nékteré prvky
feSeni budou jisté podrobeny sledo-
vani napfiklad z hlediska plynulosti
a bezpecnosti provozu. Zrekonstru-
ovand tramvajova trat byla uvedena
do zkusebniho provozu 28. listopa-
du 2015 no¢nim vyjezdem.

Dokonéeni rekonstrukce tramva-
jové trati v Bélehradské a prvnich
dvou etap VrSovické umoznuje
v pfistich letech realizovat rekon-
strukci dalSich trati, vychazejicich
z nameésti Bratfi Synkd: Nuselské
— U Plynarny, trati k vozovné Pan-
krac a trati k Albertovu. Ty jiz maji
sva nejlepsi |éta také za sebou.

o
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Z PODNIKU

Dvojita dloha pii Prazskeé 155

Hlavni mésto hostilo od pétku 18. az do nedéle 20. z&fi 2015 Géastniky jiz étvrtého roéniku

metodického cvieni zachrannych sluzeb ,Prazskd 155”. V noci z pétku na sobotu

probéhly dvé Glohy cviéeni, které byly pFipraveny v souéinnosti s Dopravnim podnikem.

Diky sili fady zaméstnanct podniku se podafilo zvlddnout realizaci rozsdhlého zéchrandiského

cvi€eni zdrover s pripravami na Den ofevienych dvefi DPP a tramvajovy privod,

které probihaly o stejném vikendu.

Text: Michal Brunner » Foto: Michal Brunner a Martin Rehka

kci ,Prazska 155 porada
Zdravotnicka zachranna
sluzba hl. m. Prahy pro po-

sadky Uuzemnich zachrannych sluzeb
z CR a Slovenska. Kazdoro&nim ci-
lem praktickych uloh cviCeni je pfe-
dat si zkuSenosti z rlznych druhd
neobvyklych zadsahu a vyzkouset si
soucinnost pfi nékterém typu hro-
madné udélosti v méstském pro-
stfedi. Hlavnim problémem u hro-
madnych nestésti je skute€nost, Ze
pokud je mnozstvi stfedné a vazné
zranénych vyrazné vysSi nez po-
Cet zachranar(, neni pres veskerou
snahu mozné okamzité vSem po-
skytnout adekvatni pomoc na misté
a musi byt uplatnéna rychla a jedno-
duchd metodika tfidéni zranénych
podle vaznosti stavu a precizné zor-
ganizovan jejich odsun do zdravot-
nickych zafizeni.
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Uloha ,Metro”

na Zliting: vétsina
zdravotniki byla
uvniti depa metra
poprvé.

Cviceni , Tramvaj”
na Hladkové:
zdchrandfi uvnitf
prevraceného vozu

hojovali s nedostat-

kem prostoru.

Letodnim zadmérem organizator(
cviceni bylo nasimulovat vaznou do-
pravni nehodu tramvaje a nakladniho
automobilu, po které se tramvaj pre-
vrétila na bok a ,,uvéznila“ tfi desitky
zranénych. Dopravni podnik byl bé-

hem jara osloven se Zadosti o spo-
lupréci a do pfipravy akce se zapo-
jila velka ¢ast podnikovych utvard,
zejména odbor Rizeni a kontrola
provozu, jednotky Provoz Tramvaje,
Sprava vozidel Tramvaje i Doprav-
ni cesta Tramvaje, jednotka Sprava
Vozidel a AutobusU s havarijnimi au-
tojefaby a bezpecnostni Usek veet-
né Hasi¢ského zachranného sboru
podniku. Soubé&zné s hlavni tlohou
cvi¢eni , Tramvaj“ byla ve zli¢inském
depu pfipravovana ve spolupraci
s jednotkou Sprava vozidel Metro
mensi Uloha pro jednotlivé posadky
zachranaru.

spojovaci tramvajova trat v ulici Hiad-
kov. Priprava cvieni zde zacala jiz
v patek v podvecer. Nejprve technici
provozu Vrchni vedeni odpoijili a vy-
zkratovali trolej. Pak dorazily havarijni
jeraby Vnitropodnikové dopravy Tat-
ra a MAN, aby jejich posadky opatr-
né prevratily pristavenou tramvaj T3
na bok. Ve spolupraci s podnikovy-
mi hasi¢i byla provedena stabilizace
tramvaje a nasledné bylo prevracené
vozidlo pfedano zachranarskym od-



borniklim, ktefi zde provedli namas-
kovani a instruktaz figuranta.

Ve 23:00 je akce zahgjena. Dvoji-
ce mladik(l piijizdi osobnim autem
k mistu nestésti. Tramvaj na boku
vypada velmi nepfirozené a hrozive.
Na misté je ticho, jen oblas preru-
Sené odkudsi se ozyvajicim slabym
volanim o pomoc. Sokovani mladici
volaji tisfiovou linku a zmatené odpo-
vidaji na dotazy operatorky. Scénar
cvi¢eni se zac€ina rozvijet. Prvni prijiz-
di sanitka s posédkou z Jihomorav-
ského kraje. Energicka zachranarka
se ujima role vedouciho zdravotnické
sloZky a vydava pokyny ke tfidéni zra-
nénych a zfizeni jejich shromazdisté.
S dal$imi prijizdgjicimi posadkami se
objevuje prvni typicky problém — za-
hlceni prostoru zachranafskymi vozy
a nesnadna organizace jejich odjez-
du se zranénymi. Mezi sanitkami si
razi cestu méststi a podnikovi hasici,
ktefi se potrebuiji s tézkou technikou
dostat co nejblize k tramvaiji.

Na to, Ze vétSina cviCicich zachra-
nara z raznych kraji se vidi ten den

poprvé, ziskava po chvili organizace
zasahu aZ obdivuhodny Fad. Tridéni
zranénych uvnitf pfevracené tramva-
je, kde je malo mista a nepfehledna
situace, ztraci smysl. Hasi¢i pomoci
paternich nositek vyprostuji jedno-
ho zranéného po druhém z interiéru
vozidla a teprve venku zdravotnici
rozhoduji o prioritach prvni pomoci
a transportu. Zachranné prace jsou
skon&eny priblizné hodinu a pul
po pfijezdu prvnich slozek IZS. Sa-
nitky s poslednimi zranénymi spé-
chaji na urgentni pfijmy nemocnic
podle traumatologického planu.
Konec zachrannych praci vSak
neznamenal konec zasahu. Podni-
kovi hasi¢i pokraCovali v osvétlovani
scenérie. Na misto nastoupily po-
hotovostni slozky DPP, které pred
sebou teprve mély nejvétsi dil prace.
Tramvaj byla sehranymi posadkami
jefabnikd Vnitropodnikové dopravy
opét postavena na kola a za bedli-
vého dohledu pracovnikt Technické
kontroly vracena do koleji. Pfi po-
hledu na to, jak pomackana tramvaj

Z PODNIKUV

Zamérem cviceni bylo nasimulovat vaznou dopravni
nehodu tramvaje a ndkladniho automobilu, po které
se tramvaj prevratila na bok a ,,uvéznila” tfi desitky
zranénych. Dgjistém hlavni ulohy byla zvolena
spojovaci tramvajova trat v ulici Hladkov.

Nakolejeni tramvaije
bylo ,hodindFskou
praci” jerdabniko
Vnitropodnikové
dopravy a pracovnikd
Technické kontroly.

jede znovu bez problému po kolejich
ve vleku za autojerabem, si neslo ne-
vzpomenout na to, Ze legendarni vo-
zidlo byva ozna¢ovano jako ,nesmr-
telna té-trojka“. Do ¢asnych rannich
hodin byla tramvajova trat na Hlad-
kové zprovoznéna v plném rozsahu.
V depu Zli¢in se cvicila situace, in-
spirovana redlnym zasahem hasicl
DPP a prazské zachranné sluzby
z roku 2014. Jedné cestujici, ktera
se shybala pro bryle, se tehdy zakli-
nila ruka v konstrukci sedacky va-
gonu metra a podarilo se ji vyprostit
az zésahem hasicu, ktefi sedacku
za asistence zdravotnikli Setrné de-
montovali. Stejny scénaf naplanovali
organizéatofi cviCeni jako doplfikovou
Ulohu péte¢niho vecera. Cilem bylo
proveéfit komunikaci a spolupraci mezi
zachrandfi a hasii pffi feSeni jen zdan-
livé jednoduché udalosti. Bonusem
pro cvicici zdravotniky bylo nahlédnu-
ti do utrob depa metra, kde se vétsina
z nich nachazela poprvé v Zivoté.
Zavérem se patfi vyjadfit uznani
za obétavé a profesiondlni nasa-
zeni v8em zameéstnancim provoz-
nich a pohotovostnich slozek DPP,
zapojenym do pfipravy a realizace
cvieni b&hem hektického tretiho
zarijového vikendu. Zpétna vazba
od prazskych zachranari hovori
o tom, Ze dosazena uroven spo-
luprace mezi ZZS HMP a DPP pfi
pfipravé na mimoradné udalosti se
setkava s velmi pozitivnim ohlasem
na mezinarodnich konferencich za-
chrannych sluzeb. 12
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Foto: Robert Mara a Archiv DPP

1 Pa_ Novy rok 1 Po_ Hynek 1 Ut Bedich 1 P Hugo 1 Ne Svitek prace 15 Loura

2 So Karina 20t Nelo 2 St Anetka 2 So__FErika 2 Po_ Zikmund 2 G Jarmil

3 Ne Radmila 3 St Blajej 3G Komil 3 Ne Richard 3 Ut Alexej 3 Pa_ Tamara

4 Po_ Diana 4 G Jarmila 4 Pa_ Stela 4 PoIvana 4 St Kvétosl 4 So__ Dalibor

5 Ot Dalimil 5 Pa__ Dobromil 5 So Kazimir 5 Ut Miroslava 5 ¢ Kloudie 5 Ne Dobroslav

6 St Tikrdlové 6 So_ Vanda 6 Ne Miroslav 6 St Vendula 6 Pd_ Radoslav 6 Po Norhert

7 G Vima 7 Ne Veronika 7 Po Tomés 7 (& Hefman, Hermina 7 So Stanislav 7 0t Iveta, Slavoj

8 Pa__(Cestmir 8 Po Milada 8 Ut Gabriela 8 Pa Ema 8 Ne Den vitdzstvi 8 St Medord
Vladan 9 Ot Apolena 9 St Frantiska, Rebeka 9 So Dusan 9 Po Ciibor 9 (t Stanislava
Brefislav 10 St Mojmir 10 Gt Viktorie 10 Ne  Darja 10 Ut Blozena 10 Pa Gita
Bohdana 11 Gt Bojena 11 Pa Andgla 11 Po lzabela 11 St Svatava 11 So  Bruno
Pravoslav 12 P Slavéna 12 So Rehof 12 Ut Julivs 12 G Pankrdc 12 Ne Antonie
Edita 13 So  Vénceslav 13 Ne Rizena 13 St Ales 13 Pd Servéc 13 Po__Antonin
Radovan 14 Ne Valentyn 14 Po__Rit, Matylda 14 G Vincenc 14 So__ Boniféc 14 Ut Roland
Alice 15 Po _lifina 15 0t Ido 15 P6__Anastizi 15 Ne Zofie 15 St Vit
Ciirad 16 Ut Ljuba 16 St Elena, Herbert 16 So_Irena, Bernadeta 16 Po  Piemysl 16 Gt Zbynsk
Drahoslav 17 St Miloslava 17 Gt Vlastimil 17 Ne  Rudolf 17 Ut Aneta 17 Pa Adolf
Vladislav 18 (t  Gizela 18 Pa Eduard 18 Po_ Valérie 18 St Natosa 18 So  Milan
Doubravl 19 Pa  Patrik 19 So Josef 19 Ut Rostislav 196G  Ivo 19 Ne leos
llona 20 So_ Oldfich 20 Ne Svéilana 20 St Marcela 20 Pa Zhylek 20 Po  Kvéta
Béla 21 Ne Lenka 21 Po_ Radek 21 Gt Alexond 21 So__Monika 21 Ut Alois
Slavomir 22 Po Peir 22 Ut leona 22 Pa_ Evienie 22 Ne  Emil 22 St Pavla
Idensk 23 Ut Svatopluk 23 St Ivona 23 So Vojtéch 23 Po_ Vladimir 23 Gt Zdeitka
Milena 24 St Mat§j 24 Gt Gabriel 24 Ne Jiii 24 Ut Jana 24 P Jan
Milo 25 G Liliona 25 Pa Maridn 25 Po_ Marek 25 St Viola 25 So__Ivan
Zora 26 Pa_ Dorota Velky patek 26 Ut Ot 2 Gt Filip 26 Ne Adriana
Ingrid 27 So  Alexandr 26 So  Emanuel 27 St Jaroslav 27 Pa_ Valdemar 27 Po Ladislav
Otylie 28 Ne Lumir 27 Ne Dita 28 (t  Vlostislav 28 So  Vilém 28 Ut Lubomir
Zdislava 29 Po  Horymir 28 Po  Soiia 29 Pa_ Robert 29 Ne  Maxmilig 29 St Petr a Pavel
Robin Velikonotni pondéli 30 So _Blahos] 30 Po _Ferdinand 30 G Sarka
Marika 29 Ut Taftina 31 Ut Kamila

30 St Arost
31 G Kido

5 . 8 N W e, WL S
125 let prvni elektrické drahy v Cechdch

Frantidek Kfizik pfed otevienym motorovym vozem na Letné pfi slavnostnim zahdjeni
provozu prvni elektrické drahy v ceskych zemich 18. cervence 1891.

askych tramvaii — 15T ForCity ze Skody

Nejnovaisi priristek vozového parku prslouii braanm od 24. srpna 2015.

Transportation v novém designu —
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1 Pa_ Jaroslava 1 Po_ Oskar 1 G Linda, Samuel 1 S0 Igor 10t Felix 1 Iva
2 So__Patricie 2 Ot Gustav 2 Pa_ Adéla 2 Ne Olivie, Oliver 2 St Pamdtka zesnulych 2 Pa_ Blanka
3 Ne Radomir 35t Miluse 3 So__ Bronislav 3 Po__ Bohumil 3t Hubert 3 So  Svatoslav
4 Po__ Prokop 4 (t__ Dominik 4 Ne lindfiska 4 Ut Frantisek 4 Pa_ Karel 4 Ne Barbora
5 Ot Cyril a Metodsj 5 Pa_Kristidn 5 Po__ Boris 55t Eliska 5 So_ Miriam 5Po litka
6 St mistr Jan Hus 6 So_ Oldfiska 6 Ut Boleslav 6 (t  Hanus 6 Ne Libéna 6 Ot Mikulas
7 Gt Bohusl 7 Ne lada 7 St Regina 7 Pa_ Justyna 7 Po  Saskie 7 St Benjami
8 Pa_ Nora 8 Po  Sobsslav 8 ¢t Mariana 8 So  Vera 8 Ut Bohumir 8 (1 Kdiosl
9 So  Drahoslava 9 Ut Roman 9 P Daniela 9 Ne Stefan, Sara 9 St Bohdan 9 Pa Vrafislav
10 Ne Libuse, Amdlie 10 St Vaviinec 10 So  Irma 10 Po  Marina 10 Gt Evien 10 So  Julie
11 Po Olga 1 G Zuzana 11 Ne Denisa 11 Ut Andrej 11 Pa_ Martin 11 Ne  Dana
12 Ut Borek 12 Pa Kléra 12 Po  Marie 12 St Marcel 12 So  Benediki 12 Po_ Simona
13 St Markéta 13 So  Alena 13 Ut Lubor 13 Gt Rendta 13 Ne  Tibor 13 Ot Lude
14 Gt Karolina 14 Ne  Alan, Sylva 14 St Radka 14 Pa_ Agita 14 Po__ Siva 14 St Lydie
15 Pa  Jindfich 15 Po  Hana 15 Gt Jolana 15 So  Tereza 15 Ut Leopold 15 (t  Radana
16 So  Lubos 16 Ut Jachym 16 Pi  Ludmila 16 Ne Havel 16 St Otmar 16 Pa__ Albina
17 Ne  Martina 17§t Petra 17 So _ Nadgida 17 Po_ Hedvika 17 €t Den hoje za svobodu 17 So__ Daniel
18 Po  Drahomira 18 (t  Heleno 18 Ne _Krystof 18 Ut Lukes a demokracii 18 Ne Miloslav
19 Ot Censk 19 P6 Ludvik 19 Po  TZita 19 St Michaela, Michala 18 Pd_ Romana 19 Po Ester
20 St o 20 So  Bernard 20 Ut Oleg 20 Gt Vendelin 19 So  Alzbéta 20 Ut Dagmar
21 Gt Vitézslav 21 Ne Johana 21 St Matous 21 Pa_ Brigita 20 Ne Nikola 21 St Natdlie
22 Pd__ Magdaléna 22 Po_ Bohuslav 22 ¢t Darina 22 So__ Sabina 21 Po  Albert 22 Gt Simon
23 So Lihor 23 Ut Sandra 23 Pa  Bertn 23 Ne Teodor 22 Ut Ceclie 23 Pa_ Vlosta
24 Ne Kristyna 24 St Bartoloméj 24 So  Jaromir 24 Po_ Nina 23 St Klement 24 So AdomaEva
25 Po  Jukub 25 ¢t Radim 25 Ne  Zlata 25 Ot Bedta 24 Gt Emilie Stedry den
26 Ut Anna 26 Pa  Ludsk 26 Po  Andrea 26 St Erik 25 Pd_ Katefina 25 Ne  Boii hod vinotni
27 St Véroslay 27 So  Otakar 27 Ut Jond§ 27 G Sarlota, Zoe 26 So  Artur 26 Po  Stépin
28 (i Viktor 28 Ne  Augustyn 28 St Vacav 28 Pa Den vzniku samo- 27 Ne  Xenie 2. svitek vanoéni
29 P& Marta 29 Po Evelina Den ceske stdtnosfi statného ¢sl. statu 98 Po  René B oneio
30 So__Bofivoj 30 Ut Vlodéna 29 Gt Michal 29 So _Silvie 29 Ut Zina 28 St Bohumila
31 Ne Igndc 31 St Pavlina 30 Pa_ Jeronym 30 Ne Tadeds 30 St Ondrej 29 (t Judita

31 Po_ Stépanka 30 P4 David

Silvestr

80 left zahdjeni pravidel, ho provozu trolejbusid v Praze '-*I",' Vi .
- b v A

- & -

Trolejbus Praga €. 303 zahdjil v Praze provoz 29. srpna 1936, a to na lince K od vozovny Stiesovice
ke kostelu sv. Matgje v Dejvicich.

Ten samy trolejbus zachrdnény v depozitdii nyni ziskdvd v hostivaiskych
dilndch svou pivodni podobu.
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MHD soucasnym objekfivem: Petr Hejna

Mit dobrého parféka v zddech se vyplati v kazdé profesi. Clovéka, na kterého se mizete

stoprocentné spolehnout, divéfovat v jeho schopnosti, podporu. Pravé takovym je posledni

zpovidany v rémci nadeho vyroéniho seridlu Petr Hejna. Fotograf s renesanéni dusi, ktery po vzoru

umélcy z tohoto obdobi mistrné zachycuje Zivot na ulici i v dopravnich prostfedcich.

Text: Jana Sejnohova e Foto: Petr Hejna

spolupraci na otazkach
k tomuto rozhovoru jsme
pozadali desitku fotografu,

které Petr Hejna po cely rok 2015

zvecnoval pro ucely tohoto serlalu
Castéj8i z nich pfindsime v nasledu-
jicich fadcich.

Kolik fotoupardti jste za dobu své profesni
kariéry zniéil (padem, utopenim, zapomenutim
apod.)?

Tady zklamu vSechny zajemce o ,his-
torky z natéceni”, ale nic takového se
mi nikdy nestalo. Nic jsem neutopil,
kdyZ mi néco upadlo, byl to vzdycky
jen minipad, takze mUzu fict, ze jsem
za téch ftficet let, co fotim, nic nezni-
Cil. To ale neznamena, Ze to nepfijde.
Dneska je 18. listopadu 2015 a tfeba
hned zitra se to muze stét...

Dokdiete si vybavit nejkurioznéjsi zakazkv?
Asi nejkuriozngjsi pro mé bylo, kdyz
jsem mél vyfotit fabriku z letadla. Dnes

uz se na tuto praci Casto pouzivaji

drony, ale tehdy jeSté nebyly. Abych
mohl fotit, muselo mit letadlo z polo-
viny sundany bok a ja visel v zatad&ce

v pasech nad krajinou. No a nejvétsi

problém byl, jak vyménit objektiv, aby
nespadl dold. ProtoZe predstava, Ze
si nemam kam co dat a co neni upou-
tané, leti, byla natolik hriizna, myslim,
Ze jsem objektiv dokonce ani neménil.

Juky je vas nejsilng{si zaditek spojeny s foto-
grafovénim?

D Nejobvyklejii obrazek ...

lavikdm némbsti does =2 paifi minmioestl ¥ pétel [na sntaks) mijels

drsithe & dalil jramvejs Mozeam sapesisd
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Strohé zadani dkolu
pro fotografa mize
prinést neviedni
vysledek. Tady znélo
,nové stanice patého
acka”, na vedlejsi
strané ,nocni zkousky
na Trojském mosts”.

Prvni publikovany
snimek Petra Hejny

s tématem prazské
dopravy: fotka

z 12. prosince 1980
(posledni den provozu
tramvaiji na Vaclav-
ském namésti), ofists-
na 18. prosince 1980
ve Vecerni Praze.

Erimaih: F. Hejna

providn ng Ve

Ten se vazZe k dobg, kdy jsem praco-
val v asopise Kvéty. S kolegou z re-
dakce jsme byli vysléni na reportéz,
ktera méla byt pdvodné jenom PR
pro ur&itou cestovku. Celych &trnact
dni jsme stravili v Tunisu a jednou nas
na ulici oslovila mistni rodina s tim, ze
chtéji nafotit obrizku. TakZe jsem fotil
détskou obrizku v muslimské rodiné,
coz bylo pro mé jako pro Evropana
naprosto Sokujici. Pamatuiji si, Ze fotky
z toho byly nadherné a dodnes z toho
mam velky z&Zitek. Bylo to nezvyklé
a z dnedniho pohledu neopakova-
telné, prosté zazitek, ktery vyplynul
z oby¢ejného setkani na ulici.

Co pro vés znamend pojem fotografie?

Z principu je to malovani svétlem,
to je zaklad. Proto je také tradi¢ni
pozdrav fotografli ,dobré svétio,
bez svétla totiz fotka neni. V dobach
dnesdni vizualizace je fotografie jed-
nim z prostfedkd komunikace. Tro$-
ku zprofanovany tim, Zze v soucas-
nosti se lidi radgji podivaji na fotku
nebo video, nez by Cetli pismenka.

Dostal jste se pfi fotografovani nékdy do ne-
bezpetné situace?

Bylo to v devadesatych letech a mys-
lim, Ze u toho byl dokonce stejny kole-
ga, s nimz jsem byl v Tunisu. Slo o re-
portaz o skorapkarich, coz byla tézka
balkanska mafie. VSe bylo domluvené
s kriminalkou, protoze jsme tam samo-

zfejmé nemohli jit sami. Viytipovali nam
misto, kde to v trznici bude, ja si scho-
val maly fotak do rukavu a vmisili jsme
se mezi hrace. Fotil jsem a samozrej-
mé meé vyhmatli. Séf bandy vytahnul
pistoli a str€il mi ji do zad s tim, abych
mu vydal film. A ten jsem mu nakonec
na pokyn policie opravdu vydal. Bylo
to vibec poprvé, co jsem do redakce
neprinesl fotky.

Fotite dopravu. Kdybyste si mél vybrat, jaky
dopravni prostiedek byste rad fidil?
Dovedu si predstavit autobus, protoze
mam fidi¢ak na nakladak a od toho uz
k autobusu neni daleko. V autoskole
jsem jezdil s ,vé-tfi-eskou®, na vojné
jsem pak fidil ,bévépécko“, jednou
jsem si vyzkousel i malé letadlo. Rad
bych ale nékdy zkusil kolejové vozidio
a je jedno, jestli by to byla tramvaj,
metro nebo viak.

Kdyz jedete na dovolenou a méte moinost,
fotografujete tamni prostiedky MHD neho jen
pamdtky a krajinu?

Je pravda, ze pokud v tom daném
meésté néjaka doprava je, tak si ji vét-
Sinou vyfotim. Tim mé nakazil spo-
luzdk na gymnéziu Jaromir Bittner,
vSichni ,Sotousi“ jisté védi, o koho
jde. Jednou jsem takhle napfiklad
ve Var8avé fekl manzelce, béz dom,
j& se projedu na letisté a zpatky. Bylo
to v dobé, kdy zrovna zavedli novou
linku pfiméstskych viakl, kterda mé



opravdu zajimala. A Zzena pak viem
vypraveéla, jakého ma domablazna...

Juk hodnotite spoluprdci s fotografy, které
jsme dokumentovali do tohoto seridlu?
Inspirovali vas k né¢emu co byste tieba
nikdy neudglal?

Neudélal, to asi ne, ale co jsem
na vSech ocefioval, byla predevsim
jejich motivace a nadSeni, to mam
s nimi spole¢né. Oceriuii, Ze do fotek
davaiji cely svij Zivot a maji opravdo-

N\mﬁN
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vy zéjem o véc, protoze to je v dnes-
ni dobé& pomérné vzacné. Vénuji se
svému konicku tfeba tricet let, ne-
dbaji ¢asu, financ¢nich prostredku. ..
U dvou profesionalnich fotografek
jsem pak obdivoval zejména fakt, jak
téZkou préci jako Zeny délaly, vez-

U mé to moc nefunguje, nebo &m
dal min, takze se kolikrat manzelka
zlobi, Ze si neberu s sebou fotak. Ar-
gumentuju ji pak, Zze kdybych si ho
vzal, bude to stejné, jako kdyz jdu
do prace. Vétsinou koncime kom-
promisem, ona vezme svUj a ja na-

fotovybava ajak byla nepohotova.

Pokud je fotografovani povoldnim, mize byt
soucasné i konitkem?

se da pracovat...

Fotka, k ni2 mam specialni vztah

Jako student jsem na Vaclavském nameésti poridil fotky, dnes bychom rekli
bezdomovct, tehdy to byli prosté stari chlapi. Sedi na témér prazdném namésti,
za zady maji Narodni muzeum. Nasledné jsem je ukazal koleglim v hospodé,
komentovali, Ze ti dva pry vypadaiji skoro jak Marx a Engels. Rekl jsem si, Ze s tim
Jednu z nich jsem po 25 letech naskenoval a pfidal legendu, Zze
mlady student Zzurnalistiky vyfotil na Vaclavaku pravnuka Karla Marxe. A pred-

stavte si, ze vSichni uvéfili, Zze to tak bylo!
Legenda k fotografii:

.Kromé toho, Ze Karel Marx v doprovo-
du své dcery Eleanor jezdil na Iécebné
pobyty do Karlovych Vard, je mélo
znamou skutecnosti, Ze jeho pravnuk
Manfred Helmut Marx navstivil i tehdejsi
Ceskoslovensko. Jeho prijezd v unoru
1983 se obesel bez jakychkoliv oficialit,
nékolikadennimu pobytu nevéno-

valy pozornost ani tehdejsi sdélovaci
prostredky. Vzacny obrazovy dokument
pochazi z 6. unora 1983, potomek slav-
ného revolucionare si prohléd| prazské
Véclavské némésti, kde ho zastihl student
Zurnalistiky Petr Hejna a poridil historicky
vyjimecny snimek.”

sledné néco cvaknu, pokud najdu
téma, které mé zaujme, nemam rad
bezmyslenkovité dovolenkové foto-
grafovani. Obecné ale plati, Ze kdyz
mam volno, spise nefotim. \z

Petr Hejna (53) vystudoval Zurnalistiku na Karlové
univerzité. Pracoval v nékolika novinach, v Cs. televizi jako
fotoreportér redakce zpravodajstvi a pak ctyri roky v c¢a-
sopisu Kvéty. Od roku 1995 se Zivi jako fotograf na volné
noze. Svou prvni fotografii publikoval 26. 7. 1980 v Mladé
fronté a slo o vitézny snimek mésice, porizeny na fotba-
lovém utkani Dukly se Slavii. Pro Dopravni podnik poprvé
fotil 15. 9. 2010, a to aki k 135. vyroci prazské MHD
Ve vozovné StreSovice.
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Prosincovy historicky kaleido
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Posledni historicky kaleidoskop letosniho roku ndm pripomene predeviim sté vyroéi, kdy se

v prazské MHD poprvé objevily Zeny. Z dalSich vyroci jsme zvolili 115 let od otevieni mostd

pres Stvanici a naposledy si pfipomeneme, co psaly noviny pred 140 lety. Mohli bychom si toho

pripomenout mnohem vic, napfiklad 30. vyroci otevieni druhého provozniho Useku metra A nebo

stejné staré vyrodi zrueni tramvaiji na Véclavském ndmésti, pripadné, Ze se pred deseti lety v Praze

objevila prvni tramvaj 15T. Na véechno ndm oviem nezbyvé misto.

Text: Pavel Fojtik ¢ Foto: Archiv DPP

PRED STO LETY SE V PROVOZU
TRAMVAJI POPRVE OBJEVILY ZENY
Vypuknuti prvni svétové vélky pfi-
neslo prazské tramvajové dopravé
mnoho tézkosti. Mnoho provozniho
personalu muselo narukovat na fron-
tu, a proto se nedostévalo pracov-
nich sil. Mista fidic¢i mnohdy zauijali
i zamecnici z dilen vozoven, pokud
byli zkuSeni v Fizeni tramvaji. Protoze
se tramvaji vyuZzivalo i k pfepravé ra-
nénych a k rozvozu potravin, byli tito
zameéstnanci prfednostné zarazovani
do této sluzby. Pfesto mnoho fidicu
a pravodcich stale schazelo, a tak
vedeni Elektrickych podnikd Zzjisto-
valo, jaké jsou zkuSenosti jinde. Na-
priklad ve Vidni, kde bylo z tramvajo-
vého provozu odvedeno asi osm set
muzl, bylo jiz v ¢ervnu 1915 piijato
na mista pravodcich 400 Zen a divek
»Ze vSech vrstev obyvatelstva“ a pfi-
pravovalo se piijeti dalSich. O sluzbu
mélo zajem takové mnozstvi Zen,
Ze pred videriskym Feditelstvim do-
pravniho podniku musela dokonce
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Nahote: Prvni prazské
Zeny-privodci se svym
séfem Ing. Aloisem
Svobodou.

Teny-provodti

ve strasnické vozovnd
béhem prvni svétové
valky.

udrzovat poradek policie! Podobné
Zeny nahradily muze také v Berling &i
Drazdanech.

Profese u prazskych elektrickych
drah se jmenovala ,fidi¢-pravodé&i“
a byla od po¢atku provozu vyluénou
doménou muzl. Kdo si chce ovéfit,
pro¢ se nepfijimaly Zeny, at si v Mu-
zeu MHD v Praze ve stfeSovické
vozovné zkusi jednou rukou ,tocit*

kontrolérem, kterym se fidila tramva.
Ridigi-pravodéi se ve vykonu sluzby
stfidali — nékdy Fidili, jindy prodavali
jizdenky a vykonavali fadu dalSich
UkolU. Na kone¢nych tehdy jesté ne-
byly smycky, a tak se ,kuplovalo®, tj.
prepojovaly se vle¢né vozy. Nékdy
se vle¢né vozy odpojovaly i na trase
na poc¢atku méné frekventovanych
Usekl a pfipojovaly za protijedouci

sj(op 075




vracejici se motorové vozy. Pfi vy-
konu sluzby se jen stalo a pracovni
doba byla dlouha.

Pracovni podminky pro Zeny tedy
byly velmi naro¢né. Presto byl nako-
nec 22. fijna 1915 na schlizi sprav-
ni rady Elektrickych podnikd pfijat
navrh, ,aby bylo pfijato asi 10-12
Zenskych sil k sluzbé pravodcich
na vlecné vozy za podminek spravou
drah navrZenych s desetidennim vy-
cvikem, oboustrannou desetidenni
vypovédi a platem 30 halérti za ho-
dinu.“ K vybéru budoucich konduk-
térek byla zfizena vybérova komise
za UCasti pfedsedy spravni rady
ing. Rotnagla, personaliniho inspek-
tora dr. Stycha, provozniho inspekto-
ra Pika a stavebniho rady ing. Svo-
body. Uchazetky mély podat Zadosti
nejpozdgji do 1. listopadu.

Jaké musely zgjemkyné splfiovat
podminky? , Predepsano jest vy-
svédCeni zachovalosti, stafi od 20
do 30 let, a nejméné odbyti obecné
Skoly, jakoZ i dukladna znalost mis-
topisu Prahy,” informovaly 24. fij-
na 1915 Narodni listy. Ve stanoveném
terminu se pfihlasilo 460 uchazecek,
v mnoha pfipadech to byly manzelky
tramvajovych ziizencu, ktefi byli od-
vedeni na frontu. Z podanych Zzados-
ti bylo vybrano 68 a pfi ,,prohlidce”
bylo komisi pfijato 46 uchazecek.

V patek 12. listopadu Zeny zahgjily
desetidenni kurs, ktery ved| $éf pro-
vozu Ing. Alois Svoboda.

Vefejnost pochopitelné  zajimalo,
jaky budou mit zeny-privod¢i stej-
nokroj. ,Zenské priivoddi budou miti
uniformy sestavajici z tmavé sukné,
dlouhého kabatu a skotskeé Cepice se
zZnakem elektr. podnikd,” prozrazova-
ly noviny. Prvni Zensky stejnokroj byl
predstaven 18. listopadu. Zena ,,byla
odéna v lodenovy stejnokroj tmavoze-
lené barvy, aZ ke krku zapnuty Zaket,
sahajici ke kolentim. Cepici jesté ne-
meéla hotovou.” Komise uznala stej-
nokroj za velmi ,,velmi vhodny a prak-
ticky* a rozhodla o jeho vyrobé.

Posledni cely listopadovy tyden
byl ve znameni praktického vycviku
v provozu. Zeny-priivod&i konaly
sluzbu vyjime¢né v motorovych vo-
zech, aby si zvykly na vétsi navaly,
atato praxe byla omezena jen na dvé
hodiny dopoledne a dvé hodiny od-
poledne. A pravé nyni se zenam-pra-
vod¢im ukdzala naro€nost dosud
vyluéné muzského povolani. Nékolik
zen opustilo sluzbu dfiv, nez vyprsela
jejich kratka dvouhodinova pracov-
ni doba, protoze ,pocitily slabost”.

V sobotu 27. listopadu prakticky vy-
cvik skoncil a v pondéli 29. listopadu
uchaze€ky absolvovaly teoretickou
i praktickou zkousku. Teprve po jejim
sloZeni mohly dostat uniformu.

Od 1. prosince 1915 bylo prvnich
40 Zen-pravodcich zafazeno do stalé
sluzby na vle¢nych vozech, v prvnich
nékolika dnech jesté pod dozorem
zkuSenych muzskych privodgich,
pozdégji uz samostatné. Poprvé byly
nasazeny pravdépodobné na lin-
ku €. 2, ktera tehdy jezdila z Flory
na Spejchar. | novinafi si byli védomi,
Ze Zeny-privod¢i nebudou mit leh-
kou sluzbu a jejich nastup do praxe
nezleh¢ovali. ,Bude tedy jen slusnou
a samozfejmou povinnosti pasazérd,
usnadriovati Zenam-konduktérkam je-
jich »krok do Zivota«, usetriti je vietec-
nych otazek a poznamek, vmysiliti se
do jejich situace a neuvadét je zbytec-
né do trémy a rozpaku,“ mohli jsme se
dodist ve sloupku Narodnich listu.

Na sklonku valky u prazskych elek-
trickych drah jiz pracovalo 375 Zen
pravodg¢ich, coz je doklad, Ze se je-
jich vypomoc osvédCila. UdrZely se
ve sluzbé i cely nasleduijici rok. Proto-
Ze ale bylo nezbytné po valce prioritné
vratit do sluzby muze, kterym skonci-
la naro¢na a nedobrovolna vojenska
sluzba, byly vSechny Zeny-privodci
od 1. dubna 1920 propustény.

Celé zbyvajici mezivale¢né obdobi
se tedy opét obeslo bez ,Zenského
elementu” mezi provoznimi pracov-
niky. A byla to opét valka, ktera méla

Indme také tuto
fotografii prazskeé
provodéi. Predpokld-
dame ale, 7e limec
ani kvétina nebyly
soucdsti oficidlniho
stejnokroje.

0sadka motorového
vozu muz-fidi¢ a Zena-
-privodti na koneéné
sedmicky za druhé
svétové valky.

za nasledek, Ze se Zeny v prazském
tramvajovém provozu znovu objevily,
tentokrat uz v mnohem vétsim mnoz-
stvi. V lednu 1943 se v podnikovych
statistikach poprvé objevily Zeny-
-privoddi, ato v po¢tu 571. Na konci
toho samého roku jich bylo uz 1377.
Na rozdil od konce prvni svétoveé val-
ky uz tentokrat Zzeny ze sluzby pru-
vodcich nezmizely. Kdyz se v Praze
zaCaly uvadét do provozu nové tram-
vajové vozy Tl (T1), stal se z fyzic-
kého hlediska leh&im i vykon sluzby
fidice, a tak se béhem doby (nevime
zatim presné kdy) objevily u fidiciho
pultu i Zeny a dnes je dokonce vida-
me i za volantem autobusU.

PROVIZORNi MOST PRES STVANICI

Kdyz se v Praze-HoleSovicich v za-
véru 19. stoleti stavély méstské jatky,
nastala potreba zlepsit spojeni k to-
muto hospodarsky velmi vyznam-
nému mistu, protoZe stavajici most
pod Letnou silngjSimu provozu sam
0 sobg jiz nestacil. Proto se zrodila
myslenka postavit most, ktery by
spojil oblast TéSnov s bubenskym
bfehem. Obc¢as totiz bylo zapotrebi
hnat jateCni dobytek také z nadra-
Zi Severozapadni drahy, i kdyz byly
jatky napojeny vie€kou na Zelezni¢ni
sit. V té dobé se pfipravovala regu-
lace Petrské Ctvrté, a protoZe stav-
ba definitivniho mostu jesté nebyla
na poradu dne, bylo rozhodnuto po-
stavit v potfebném sméru zatim most
prozatimni. Vitava tu byvala mnohem
$irsi a kromé Stvanice tu bylo jesté
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nékolik dalsim mensich ostrov(.
Na Stvanici se dalo dojit po nékolika
mensich lavkach, ale dal do Buben
ved| jiZ jen pfivoz.

Zamysleny provizorni most se
fakticky sklddal ze tfi na sobé& ne-
zavislych &asti. Jizni most spojoval
novomeéstsky breh na TéSnové s Je-
ruzalémskym ostrovem. Byl dlouhy
51 m a mél dvé pole véSadlové kon-
strukce. Druhy most spojoval Jeru-
zalémsky a Korunni ostrov se Stvani-
ci. Mél celkovou délku 172m a tvofilo
ho 6 véSadlovych poli a jedno pole
tramové konstrukce. Treti most ved|
pres hlavni rameno Vitavy ze Stvani-
ce do Buben. Mél délku 196 m a tvo-
filo ho Sest véSadlovych a dvé tramo-
va pole. Sitka provizori byla 7,9 m,
z ¢ehoz 5,5 m pfipadalo na vozovku
se Spalikovou dlazbou. Pro Uplnost
jesté dodejme, Ze na Stvanici vznikl
mezi mosty sypany nasep, takze aby
bylo zachovano propojeni obou ¢asti
ostrova, vznikl v naspu jesté prikop,
ktery byl pfekonan dalSim kratic¢kym
mostem (propustkem) o svétlosti
11 m se zdé&nymi pilifi.

Soustava provizornich mostu byla
pfedana do uzivani 15. prosince
1900. Od 18. fijna 1901 po mosté
jezdily i tramvaje. Provizorni mos-
ty zanikly po etapach pfi vystavbé
Hlavkova mostu. Uzivani prostred-
niho skoncilo 28. ledna 1910, se-
verniho 1. unora 1912. Nejjiznéj-
§i provizorium bylo zruSeno také
v roce 1910, 18. fijna, ale vzhledem
k rozsahlé terénni Upravé bfehu ne-
muselo byt nahrazeno novym mos-
tem. Pro Uplnost dodejme, Ze jizni
Hlavkiv most, prfedany do provozu
2. unora 1910, dnes uz neexistuje.
Byl zboren pfi prestavbé v letech
1958-1961 a nahrazen novym mos-
tem v odliSné ose.
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Nahote: Zeny byly

v kaidé osddce vlaku
vidy zpestienim. Toto
je povdle¢ny snimek
od zaméstnance
Dopravniho podniku
Jaroslava Titze.

Vpravo: Toto je jeding
zatim zndma foto-
grafie provizorniho
pilotového mostu
pies Stvanici pofizend
na vozovce tak, aby

byly vidét alespori ko-

leje. Prevzato z knihy
J. Soukupa Prazské
mosty z roku 1903.

Celkovy pohled

na nejsevernéjsi

7 trojice provizornich

mostd. Spojoval Stva-
nici a Bubny. Vlevo je
vidét budka vybéréich
mostného.

PSALO SE PRED 140 LETY

Nejvétsim tématem tykajicim se
prazské konésprezné tramvaje bylo
i v zavéru roku 1875 stale pokraco-
vani prvni traté na smichovskeé stra-
né. Narodni listy 12. prosince 1875
pfinesly tuto zpravu:

»Prazska Tramway. \/yjednavani
s obci smichovskou stran prodlouZe-
ni koriské drahy aZ na konec Smicho-
va neni doposud skonceno. Méstska
rada smichovska zvolila k vyjedna-
vani s podnikatelstvem koriské dra-
hy triclennou komisi. Kromé vedlejsi
traté z Josefského namésti do Stro-
movky zamysli podnikatelstvo to
provésti jesté druhou pobocni trat
do Zizkova.“ Na Stédry den se pak
objevila stru¢nd zprava: , Tramway.
Vyjednavani podnikatelstva praZské
koriské drahy s obecnim zastupitel-
stvem smichovskym stran prodlou-
Zeni koriské drahy aZ na konec Smi-
chova nevedlo dle dredniho listu az
dosud k Zadnému cili.“ Jak ale vime,
Prazané se nakonec i traté od reté-

zového mostu k nadrazi Zapadni
drahy v kvétnu 1876 prece jen doc¢-
kali.

Jin& zprava o konésprezné tramvaji
pochézi z Brna. Noviny Posel z Prahy
3. prosince 1875 oznamily: ,,Tramvaj
k zadani. Méstska rada v Bré ozna-
muje, Ze Ize brnénskou koriskou dra-
hu v ngjem vziti a vyzyva kaZdého,
kdo by to podniknuti chtél by vstou-
pil s ni 0 vyjednavani, slibujic mu, Ze
se muZe naditi téch nejpriznivéjsich
podminek.” Zfejmé se ptate, co ma
brnénské korika, kterd navic zkra-
chovala, s prazskou korikou spole¢-
ného? Prozradi nam to Stédrovecerni
vydani Posla z Prahy. ,,Koiiskou drahu
v Bmé chce pfevzit podnikatelstvo
praZské tramwaye. Zastupce jeho
p. Kolman meskal totiz v Brné a vy-
jednaval v ZzaleZitosti té s tamnim
purkmistrem.” Dodejme, Ze jednani
bylo Uspésné a Bernard Kollmann,
prvni generaini feditel prazské korky,
se v roce 1876 stal i provozovatelem
koriky brnénské. &
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PEVECKY SBOR DPP

Text: Jitka DolejSova ® Foto: Petr Hejna a archiv DPP
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VYROCI

PRVNI SVICKA

Je podveCer, 29. brezna 2010.
Ve zkudebnim sdle vozovny Zizkov
se schazi tucet zaméstnanct Do-
pravniho podniku, zajemct o sborové
zpivani. Ti vSichni se z mési¢niku DP
kontakt dozvédéli o moznosti vytvo-
fit podnikovy pévecky sbor. Ted tu
vSichni sedi v fadé s velkym ocekava-
nim a zvédavosti, naproti nim za pre-
nosnymi varhanami usmeévavy mlady
muz. Tak tohle bude jejich sbormistr?
Luka$ Janirek, strojvedouci metra,
neni ve svété hudby Zadnym novac-
kem. Studoval muziku, dirigovani,
hru na varhany, navic ma za sebou
nékolikaleté vedeni péveckého sboru
na Moravé. Po Uvodu nasleduje hu-
debni prezkouSeni, rozezpivani a prv-
ni spole¢na piser - Ach synku, synku.
Barva zvuku je pInd, vyvazena. Tak se
pévecky sbor narodil.

Pondélni podvecery patfi nacviku.
Zizkovska zkusebna do sebe ochot-
né nasava pratelskou a tvofivou at-
mosféru, doplnénou dvojhlasy i troj-
hlasy. Tu a tam se ozve faleSny tén &i
rytmické Skobrtnuti, ale, jak se fika,
zadny uceny z nebe nespadl a dé-
lat dobrou hudbu je poradna fuska.
Sbor postupné roste, nabira zkuse-
nosti, zadina zvedat hlavu, zkousi
pohyb vpred.

Prvnim samostatnym krokem pé-
veckého ditéte se stal inauguracni
koncert 1. listopadu 2010 v Muzeu
MHD ve StreSovicich. Zpévaci své
verejné vystoupeni zahgjili znélkou
»Pozor, pfijizdime” s hudbou Lukase
Janirka a textem Michala Stybora.
Nasledovala smés lidovych i umélych
pisni, ke slovu — viastné k ténim - se
zprostredkované dostali i hudebni gé-
niové J. S. Bach aW. A. Mozart. Zavér
patfil spiritualu Siyahamba.

Sborové batole se od nesmélych
krG¢kd vydava na neznamou cestu.

e
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Jesté bude potfebovat hodné po-
moci.

DRUHA SVICKA

Sbor o sile 25 hlast uskute¢nil né-
kolik koncertti a pfilezitostnych vy-
stoupeni. Nastudoval i Ceskou mi
vanoc¢ni od Jakuba Jana Ryby, coz
patfi téméf k povinnostem kazdé-
ho péveckého sboru, a zpévaci se
tohoto zodpovédného ukolu zhos-
tili s velkym zajmem. Sbor déla po-
kroky, zdokonaluje se ve zpévu, ale
jesté néjaky Cas potrva, nez se vy-

rovnaji intonacéni nepresnosti, sladi

se jednotlivé hlasy a prohloubi har-
monické citéni. Sbormistr pravem
pozaduje po zpévéacich znalost ale-
spon zakladni hudebni teorie a not,
coz se v nékterych pfipadech setka-
va s negativni odezvou. Koneckon-
cu obdobim vzdoru si projde kazdé

malé décko. Do sboru se hlasi novi

¢lenové, predevSim se sopranovymi
a altovymi hlasy. Posilit by v8ak po-
tfeboval hlavné tenor a bas. Kde jste,
zpivajici chlapci a chlapi? Podafi se

Pévecky shor DPP v cislech

tolik zpévaka je ve sboru od 1. zkousky a dalSich
7 kratce po zalozeni

vystoupeni ma sbor za sebou

nahravani ve studiu jiz pévci absolvovali

CD sboru prave vznika

7
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i pfes obtize zachovat pohodu pfi
spole¢ném zpivani?

TRETI SViCKA

Hudebni dité se méni, vyrista z bot,
ukazuji se jeho vlastnosti a pova-
ha. Ze sboru odeSlo vice ¢lend, at
uz z davodu stéhovani, jinych zalib,
divodu ¢asovych &i rodinnych. Né-
ktefi odesli z osobnich dlvodu, pro
nazorovou neshodu se sbormistrem
na vedeni sboru a repertoar. Radost
z hudby kali spory. Inu, neni nebe
bez mracku a nékdy je tfeba velka
boure, aby zase mohlo vyjit slunce.
Snad nékdy v budoucnu opét vSich-
ni najdou spole¢nou et i pisen. Sbor
se otevrel nejen zameéstnanctim DPP,
ale také jejich rodinnym pfislusni-

Co Cech, to muzikant...

* Mate-li zajem zpivat v nasem sboru,
radi vds mezi ndmi privitdme.

* Prijimame: Zeny - sopran, muze -
tenor i bas

¢ Nabizime také moznost spoluprace
s instrumentalisty

¢ Nemusite byt zaméstnancem DPP

e Sborova praxe je vyhodou

V pripadé zdjmu nas kontaktujte

na e-mailové adrese sbordpp@
seznam.cz, nebo na tel. ¢isle pred-
sedkyné sboru Ing. Dany Vohralikové
—296 193 326. MUzete také rovnou
prijit na nékterou z nasich pondélnich
zkousek. Vice na www.sbordpp.cz




kiim a pratelim. Souznéni mladsich
a starsich hlasli se pfiznivé odrazi
v intonaci, barvé zvuku, ale i v dobré
naladé celého kolektivu. Diky pod-
pore vedeni DPP sbor ziskal elektric-
ké pianino. To se to pak zpiva!

CTVRTA SVICKA

Sbor se stal pred$kolékem a zaslou-
Zi si hodnoceni. Dejme slovo Dané
Vohralikové, predsedkyni, kterda byla
ve sboru od jeho narozeni: ,,Postupné
jsme se dostavali od nejjednodussich
jednohlasych skladeb aZ po sloZité
Skladby Cctythlasé. Mame za sebou
desitky vystoupeni, néktera i za do-
provodu orchestru, a to jak na akcich
DPP, tak mimo néj. K nejvydarenéj§im
akcim patfi adventni a vanocni kon-
certy. Zajimavym zdZitkem bylo také
nahravani v profesionalnim studiu.
Obména ¢lenti vnesla do naseho zpi-
vajiciho kolektivu opét vyrovnanost,
pohodu a radost z dobre zazpivané
pisnicky. Novi Elenové velmi rychle za-
padli do ptivodniho kolektivu a vsichni
se téSime na spole¢né chvile strave-
né pri zkouskach, na koncertech, ale
i na dalSich akcich, které podnikame
— letnim a zimnim soustredéni, vyle-
tech apod. Myslim si, Ze je v soucasné
dobé nas sbor na dobré cesté, ¢eka
ho fada zajimavych akci a jsou v ném
lidé, kterym zpév prinasi radost a po-
hlazeni po dusi v tom zbésilém tempu
Zivota.”

PATA SVIiCKA

Hudebni dité¢ je zdravé a ma se
k svétu. Sbor ¢&ita 33 ¢lend. Zpéva-
ci navazali pratelstvi s péveckym
sborem z francouzského Besancgo-
nu a uskutecnili spole¢né koncerty
jak v rolich hostitelll (Praha 2014),

\b'm

Dopravni pod SN

[p hlavniho mésta g

tak i v roli hostd (Besangon 2015).
Vyzkouseli si atmosféru jevisté Vi-
nohradského divadla, zazpivali si se
skupinou The Tap Tap, ucastnili se
akci v Praze i na dalSich mistech re-
publiky. Pravda, chybicky se ve zpé-
vu stale vyskytuji. Ale ismév, dobra
nalada a chut zpivat mnohé nedo-
statky vyrovnaji.

Pozvanka

Pévecky sbor DPP si vas dovoluje srdecné pozvat na
vanocni koncert, ktery se uskutecni 3. ledna 2016

od 19 hodin v kostele Nanebevzeti Panny Marie

a sv. Karla Velikého v Praze na Karloveé.

Ustfednim tématem jsou ,,Vanoce u cimbalu”. Uz ted'se
muZete téSit na pestrou smés koled a pisni s vanocni vani
za doprovodu cimbalové muziky LASAR z Velkych Pavlovic.

NA SLOVICKO, PANE SBORMISTRE...,
ANEB 5 LET SBORU, 5 OTAZEK:
Nejkrdsnéjsi akord bude A-maj, zpiva Karel
Plihal. Mdte i vy néjaky svij nejkrdsnéjsi,
uchu lahodici akord?

Méam rad krasny ténicky kvintakord
t6niny Es dur, ale také akordy z t6ni-
ny C dur, protoze v této téniné jsou
znélky prazské MHD.

Ktery akord vds dokdie vyburcovat, ,,zved-
nout ze idle”?
Kazdy faleSny!

Které tii pisné nebo skladby jsou pro vés
témi NEJ?

Moc tézka otazka... Skladeb by bylo
vice a pokazdé, kdyz feknu tfi, budu
litovat, Ze jsem nerekl jiné. Okruh si
zU0zim na skladby, které ma ,maj*

Shormistr Mgr. Lukas Janirek
Vyucen strojnim zamecnikem v rod-
ném Znojmé, dvé maturity - strojni
skola a Cirkevni konzervator v Opave,
obor fizeni sboru v kombinaci klavir, —_—
varhany a sélovy zpév. Poté Ostravska univerzita v Ostrave,
Ucitelstvi pro SS, aprobace HV - sbormistrovstvi. Od zaFi
2008 zaméstnanec DPP - strojvedouci metra. Momental-
né si doplnuje vzdélani - Zapadoceska univerzita v Plzni,
Pedagogicka fakulta, celozivotni vzdélavani v oblasti
pedagogickych véd, rozsifeni odborné kvalifikace o cesky
jazyk (od zafi 2013).

sbor v repertodru. Rozhodné mezi né
patii krkonoSska pisnicka Od Vichové
na Sytovou, dopravacka Jezdime me-
trem, atatreti? Duchovni Palestrinova
pisen Jesu! Rex admirabilis. A ty dalSi
ti? Poulencllv Zensky sbor Ave ve-
rum corpus, Novakovy Zenské sbory
Primula veris a Velebna noc. Z vétsich
dél by to byla znaméa Rybova Ceskd
mé&e vanocni, kterou si z pozice diri-
genta opravdu velmi rad uzivam. Ale
to uz by byla dalsi trojice.

Co vis v posledni dobé rozesmdlo, potésilo?
Rozesmaly mé zpévacky, které zacaly
pred koncertem fesit, kolik knoflickd
u kosile si nechat rozepnutych a zda
uzel na $atku budou mit ,,pod“ nebo
»nad“. A co mé potésilo? Dovolil bych
si upfesnit - Co mé tési? Vzdy je to
usmev druhych, laska k sobé& navza-
jem, upfimnost a Zadny spéch.

Kdybyste mél fi pFani, jaka by to byla?

Vice muzli ve sboru, zdravi viem
a Dopravnimu podniku bych pfal
v8echno jen to dobré. Kdyz se €lo-
vék ohlédne do historie, urcité to
zato stoji.

Prejeme sbormistrovi a vSem ¢lenim
péveckého sboru k 5. vyro€i hodné
zdravi, Stésti a Uspéchu. Rozdavejte
radost, elan a optimismus a at je vam
v&em porad do zpévu. o
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ZAJIMAVOST

Jak jezdila, nejezdila a opét jezdi tinéctka

Jak jsme psali v fijnovém vydani, byl 20. z

7 v,

ari

2015 v rémci akci k oslavém 140 let MHD jako nova

atrakce Krdlovstvi Zeleznic instalovan kokpit fidiée nasi byvalé tramvaje T3SUCS ev. &. 7157.

Je osazen orientaci linky 13, kterd z povéréivosti byla &i pro nékteré stdle je symbolem obévanym,

a nejen u nds. V rozsdhlém kvartetu knizek o varsavské MHD se &tendf mj. docte, Ze Cislo 13

(VE. verzi linek 113, 213 atd.) se ve Varsavé pred 2. svétovou vdlkou nepouzivalo,

a to ,z powodu pecha”.
Text: Jan Surovsky a Petr Ludviéek * Foto: lvo Mahel, Jan Surovsky a Archiv DPP

luzno podotknout, Ze linka
Cislo 13 ani v Praze nema
na rdzich ustlano a jeden

z bulvarnich denik(l se dokonce do-
mniva, ze v Praze jiz Sest let nejezdi.
Jak se mizete docist v zavéru to-
hoto ¢lanku, je to omyl. Ale predtim
jeSté zastaveni u jedné zajimavosti.
Fotografie otisténa v fijnovém DPk
kromé &isla linky 13 nesla i nazev
cilové stanice: Nameésti Bfi Synkd.
Kolik lidi se v dospélosti pfiznalo, ze
v détstvi netusilo, co nazev zname-
na! Dopravni podnik jisté v minulosti
vyuzil pravopisné mozné varianty
kontrakéni neboli staZzené zkratky
slova ,bratfi“ na ,bfi“, a to z dlivodu
malého mista na tabuli. Od pondéli
30. listopadu 2015 po rekonstrukci
traté v Bélehradské ulici linka 13 uz
vozi cestujici na kone¢nou v Nuslich
s nezkracenym nazvem. Ale zpét
k hlavnimu tématu.

Linka s oznacenim 13 poprvé vznikla
jiz 19. bfezna 1896 v trase z Karlina
na Balabenku. Fakticky se ale jedna-
lo o jeji pfedchudkyni, protoze praz-
ské tramvajové linky byly ocislovany
az v roce 1908. Cislem 13 byla na-
vic oznagena zfejmé pouze interné,
a tak je otazkou, nakolik ji opravdu
zapocitavat, zejména kdyz byla uz
15. listopadu 1908 zruSena... Druha
linka 13 také vznikla za ¢ast Kiizi-
kova podniku, a to 30. brezna 1901,
jako odbogka z Balabenky na Ces-
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Vylukova trasa linky
13 z fijna 1990.

Vlevo: Linka 13

v Praze 3 — v zastdv-
ky Husinecka v fijnu
1990.

Vpravo: Vozy 7244
+7245na lince 13
na Balabence v ¢ervnu
1990.

komoravskou ulici. Realné byla takto
oznacena az 9. ledna 1912, vydrzelo
jitorok a 1. unora 1913 zanikla.

Treti pokus zacal s tiinactkou 15. Cer-
vence 1914 v kratké trase Smichov
— Santos$ka, ale uz po 12 dnech jeji
provoz ukoncila mobilizace 1. svéto-
vé valky. Provoz se podafilo obnovit
az 12. listopadu 1914, ale zase jen
na rok, pfesné do 5. listopadu 1915.
Cturté vydani linky 13 vyjelo 24. Unora
1916 v trase Vozovna Zizkov — Bol-
zanova — Muzeum — Mastek — Ujezd
— Andél — Santo$ka a $lo tedy o prv-
ni verzi trasy, ktera méla diametralni
charakter. AZ 14. zafi 1924 opustila
Smichov a zacala jezdit do Podo-
li k cementarné (v misté dnesniho
plaveckého bazénu). Od 20. &erv-
na 1927 se z Podoli odstéhovala
do Michle, ale i tam se hledala, rtiz-
né zkracovala &i presouvala tfeba
na Pankrac. Od 1. prosince 1930 ov-
Sem nastala velka zména a linka jela
od Vozovny Zizkov kolem Hlavniho
nadrazi a Muzea na I. P. Pavlova, na-
sledné na Karlovo nameésti, Albertov

a Cechovo namésti. Dne 9. srpna
1931 byla prodlouzena do Hrdlofez
a 1. Cervence 1933 zanikla.

Patou verz linky 13 m(zeme ozna-
nejdfive o radialu zavedenou 13. lis-
topadu 1938 v trase RySanka — Na-
mésti bratfi Synkd — Tylovo nameésti
- Mezibranska — Muzeum — Skrétova
— Tylovo ndmésti a zpét na RySanku.
Jiz 30. srpna 1943 se z radidly stal
diametr, ktery pokraCoval od Muzea
kolem v8ech tehdejSich centralnich
nadrazi (tedy hlavni, Masarykovo
a TéSnov) na Vltavskou, Délnickou,
Palmovku a s ukon&enim na Bulovce.

Pri velkém tfesku v linkovém vedeni
se jeji trasa od 13. brezna 1961 pre-
vedla z centra pres Sokolovskou ulici
do Starého Hloubétina. Od 19. fijna
1970 se vSak zacala stahovat mrac¢-
na, protoze byla zrusena trat na Ry-
$anku. Dne 9. kvétna 1974 byla zru-
Sena i trat Na Veseli — Budéjovicka
a linka si od Bulhara musela hledat
jinou naplh. Tu nasla v trase pres Hu-
sineckou, Ol$anské namésti a Floru
k Nadrazi Strasnice, ale az od 25. fij-
na 1974. Dne 27. ¢ervna 1977 byla
zruSena dalsi trat, tentokrate v Hu-
sitské a Konévové ulici, a tak za¢ala
vyuZzivat novy podjezd pod budova-
nou magistralou u Bulhara. Protoze
na jediné zbylé ZiZzkovské radiale
v dnesni Seifertové ulici nové priby-
ly linky 9 a 21, se 7. listopadu 1977



zjistilo, Ze pro tfinactku zde nezbyva
misto a byla od Hloubétina ukonce-
na jednosmérnym objezdem pres
Prikopy, Spalenou a Vodi¢kovu. Dne
283. ledna 1978 byla prodlouzena ze
Starého Hloubétina na Lehovec.
Dalsi vétsi zmeéna linkového vedeni
v Praze nastala 19. unora 1979. Teh-
dy byla tfinactka zkracena do Sta-
rého Hloubétina a od Florence po-
kracovala vpravo na Hlavkiv most,
do Délnické, na Ortenovo namésti,
Vystavisté HoleSovice, Strossmay-
erovo nameésti, nabrezi kpt. JaroSe
(kde se témér dotkla sama sebe)
a na Malostranskou, odkud pokra-
Covala na Manesllv most a z néj pres
Pravnickou fakultu a Cechlv most
jela zase zpét pres holeSovicky okruh
na Florenc a do Starého Hloubétina.
Véfim, Ze pro nékoho bylo nutné si
vzit k ruce mapu, protoze ta trasa
je dost absurdni. Tak absurdni, ze
od 8. listopadu 1980 byla linka zkra-
cena od Starého Hloubétina pouze
po Vystavisté HoleSovice. KdyZ byla
7. bfezna 1981 zahajena vice nez tfi-
leta vyluka trati Délnicka — Elektrarna
HoleSovice, byla lince zasazena rana
z milosti a byla popaté zruSena. Ten-
tokréate ale vydrzela jezdit pres 42 let.
Sesta generace linky 13 se drzela tra-
di¢niho useku Stary Hloubétin — Flo-
renc a v dalSim pokraovani byla vel-
mi podobna verzi z let 1974 - 1977,
ale tentokrate z OlSanského nameésti
smérfovala pfes Ohradu na Spojo-

vaci. Wyjela 4. listopadu 1985 (prvni
pracovni den po otevieni metra 1.B)
jako Sejdr (tedy linka jezdici jen rano
a odpoledne v pracovni dny). Dale
se prodluzujici metro ji bylo osudné
a 23. listopadu 1990 (den otevieni
metra II.B a tramvajové trati Ohrada
— Palmovka) byla zru$ena.

Sedmé vydani linky 13 bylo uvede-
no v zivot 1. zafi 2004 v trase Sidlisté
Barrandov — Smichovské nadraZi,
a to pouze v ranni $pi¢ce pracovniho
dne. Tato posilova linka byla reakci
na velice vyznamnou tramvajovou
trat na Barrandov, kde pocty pre-
pravenych osob prekrocily vSechna
oc¢ekavani. Dne 28. listopadu 2009
v8ak vyjela naposledy, nebot od té

Linka 13 na Santosce
na snimku kolem roku
1919.

Koneénd na Budgjovic-
ké s linkou 13.

doby misto ni jezdi rano na Barran-
dov jina linka (v roce 2009 to byla
linka 4, nyni to je linka 6).

A jdeme do findle — v sou€asné
dobé totiz existuje osma generace
linky 13. Vznikla 29. ¢ervna 2013
(ale protoze jezdi jen v pracovni
dny, tak skute¢né vyjela az 1. Cer-
vence 2013) v trase Cernokoste-
leckd — Muzeum — Namésti bratfi
Synkl. V tomto pfipadé, a¢ by se
dala vybrat i jina &isla, zvitézila his-
torie: od Muzea na ,,Synkac* jezdila
témeér 36 let. V letoSnim roce byla
od 4. kvétna mimo provoz z diivodu
rozsahlé vyluky Beélehradské ulice,
ale jak jsme uvedli, je zpét. Cisla 13
se tedy v Praze nebojime! &
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ZA SLAVNOU ZNACKOU AUTOBUSU DO VYSOKEHO MYTA

V tomto élanku étendfom poodkryjeme historii vyroby autobust ve Vysokém Myté.

Povime si néco o zakladateli panu Sodomkovi a jeho Zivoté. Krdtce étendie sezndmime

s exkurzi, které se zGéastnili zaméstnanci DPP.

Text: Zdenék Bek a Vit Voracek e Foto: archiv DPP a Zderika Beka, Ilveco Bus

ok 1865 byl duleZity pro bu-
Rdoucnost Ceského automo-
bilového primyslu, jelikoz
se dne 27. zafi narodil VAclav Laurin,
pozdéjsi zakladatel firmy Laurin &
Klement. O par mésict pozdsji, kon-
krétné 2. listopadu 1865, se narodil
stejné tak dulezity Josef Sodomka.
A o rodiné Sodomkovych, ktera tzv.
»oblékala auta®, si dnes néco povime.
Josef Sodomka se po vyuceni u ko-
lafe a po pracovnich zkuSenostech
ze zahranic¢i rozhodl zaloZit svou Ziv-
nost. V roce 1895 se usadil ve Vyso-
kém Myté a zalozZil zde firmu ,,Prvni
vychodocCeska vyroba ko&arti Josefa
Sodomky,“ stalo se tak pred 120 lety.
Z pocatku se vénoval pfevazné opra-
vam koc¢dara a sani, avdak pozdéji jiz
zacal i s jejich vyrobou. V roce 1897
zakoupil ze jméni své manzelky Kate-
finy ve Vlysokém Myté na tzv. Choceri-
ském predmésti dim a s péti déniky
polozil zakladni kamen své tovarny.
Do roku 1914 svij podnik stéle
rozSifoval a neustale zvySoval pocty
novych zaméstnancu, po vypuknuti
1. svétové valky vSak doSlo v ramci
vale¢nych udalosti k Utlumu vyroby
a odchodu zaméstnancl na valec¢-
nou frontu. Sam pak musel o dva
roky pozdéji nastoupit jako fadovy
délnik, a to do spole¢nosti Laurin
& Klement. Jeho podnik vedla az
do konce valky manzelka Katefina.
Kdyz 28. fijina 1918 vzniklo Ces-
koslovensko, pan Sodomka se sice
Stastné vratii do Vysokého Myta,
avsak vlivem povalecné krize a tech-
nického pokroku jiz nebyl zajem o ko-

Sedmndctimetrovd
vana pro kataforézni
lakovani vyso-
komytského vyrobce
autobusd.

Dole: Znamky Josefa
Sodomky st. a Josefa
Sodomky ml. vysly
jako soutast archu 25
zndmek 3. 9. 2014
k otevieni Muzea
teského karosdfstvi
ve Vysokém Myté.

U druhé znamky je
vinou tiskové chyby
$patné datum omrti.
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Prazanim velmi
zndmé autobusy:
Karosa SM 11

a Skoda 706 RTO.
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¢ary ani sané a firma se ocitla na po-
kraji bankrotu. Shodou okolnosti
vSak ani rodinny Zivot nebyl idylicky.
Jeho manzelka a dvé dcery zem-
fely na tuberkulézu a prezil pouze
syn Josef, narozeny 7. ¢ervna 1904.

Okolo roku 1925 padla definitivné
vyroba koc¢arti a poCet zaméstnan-
cu se snizil na pouhé &tyri. NadSeni
syna Josefa pro vyrobu karoserii se
ovSem stalo dulezitym pilifem bu-
doucnosti firmy. Kdyz se v kvétnu
1925 vraci Josef Sodomka ml. ze
své pracovni zkuSenosti ve spolec-
nosti Laurin & Klement, pfesvédci
svého otce, Ze je nejvyssi Cas zadit
s vyrobou automobilovych karoserii.
V roce 1928 doslo k vyrobeni vibec
prvniho autobusu na podvozku Sko-
da 125 s kapacitou 14 mist a i pres-

§i potencial ve vyrobé elegantnich
osobnich automobild.

Ve tficatych letech se Carrosserie
Sodomka po vitézstvi v mnoha sou-
tézich elegance stava velice Uspés-
nou firmou a zdjem o jeji karoserie
roste. Odbérateli vozl s karoseriemi
Sodomka byli i znamé osobnosti té
doby, napt. Tomas Bata, Jan Werich,
manzelka Ceskoslovenského prezi-
denta Hana Benesova a dalsi. Skala
karosovanych podvozku byla oprav-
du Sirokd, napr. Aero, Buggati, Ford,
Chevrolet, Jawa, Renault, Rolls-Roy-
ce, Skoda, Tatra a mnohé dalsi. Jed-
na z nejzndméjSich karoserii vznikla
na podvozku automobilu znacky
Aero 50 Dynamik se stahovatelnou
stfechou. Charakteristické jsou pro
tento automobil hlavné kapkovité
zadni blatniky, které zakryvaji polovi-
nu kol, a Siroka maska chladice.
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Od zacatku druhé svétové valky
byla omezena vyroba osobnich au-
tomobilt, a proto hlavni zakéazky tvo-
fila zejména vyroba autobusl a uZit-
kovych vozidel.

Kvéten 1945 znamenal nejenom
konec 2. svétové valky, ale i obnovu
nadgji k navraceni se k slibné nastar-
tované predvalecné vyrobé. Tento
plan vSak jiz nevySel. Kdyz pfiSel
neslavny unor 1948, bylo jasné, Ze
i ve firmé Sodomka dojde k znarod-
néni, 27. ¢ervna doslo k zadlenéni
do nové zfizeného narodniho pod-
niku Karosa. Josef Sodomka mladsi
se z majitele tovarny razem stal jejim
podnikovym feditelem a podnik ved|
az do 16. listopadu 1950, kdy byl
ve svém byté ve Vysokém Myté zat-
¢en a nasledné prevezen na Krajské
velitelstvi STB v Pardubicich.

Po zateni a nasledném obvinéni
z pokusu o ,hospodarské delikty,
dafiové machinace a podezfeni z vy-
zvédadstvi“ byl pfevezen do vazebni
véznice v Chrudimi. Dne 8. prosince
1951 byl uznan vinnym a odsouzen
k odnéti svobody na 3 roky a pené-
zitému trestu 50 000 Kés. Po odvo-
lacim li¢eni u Krajského soudu dne
24. bfezna 1952 byl jeho trest snizen
na dva roky a pét mésict. Po pro-
pusténi z vézeni nemohl sehnat
praci ve svém okoli, a tak dojizdél
do vzdaleného Mnichova Hradisté,
kde zacal pracovat jako konstruktér
a zkuSebni technik v podniku LIAZ
(Liberecké automobilové zavody).
Autor svétové znamych karoserii na-
konec vlastnil pouze platénou tfikol-
kou Velorex a 9. Unora 1965 zemfel
ve vysokomytské nemocnici. O &tyfi
dny pozdgji byl pochovan na vyso-
komytském hrbitové.

V nérodnim podniku Karosa se jiz
v padesatych letech zaCaly vyrabét
prvni karoserie na zndmé autobu-
sy Skoda 706 RTO, kterych bylo
do roku 1973, kdy byla jejich vyroba
ukoncena, vyrobeno 14 451 kusu.
Nasledovalo zahgjeni produkce
autobus(l typu SM a SD. Probghla
stavba nové montazni linky a vy-
robniho provozu, z néhoZ pochaze-
ly nové vozy fady 730 a jejich dalsi
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modifikace a odvozeniny, které byly
donedavna v provozu u DPP.

Po rozpadu Ceskoslovenska bylo
nutné inovovat vyrobni procesy a do-
davat na trh nov4, moderné;jsi vozidla,
ktera zaroven budou spliovat pfisna
ekologicka kritéria EU. V roce 1993
podil na akciich do té¢ doby Ceské
Karosy odkoupil francouzsky Re-
nault, z jehoz koncernu pak pocha-
zely v mnoha prfipadech motory, at
$lo o fadu 900, &i dalsi vozy nejen pro
MHD. V nasleduijicich letech byl na trh
uveden prvni nizkopodiazni autobus
znamy pod oznacenim City Bus, mo-
dernizace voz( fady 700 na radu 800
a dalSi znamé typy.

Déle také pokraCovaly akcionarské
zmeény, kdy se na poli objevilo ital-
ské Iveco, ¢imz v unoru 1999 vznikl
holding lIrisbus, vlastnici 94% akcii
Karosy. Zmény se udaly také ve vy-
robnim zavodu, kde byla vybudova-
na nova lakovna s kataforéznim lako-
vanim a prostory vyrobni linky.

V soucasnosti je podnik ve Vy-
sokém Myté znam pod obchodni
znaCkou Iveco Bus, resp. lveco
Czech Republic. V roce 2013 zde
bylo vyrobeno 3165 autobusu, které
v8ak z 90% mifily na export. Nej-
vétsim odbytistém se stala Francie,
kam smérovalo 1425 autobusy,

'll

Arsik 8 postovnich
zndmek ,0d koédrd
k autobusim”

v nomindlni hodnoté
104 K¢ vydanych
1.6. 2015 u piile-
Zitosti 120. vyrodi
zahdjeni vyroby ko-
tard firmou Sodomka
Vysoké Myto.
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Itélie se 499 kusy a Némecko s Ra-
kouskem, kam bylo dodano 453
vozidel. V Cesku se pak prodalo jen
254 voz(. Spole¢nost je také nej-
vétsim zaméstnavatelem v regionu,
kdy poskytuje zhruba 3000 pracov-
nich mist.

Po tomto seznameni se s boha-
tou historii tohoto podniku si povime
néco i o samotné prohlidce tovarny,
které se v zafi letodniho roku zuc€ast-
nili zameéstnanci DPP. Pred vstupem
do zavodu si vzal hlavni slovo nas
pravodce Josef Stépan, ktery Géast-
nikiim popsal historii podniku a pro-
vadeél skupinu celym aredlem. Exkur-
ze zaCinala v prostorach svarovny,
v misté prvni etapy vyroby autobusu.
V prabéhu celé exkurze byl skupiné
postupné& ukézén cely proces vy-
roby autobusu pocinaje laserovym
fezanim plechu, lakovanim, elektro-
montazi, montazi motoru a pohon-
ného Ustroji az po finalni kompletaci
autobusu. Nejzajimaveéjsi byla zcela
jisté 17 metrd dlouha vana, do které
se ponofi cela karosérie autobusu
a pokryje se zakladni barvou. V dobé
exkurze se na jedné z nejmodernéj-
Sich vyrobnich linek v Evropé dokaze
vyrobit 14 autobust za den.

VSichni Ucastnici se podrobné se-
znamili s procesem vyroby autobu-
sl a s celkovym fungovanim firmy.
Za takto zajimavou exkurzi bychom
na zaver velice radi podékovali Jola-
né Janouchové, ktera nam pomohla
exkurzi realizovat, Josefu Sté&panovi,
privodci po aredlu, a Jifimu Kalous-
kovi a René Révayovi za spole¢nou
diskuzi o fungovani spole¢nosti. o
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Kongesce neboli dopravni zacpa

Kazdy z nds se nékdy ocitl v dopravni kongesci a bohuzel se v ni ocitneme s velkou

pravdépodobnosti hraniéici s jistotou jesté nescetnékrat. Co znamenéd odborny termin ,dopravni

kongesce” a jak dopravni kongesce ovliviiuje Zivoty ve svétovych méstech?

Text: Jiri Dosly e Foto: archiv DPP a Ropid

oucasnym trendem ne-

jen svétovych velkomést

je investovat do méstské
hromadné dopravy. Tento trend je
do jisté miry dan velkym problémem
pfi provozu individualni automobilo-
vé dopravy, ktera ve méstech zplso-
buje dopravni kongesci (neodborné,
avSak srozumitelnégji ,,dopravni zac-
pu“). Sezeni a popojizdéni desitky
minut az hodin za volantem vlastni-
ho automobilu muze byt v dopravni
kongesci komfortni, nicméné takto
straveny Cas nepatfi mezi nejrozum-
néji vynaloZeny. Jak muzeme nahli-
zet na negativni dopady kongesce?
Lze tyto naklady vycislit? Jaka vel-
komésta se potykaji s nejvétsimi do-
pravnimi kolonami?

Kongesce ma neoddiskutovatel-
né negativni viiv na Zivotni prostiedi
ve formé znedisténi ovzdusi a hluku
ve meéstech. Dokonce se sleduje
i neefekitivné straveny €as diky zvyseni
doby cestovani a dodatecné naklady
paliva, nebot spotfeba paliva vozidel
pfi rozjizdéni a zastavovani je vySSi
v porovnani s plynulou jizdou. Podle
prezidenta Americké asociace verej-
né dopravy (APTA) Michaela Melani-
phyho stravili fidi¢i v lofiském roce
v dopravnich zacpach v USA celkem
7 miliard hodin, spotfebovali navic
3 miliardy galoni paliva (vice nez
11 miliard litr()) 2 hospodarstvi prislo
0 160 miliard dolarti (nepredstavitel-
né 4 biliony korun, coZ jsou témér
&tyri statni rozpodty CR).

Zebritku nejhoréich dopravnich
kongesci ve méstech vévodi brazil-
ské Sao Paulo. Lidé jsou zvykli travit
nezanedbatelnou &ast Zivota v au-
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Mésta fesi dopravni
kongesce ve prospéch

verejné dopravy zfizo-

vanim preferenci.

tomobilu, proto se nelze divit, Zze se
ve svych vozech holi, pfevlékaji nebo
sleduji filmy. Primérna doba stra-
vena dojizdénim do prace a z prace
se pohybuje kolem ¢&tyr hodin. Neni
proto divu, Ze nejbohatsi obyvatelé
mésta si pofidili helikoptéry. V &in-
ském dvacetimilionovém Pekingu
se denné registruje vice nez 2 tisi-
ce novych automobild. Dopravni
kongesce, které byly donedavna
vyhradné zalezitosti cyklist, se tak
stavaji dennim ritualem, nebot stale
bohatnouci Citané presedaiji do aut.
Prekvapivé se mezi velkomésta
s tradi¢nimi kongescemi fadi napfi-
klad i Meskva, kde je kazdy den né-
kolik set kolon. Primérny fidi¢ stravi
za rok v dopravni zacpé skoro tyden.
Rovnéz africka Kahira, ktera byla po-
stavena pro Ctyi miliony obyvatel, se
potyka s dennodennimi dopravnimi
kongescemi, jelikoz v ni Zije osmnact
miliont obyvatel. Z bézné dvouprou-
dych komunikaci se béhem dopravni
kongesce stavaji ¢tyfprouda ,parko-
visté“. Nejinak je tomu i v thajském
Bangkoku, kde se dopravni kolony

e RS o vl

dostaly do turistickych pravodcu.
Navstévnici mésta se v pravodcich
doctou, Ze je nutné pripocitat ke kaz-
dé cesté az tfi hodiny.

Dopravni kongesce se nevyhybaji
ani Ceské republice. Pro letosni rok
Ustfedni automotoklub UAMK odha-
dl ztratu kvuli kolonam na silnicich az
na 120 miliard korun, coz je o 8 mili-
ard vice nez pred rokem. Jedné se
zhruba o0 2,5% hrubého doméciho
produktu (tj. 2,5 % ze souhrnu vSeho
nové vytvoreného v Eeském hospo-
darstvi v roce 2014).

Investice do hromadné dopravy
osob proto maji smysl. Pokud tyto
investice zahrnuii i preferenéni opat-
feni povrchové meéstské hromadné
dopravy vléi individualni automobi-
lové dopravé, je cestujicim nabidnu-
ta efektivni alternativa k sezeni a po-
pojizdéni viastnim vozem v dopravni
kongesci. Takto vynaloZzené verejné
investice jsou dobre obhajitelné, ne-
bot doprava je preci podminkou ne-
jen existence a rozvoje spole¢nosti,
ale i kvality naSeho Zivotniho a eko-

nomického standardu. L2
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Za prazskymi cisly i modelem nadrazi Tésnov

o konce letosniho roku Ize
v Sdle architekt na Sta-
romeéstské radnici navsti-

vit vystavu s ndzvem Znate Prahu?
a podtitulem Mésto v mapach, gra-
fech a &islech. Pfipraveno je tu mno-
ho zajimavych statistickych Udaja
i napfiklad mapa hustoty osidleni
mésta, mapa kanaliza¢ni sité nebo
tfeba hlukova mapa. A ¢eho se tykaji
ony zminované statistické Udaje?
Dozvédét se tu mulzete kupiikladu
odpoveédi na otazky Kde v Praze Zije
nejvice psu?, Které policejni oddéle-
ni fesi nejvice trestnych &ind? nebo
Jaké je vékové sloZeni obyvatel Pra-
hy?, pfipadné zachytit informace

Indte — ek
Prahy _——
2 —

E L ER

typu — 72% navstévnikd Méstské
knihovny v Praze jsou Zeny, 56 %
doml v Praze ma vysku niz$i nez
10 metrl apod.

Vystava v8ak nenabizi jen data z&-
bavnad & kuridzni. Prostfednictvim
grafli, ¢isel a map se tu odehrava
hledani odpovédi na otazky, kdo
jsou dnesni obyvatelé Prahy, jak Ziji,
jak bydli a jak se po svém mésté po-
hybuiji —a jak je mozné, Ze cely slozity
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Z PRO VNIMAVE CEsTUsici
Jakou ulici jede specialni tramvaj s pluhem?

organismus lidi, budov, silnic, koleji,
parkd, elektrickych vedeni a telefon-
nich siti ¢i kanalizaci viibec funguje.
A jesté jedna dulezita informace —
vstup na vystavu je volny.

Pokud si nedovedete predvanoc-
ni Gas predstavit bez tradiéni Ces-
ké mSe vanoéni Jakuba Jana Ryby,
bude hned nékolik pfilezitosti, kde si
ji poslechnout. Za véechny mlzeme
vybrat tfeba jeji scénické provedeni
v Kostele sv. Simona a Judy ve stte-
du 23. prosince od 17:00 hodin. Pro
trochu alternativnéji zamérené publi-

kum je pak ur¢ena akce United Pacool
Market ve dnech 18. — 20. prosince
v prostorach Kongresového centra
(dfive Palace kultury, tedy ,Paku-
lu“). Poradatelé akci koncipuiji jako
vybudovani prostoru, kde se potka
kultura s kvalitnimi produkty od Ces-
kych designérl, mladych umélct
a znacCek, a jenz by mohl byt ideélnim
mistem pro vSechny, ktefi odkladaji
nakupy vano¢nich darkd na posledni
chvili. Hlavnim programem akce pak
bude koncert trojice interpretq, jimiz
jsou zpévacka Lenka Dusilova, duo
Monika Naceva a Michal Pavlicek
a multizanrova skupina Lanugo. Bliz-

Text: Milan Slezak

8i informace Ize nalézt na strankach
poradateld unitedislands.cz.

Zmizelé prazské nadrazi TéSnov oZzi-
lo 25. listopadu v modelovém kolejisti
Muzea hl. m. Prahy na Florenci. Nadra-
Zi, oteviené pred 140 a zni¢ené pred
30 lety, si mUzete v podobé presného
modelu prohlédnout az do 3. dubna
2016, kdy vystava ,,Nadrazi Praha-Tés-
nov - provoz obnoven“ skonci. Velko-
rozmérové fotografie piiblizujici pro-
voz nadrazi, depa, zbrojeni lokomotiv
uhlim a vodou, dale vypravovani viak(
dle dobovych jizdnich fadd v digitélné
fizeném modelu kolejisté i litografie
Jiffho Boudy, to v3e a nejen to mlze
byt lakadlem k navstévé vystavy pro
nékolik generaci. &
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SOUTEZ: Ze starych Kontaktii

Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 3. led-
na 2016 na e-mailovou adresu: soutezdpk@
dpp.cz (pfedmét: Fotosoutéz). Jeden z vas
ziska kucharku Evy Filipové.

V roce vydavani jubilejniho, 20. ro€niku DP kontaktu
je vyhlaSena sout&z pro ty, ktefi radi listuji starymi &isly
casopisu.

SoutéZni otdzka z minulého &isla znéla: V jakém diva-

Spravna odpoved — dle vidéli zameéstnanci DPP predstaveni k vyroci 125 let
na otazku Na jaké ko- ' MHD?

necné stoji tato trivozo- Odpovéd bylo mozné nalézt v DP kontaktu &. 11/2000
va souprava? z Foto- na str. 14: Hudebni divadio Karlin.

soutéze v DP kontaktu CD Romana TomeSe ,,Navéky“ ziskavaji: Josef Gicvarek,

11/2015 znéla: Vozovma Kobylisy. Z autort sprav-
nych odpovédi byl vylosovan a 2 vstupenky
do kin Aero, Oko nebo Svétozor a tricko ,Metro
v Praze" odménén: Pavel Lambersky.

Eva Kratka a Jan Vanécek.

Dnesni otazka: V jakém piibuzenském vztahu je Cestmir
Barta s vynalezcem FrantiSkem Krizikem?
Odpovéd najdete v DP kontaktu &. 8/2011.
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Vyhlaseni k¥izovky z DPk €. 11/2015

V tajence se skryvalo dokonéeni vtipu: Zena se dala odvézt taxikem. Kdyz pfislo na pla-
ceni, zjistila, Ze nema penize. Taxikar nastvané bouchl dvermi, slapl na plyn a odvez| (pfedmét: Prosinec), a to nejpozdéji do nedéle 3. ledna
Zenu na kraj lesa. Na louce rozprostrel plachtu. Co chcete délat? Mdm doma ti déti! 2016. Na 3 vylosované autory Seka Atlas prazské MHD
A ja Sedesat kralikd, tak nekecej a trhej jetel aPID.
Hlavni cenu - laserovou mys Logitech Marathon Mouse M705 ziskava Bohumir Vojti-

Sek, 8GB flash disk: Marta Batelkova a Petr Toman.

Odpovéd zasilejte na adresu: soutezdpk@dpp.cz

PROSINEC 2015 [I2k 31




==

Text: Jana Sejnohova e Foto: Petr Hejna
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Kampan na kolejich ocima ridice

—_—

7z dvanactym rokem se Dopravni
podnik ve spolupréci s Ceskou spo-
leénosti AIDS pomoc podili na osve-
tové kampani v boji proti této zakerné cho-
robé. Tramvaj s oznacenim ,,DP proti AIDS*
vyjela do prazskych ulic opét v tradi¢nim
terminu, tedy 1. prosince a stejné jako v dobé
jejich zacatku ji fidil ,,styény dastojnik za DPP*
Stanislav Jare$ (na spole¢ném snimku Uplné
vpravo). Pravé on, vedouci smény provozniho
dispecinku tramvaiji a fidi¢ brigadnik, byl pred
lety osloven, aby projektu, ktery byl tehdy jes-
18 ,,v plenkach®, vdechnul zivot.

»Ze zacatku to nebylo Upiné snadné, nicmé-
né se z toho stala docela zajimava akce, ktera

pritahuje pozornost médii a pozitivné prispiva
k dobrému jménu Dopravniho podniku. Musi-
me si uvédomit, Ze pocty nakaZenych bohuZel
stoupaji a zejména miadi lidé se prestali této
nemoci bat, i kdyZ je nevylécitelna. Jsem rad,
Ze Dopravni podnik ma k této problematice
tak pozitivni pristup,” komentuje Jaros, ktery
u Zzadného ro¢niku zatim nechybél. ,,Zgjem je
ekl bych kazdy rok vétsi, lidé jsou znalejsi a uz
se neboji do tramvaje vstoupit, jako tomu bylo
treba pred deseti lety. Bavi mé hlasky zejména
starsich, ktefi zprvu rikaji, Ze Zadné letaky ani
kondomy uZ sami déavno nepotrebuji, ale pres-
to si nakonec vezmou, pro vnoucata,“ dodava

z o . v L\
s Usmévem Stanislav Jaros. \o
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