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Nabidka obord SPSD i pro dospélé

rvni  pololeti  Skolniho  roku
P2015/16 se chyli ke svému kon-

ci a ve Stfedni primyslové Skole
dopravni, a.s., vrcholi pfipravy na pfi-
jimaci fizeni pro 8kolni rok nésleduijici.
Novinkou v ném je zafazeni dvou obortd
s maturitni zkouskou (Informaéni techno-
logie a Autotronik) k pilotnimu ovéfovani
organizace pijimaciho fizeni, fizené cen-
tralné CERMAT, stejnou organizaci, ktera
pfipravuje tzv. statni maturity. Uchazeci
o studium vyS$e uvedenych obort budou
tedy konat pisemné zkousky z &eského
jazyka a matematiky, zadavané formou
didaktickych testd. Ostatni uchazedi
o studium dennich forem studia (napt.
Ekonomika méstské dopravy, Logistika
v dopravé, Pocitatové a zabezpec€ova-
ci systémy, Obchodnik) budou pfijimani
na zékladé klasifikace ze zakladni Skoly.
Dal$imi kritérii jsou napf. zdravotni zpu-
sobilost ke studiu oboru, zajem o stu-
dium projeveny pfilozenim motivacni-
ho dopisu, informacemi o vysledcich

z olympiad, soutéZi nebo mimoskolnich
aktivit. Nové jsme pfipravili také ukazky
vzorovych uloh, které Zaky Cekaji v prv-
nich ro€nicich. PfihlaSenim do $kolniho
e-learningového prostfedi mohou ucha-
zeCi zajem o studium v nasi Skole projevit
také.

Abychom zakdm ze zakladnich $kol pfi-
bliZili prostredi Skoly, Skolnich dilen a né-
kterych oboru, v zavéru roku 2015 jsme
pro né pripravili a realizovali ve spolupraci
s Hospodarskou komorou v Praze fe-
mesiné zamérené workshopy. Tato for-
ma spoluprace se nam velmi osvédcila
a doufame, Ze jsme touto aktivitou prispéli
k sou€asnému trendu popularizace fe-
mesel a zvySeni zajmu o studium obora,
jako jsou napfiklad Elektrikar, Elektrome-
chanik pro elektrické instalace, Karosar,
Autolakyrnik, Strojni mechanik — zamec-
nik, Aranzér, Automechanik a nové Malif
- lakyrnik.

Vzdélavaci programy riznych forem
mame pripraveny také pro dospélé ucha-

zece, ktefi si chtéji doplnit vzdélani nebo
zvysit kvalifikaci tzv. pfi zaméstnani. Tra-
di¢né nabizime studium v oborech Pod-
nikani a Provoz dopravnich zafizeni pro
vyucené uchazece, ktefi chtéji maturitu.
Uspé&sné realizujeme tzv. zkracené studi-
um obort Elektrikar a Automechanik, kde
je mozné navazat na predchozi vzdélani,
minimalné s vyucnim listem a ziskat za 1,5
roku dal$i vyucni list. Na zakladé cetnych
zadosti jsme vytvorili Skolni vzdélavaci
program pro dospélé uchazece, ktefi maji
pouze zdakladni vzdélani. Tito uchazedi
mohou ziskat vyuéni list v oboru Autome-
chanik v tfileté dalkové formé studia.

Vice informaci Vam radi poskytneme
osobné na Dni otevfenych dvefi 8. uno-
ra 2016 v obou budovach skoly (Motol,
Moravskd), v kancelafi studijniho oddéleni
v budové Moravska nebo prostrednictvim
www.sps-dopravni.cz.

Terminy pro podani pfihlasek do dennich
obort: 15. bfezna 2016, do nastavbovych
obort: 22. bfezna 2016. TéSime se na Vas!
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Vazené ¢tenarky, vazeni ¢tenari,

pravé listujete strankami lednového mésic-
niku, ktery timto 240. ¢islem otvira tfeti de-
setileti své historie. A jak jste jisté zazname-
nali na titulni strané, i s ¢erstvou hlavickou.
Onou neprehlédnutelnou vinou, kopirujici
stejny prvek i u navraceného loga Doprav-
niho podniku, jez na titul bezesporu patfi,
se prehoupnéme do jedenadvacatého roku
Zivota Casopisu, ktery ale ¢tenarlim dalsi
pfehnané zmény nechysta. Nejsme totiz
pfivrzenci zmén pro zmeény, kosmetickych
prebarvovani &i prejmenovavani, abychom
pak mohli fici, ze jsme jini, ,novi“. Naopak
bychom radi v médiu, které ve svém nazvu
nese slovo kontakt, pokracovali napfiklad
ve stopovani zajimavych kolegl a kolegyn,
diky nimz mizeme predstavovat jednotlivé
provozy &i profese. Snad i Skarohlidi uznali,
Ze trend predstavovani lidi, ktefi maji co fici,
je na téchto strankach stale na vzestupu,
¢imz plnime VaSe nejCast&jsi pfani z po-
slednich dvou ¢tenarskych anket.

Nejen proto, Zze jsme na prahu nového
roku a hodnotime ten uplynuly, je vhod-
né na tomto misté podékovat — ¢tenarim
za duvéru, napady a pfipominky, pravidel-
nym autorlm i nahodnym prispévatelim
za texty a obrazové podklady, ¢lenim re-
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dakeni rady DP kontaktu za celoro¢ni spo-
lupraci, za naméty a korekce. Bez obdobné
délného kolektivu bychom se neobesli ani
v ramci dalSich aktivit Interni komunikace
DPP, jako je napfiklad vydavani bulletinu DP
aktualné Ci editace aktualit na intranetu, je-
jichZ pocet opét vioni dostoupal na Eislo dvé
sté. Stoji za tim nejen kus prace, ale neod-
myslitelna komunikace napfi¢ Dopravnim
podnikem a spoluprace Interni komunikace
s desitkami kolegll a kolegyn. A pokud tre-
ba na intranetu neslapalo vSe podle Vasich
predstav, vérte, Ze nam i dalSim kolegim-
-editordm, ktefi pecuji o stranky svych
Useku, prinasi archaicky publikaéni systém
mnohé vrasky jiz dlouho. Daldi chybéjici
dilek v elektronické komunikaci, extranet,
museji stale jeSté nahrazovat papirové ak-
tuality. Za péci o tento dosud nenahrazeny
systém informovani zaméstnancl je tfeba
podékovat i véem nasténkarim.

Do nového roku prejeme ¢tenariim, spolu-
pracovnikim a vSem kolegynim a kolegim
zejména zdravi, pohodu a dobré zdzemi,
protoZe ty nejsou samozfejmosti. Dovolte
pfipojit pfani niceho vétsiho ani mensiho,
nez dobré komunikace. Tok kvalitni infor-
mace je zékladem pro plnohodnotny vy-

EDITORIAL

stup, at uz zvolime jakykoli komunika¢ni
kanal. Na spolupraci na zakladé dobré ko-
munikace se v roce 2016 t&si

Petr Ludvicek,
Séfredaktor DP kontaktu
internikomunikace@dpp.cz
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AKTUALNE

TRVALE ZMENY PID OD LEDNA 2016

Od 4. ledna 2016 doslo k nékterym drobnéjSim Upravam v jizdnich
fadech autobusovych linek Prazské integrované dopravy:

108 Ve sméru Sidlisté Na Dédiné je zfizena zastavka Nadrazi
Ruzyné.

Doc&asné prodlouzeny provoz linky v tiseku Na Knizeci — Ka-
valirka je zachovan i pro rok 2016. V tomto Useku je linka
123 i nadale v provozu pouze v pracovni dny cca od 6:00
do 20:30 hod.

123

Foto: Petr Hejna

INFOCENTRUM NA HRADCANSKE

140 Casové posuny spojli o vikendu z ddvodu zvySeni efektivity
obshi vozidel. ZNOVU V PROVOZU
152 Casové posuny spojti v pracovni den odpoledne z diivodu Ve Ctvrtek 17. prosince 2015 se po nékolikamési¢ni prestav-

zvysSeni efektivity obéhu vozidel.

ce, kdy probihala rekonstrukce, znovu otevrelo Infocentrum

201 Ve sméru Bakovska zfizena zastavka Jankovcova. na Hrad€anské. Pobocka, ktera s vice nez 200 tisici klientt patfi
372 1 par spojl v pracovni dny je prodlouzen o Usek Vojkovice k nejvytizengjSim kontaktnim mistim DPP, nyni svym navstév-

— Zlosyh. nikim nabizi nejen sluzby v modernéjsich prostorech, ale také
401 ProdlouZeni vybranych $kolnich spojli o Usek Senohraby, lépe feSeny prostor €ekarny a zjednoduseny pfistup k prepaz-

Zel. st. — Hrusice.

kam. Provozni doba Infocentra Hrad¢anska zlistava nezménéna.

415 Casovy posun 1 spoje v pracovni dny réano z Cernosic. Cestujicim je otevieno v pondéli az patek od 6.00 do 20.00 hodin
448 Casovy posun 1 paru spojtl v pracovni dny podveger. a v sobotu od 9.30 do 17.00 hodin. | po rekonstrukci Infocentra
473 VSechny spoje ukonéené v zastavce Neratovice, Zel. st. jsou mohou cestujici nadale na Hrad€anské vyuzivat komplexni sluz-

prodlouZeny do zastavky Neratovice, Ill. ZS

Posledni spoj od Jizniho Mésta dosud ukon&eny v zastévce
|. P. Pavlova se prodluzuje do zastavky Hlavni nadrazi; aso-
vé posuny vybranych spojd ze zastavky Jizni Mésto.
Casové posuny &asti spojli ze zastavky Nadrazi Uhfinéves.

by méstské hromadné dopravy — prodej €asovych i jednotlivych
jizdenek, vyhledani spojeni v ramci PID, tarifni poradenstvi od vy-
$kolenych pracovnikd nebo nékup darkovych prfedmétd a pub-
likaci DPP. Cestuijici naleznou v Infocentru také volné pfistupné
materidly a schémata prazské MHD i aktualni informace o probi-

(red) hajicich vylukach. (red)

TRAMVAJE V EVROPE NA WEBU MHD140.CZ

Ve vestibulu stanice metra linky C Florenc byla od 15. zafi do 16. prosince
2015 k zhlédnuti expozice s nazvem Tramvaje v Evropé. Pokud jste dany ter-
min nestihli ¢i si jen chcete pro osvézeni Elenitost a rozmanitost evropskych
= meéstskych tramvajovych systému znovu pfipomenout, nemusite byt smut-
tramae o ok 160 T ; || ni Verzi ke staZeni naleznete jiz nyni na webu mhd140.cz. Tyto internetové
v : | stranky Ziji i po skon€eni vyroci a najdete na nich mj. pokracovani rozhovort

o 3? = Al ' -,,. : s respondenty ze serialu ,,140 let MHD historickym objektivem®.
L? \'J Plakat Tramvaje v Evropé predstavuje v zakladnich datech (pfiblizna po-
8 ﬂ*’ﬁ, loha, rok zprovoznéni prvni drahy, zplisob pohonu tramvaji, po¢et provozo-
n\’ 0y ;". vanych linek, celkova délka koleji v rdmci dopravni sité, kolejovy rozchod)

2 / fﬁ“?f’% b? celkem 265 evropskych tramvajovych systému. Spocitejte, kterd evropska
Ot’) ﬁﬁ ﬂv \W ‘

sit je nejhustsi, tipnéte si, kolik tramvajovych systémi miiZzete potkat v Ceské

I" me
rehled try

T ——

je ‘.'._E"mpé'

Foto: Petr Hejna

republice a jaka dalsi zajimava nej skyta tramvajova doprava v Praze.  (jas)

VANOCNI NALADTE SE OPET POHLADILO PO DUSI

Jiz Ctvrty ro€nik oblibené hudebni akce ,Naladte se v metru také
o Vanocich“ se uskute¢nil ve &tvrtek 17. prosince 2015. Koledy
a vanocni pisné se nesly celkem péti stanicemi, a to od 15 do 20
hodin. Ve stanici metra Florenc posluchace a kolemjdouci bavily
vychazejici hvézdy ¢eského hudebniho nebe. Maraton, slozeny
z vlastnich i pfevzatych pisni, odstar-
tovali uderem 15. hodiny jiz pravidel-
ni U€astnici ,hrani v metru“ - Brigita
Cmuntova a Stépan Klougek. Ty vy-
stfidal ambiciozni novacek projektu
Sunny swing trio s kompilaci pisni
raného amerického jazzu, tanecni
hudby 20-30. let a nejznaméjSich
Ceskych hitd prvorepublikové éry.
Hudbu z trochu jiného ,,soucasngjsi-
ho soudku“ nabidli muzikélovi herci
a zpévaci MiSa Doubravova a Ro-
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Foto: PetHejna
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man Tomes. Blok na Florenci uzavrelo svym vystoupenim v duchu
acoustic-popu duo Jo’anna.

Mystické tény HangDrumu Jifiho Samala naplnily v 15 hodin sta-
nici Vitavska. Po originalnim vystoupeni ladéném do etno music si
mohli cestuijici vychutnat domaci vanoéni klasiku v podani souboru
Klicek, ktery na flétny doprovo-
dilo dalSi détské uskupeni Notic-
ka. Velkého otevieného prostoru
vestibulu vyuZil i Pé&vecky sbor
Dopravnl’ho podniku, na jehoz CD

Vyvrcholenim pestrého hudebnl-
ho pasma bylo pak Marantha Go-
spel, dobfe znamy i za hranicemi
Ceské republiky.

Zkréceny Cas ve vestibulu me-
tra Muzeum A/C, kde se zacinalo



PETASEDMDESATE VYROCi UMRTi FRANTISKA KRIZIKA

V pétek 22. ledna 2016 si pfipominame pétasedmdesat let od umrti Eeského
elektrotechnika a vynalezce FrantiSka Krizika. Muz, ktery 8. ervna 1881 zfidlil
poprvé v Praze elektrické osvétleni a vtom samém roce ziskala Kfizikova oblou-
kova lampa na vystavé v Pafizi, konané v ramci Mezinarodniho elektrotechnic-
kého veletrhu, jednu z dvanacti zlatych medaili, se pficinil také o elektrické osvet—
leni mést Jindrichlv Hradec a Pisek (1887) &i ]
zFizeni méstské elektrarny na Zizkové (1889)
a v Karliné (1895). Do historie prazské méstské
hromadné dopravy se zapsal v roce 1891 stav-
bou prvni Ceské elektrické drahy — tramvaje
na Letné. Pozdéji zfidil Elektrickou drahu Praha
— Liber — Vyso&any, podilel se na stavbé tram-
vaje na Vinohradech (1897) a v Plzni (1899).
Provadél zkousky s akumulatorovymi vozy
a také se spodnim pfivodem proudu. Postavil
prvni Ceskou elektrickou zZeleznici — mistni dra-
hu z Tabora do Bechyné (1903). Jeho tramvaje
znali i v chorvatském Dubrovniku (1910). (red)

KOLEKTIVNi SMLOUVA NA ROKY
2016 - 2017 PODEPSANA

Ve stfedu 16. prosince 2015 byla slav-
nostné podepsana mezi vedenim Do-
pravniho podniku a odborovymi or-
ganizacemi nova kolektivni smlouva
a mzdovy predpis. Mezi 27. 7. a 15.
12. 2015 probéhlo celkem 11 kol vy-
jednavani o smlouvé a 6 kol vyjedna-
vani o predpisu, soucasti vyjednavani
bylo i vyporadani podnétli zaméstnan-
cu DPP. Jiz 14. 9. 2015 zaméstnavatel
a odbory uzavrel tzv. mzdovou dohodu, na zakladé ktere doslo dodatkem k teh-
dy platné smlouvé (2010-2012) k narustu tarifnich mezd o0 2,1 % od 1. zafi 2015.
Na zakladé nové kolektivni smlouvy pak doslo k nardstu tarifnich mezd o 1,4 %
od 1. ledna 2016. O dal§im mozném narlstu tarifnich mezd v roce 2017 bude
zahdjeno jednani v zafi roku 2016 po vyhodnoceni hospodareni DPP za 1. po-
loleti tohoto roku, a to s minimalnim predpokladanym nartstem o miru inflace
vyjadrenou prirlistkem pramérného ro¢niho indexu spotrebitelskych cen vyhla-
Sovanou za mésic Cerven 2016. Doba platnosti nové smlouvy byla dohodnuta
v délce dvou let, tj. na roky 2016-2017. (red)

Foto: Petr Hejna

netradiéné az v 17 hodin, vyuzilo jako prvni smy¢coveé Esferas kvar-
teto. Popovou a filmovou hudbu s pfimési klasiky vystfidalo dru-
hé vystoupeni Péveckého sboru Dopravniho podniku. Podnikavi
zpévackoveé pod vedenim sbormistra Lukase Janirka nelenili a jako
jedini stihli potésit svou hudbou nejen cestuijici na Vitavske, ale také
na Muzeu. Duastojnou te¢ku za hudebnim podvecerem ve stanici
udélal smiSeny sbor Labyrint, ktery se muze pochlubit velmi pest-
rym repertodrem, sahajicim od renesance az po dila Antonina Dvo-
raka, Georga Fridricha Handla ¢i Benjamina Brittena.

Tri kapely zahrély také ve vestibulu stanice Hlavni nadrazi. Kom-

AKTUALNE

PODEKOVANi OD SKOLAKD
PRO KACEROV } i

Dopravni podnik,

v uplynulém roce | &
konkrétné gardz Ka- | o kot s il

Cerov, zajistoval jiz
druhym rokem odvoz |
78kt ZS Zarubova |

T

z Prahy 12 na lekce ; Wam
plavini do bazénu | ol M
YMCA a zpét do &ko- TS i R el

ly. Podivejte se, jaké krasné prani Skolaci fidi¢im
pred VVdnocemi jako diky za pomoc zaslali.  (red)

PLANOVANE VYLUKY METRA

V souvislosti s nutnosti zajisténi bezpecného
a bezproblémového provozu prazského metra je
i pro rok 2016 naplanovéano nékolik vyluk. Ta prv-
ni, béhem niz dojde k nédhradé drevénych prazcl
za betonové, se uskuteéni o vikendu 20 a 21. Uno-
ra 2016 a bude pokracovat o tyden pozdégji,
tj. 27. a 28. unora 2016. Vyluka se bude tykat trasy
C a Useku stanic Muzeum — Prazského povstani.
Dalsi souvisla vikendova vyluka pfipada na letos-
ni 16. a 17. duben. Vyména vyhybky €. 1 pred
obratovou 0. koleji ve stanici Zelivského a tedy
preruSeni provozu metra se bude v tomto obdo-
bi vztahovat na Usek trasy A od stanice Nameésti
Miru az na kone¢nou Depo Hostivar. Nejdelsi pla-
novana vyluka metra se odehraje ,klasicky” o let-
nich prazdninach; celych devét dnl v terminu od
2. do 10. €ervence 2016 bude uzavren Usek trasy C
mezi stanicemi Pankrac a Roztyly. Divodem bude
vymeéna ¢ty vyhybek a kolejového kfizeni.  (red)

OPRAVA

V minulém DP kontaktu jsme v Historickém kalei-
doskopu uvedli, Ze jsme si v prosinci pfipomnéli
30. vyroci druhého useku metra linky A. Pravdou
samoziejme je, Ze tento Usek slouzi Prazanim jiz
35 let, presné od 19. 12. 1980.

Foté): Petr Hejné“

binaci beat boxu a Zivych nastrojl predvedlo uskupeni Beat It
v Cele s Tiny Beatem, ktery patii mezi Sestnactku nejlepsich beat-
boxerll svéta. Po beat boxu pfisel na fadu jazz v modernim pojeti
Big Bandu, sloZzeného ze studentt Vy$Si odborné Skoly pri Kon-
zervatofi Jaroslava JeZka. Pravou vano¢ni atmosféru do vestibulu
nejvyznamngéjsiho praZzského Zelezni¢niho nadraZi pak vnesl chla-
pecky pévecky sbor Bruncvik s mixem koled.

Program ve vestibulu stanice Mastek A byl pomérmné jednodu-
chy, avSak rozhodné ne jednotvarny. O zauijeti kolemjdoucich zde
»oojovali“ studenti jedné z nejvétSich hudebnich Skol na svété Ya-
maha. Ti v duchu zasady své skoly ,,Neni nehudebnich lidi, jsou jen
nerozvinuté talenty” rozhybali a roztleskali fadu pritomnych divaka.
Akce opét pohladila po dusi, a tak se mozna brzy cestujici dockajf

(as)
DP
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i obmény, kdy se vestibuly rozvini ve viru tance.
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Kam s nim? No preci do utulku

Text: Petr Ludviéek * Foto: Helena Kovarova

erudovska otdzka kam se
starym slamnikem je zde
pfihodna. Zacalo to nevin-
né. Par telefonatd, mailt, rozhovor
ve vytahu a v budové Sokolovska
se u recepce zacaly hromadit velké
tasky. Obsahovaly deky, prostéradia,
kobere€ky, povieceni, ale i krmeni,

varova.

Snad i roztomily Chiko
z plzeniského ttulku
se docka nového
maiitele.

pamlsky &i plySové hracky. Tak se
rozjela sbirkovéa akce pro psy v Utul-
cich, kterou si z vlastniho zaujeti
»vzala na hrb“ kolegyné Helena Ko-

»Za roky, kdy se o pejsky v utulcich
Zajimam, mam slusny prehled o tom,
ktery z nich jakou pomoc potrebuje,“
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VELKE PODEKOVANI

NASICH SVERENECKU ...RUZNYCH PSiCH BEZDOMOVECKU® tlustych ,
tenkych , mensich ,vétsich ,huriatych i hladouckych, nékolikadennich
miminegek , pubertakd , maminek i déduld...

....ZA UZASNOU SBIRKU TEXTILU , DEK | HRACEK ...

VSEM BAJECNYM LIDEM Z DOPRAVNIHO PODNIKU HLAVNIHO
MESTA PRAHY ...ktefi si v pfedvanocnim shonu vzpomnéli na
chlupaté psi kdmose , ktefi zatim v Zivoté neméli to tésti nalézt
opravdovy domov...a viechny tyto véci jim pomahaji si ho
alespori pFiblizit.

Dékujeme Pesweb Projekt Hope

Dékovné dopisy z psich Gtulkd zaméstnan-
com DPP za rychlou a uZiteénou pomoc.
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fika Helena Kovarova, ktera k po-
¢atku sbirky uvadi: ,Nejprve jsem
vSechny vytipované obvolala, zda
by pomoc v podobé tohoto materi-
alu vyuzili. Deky a dalsi véci se hodi
do kotce nebo boudy na zahrati.“
Prvni pomoc mifila v prosinci 2015
do Utulku pro zvirata v nouzi do Plz-
né, kde pobyva primémé na 150
pslt, do depozitu Sténat v Praze
StraSnicich ¢i do Utulku Bouchalka
u Kladna. Svého materialu se dockali
i psici v zachranném depozitu Berus-
ka v Zasmukéach a v planu je Praha-
-Liben, Jablonec a dalsi.

Néktery materidl se musi pred od-
vozem upravit, napfiklad odstranit
gumy z froté prostéradel, na kterych
by se psi mohli uskrtit, nebo je tfeba
vyradit Cisté umély, nesavy material.
PlySové hracky jsou vhodné a vzdy
vitané pro Sténata. Po tfidéni pak uz
stadi pytle a taSky naloZit, naplano-
vat trasu, koupit benzin do vlastniho
vozu a vyrazit. Takhle Helena Kova-
fova, ktera ma sama fenku az z ha-
vitovského Gtulku, i na St&dry den
udélala spolu se zpévaky Romanem
TomeSem a MiSou Doubravovou ra-
dost utulku pro zvifata v nouzi Mél-
nik. Roman navic opusténym psum
daruje z kazdého prodaného CD pa-
desatikorunu.

»Rada bych podékovala za viech-
ny opusténé pejsky vSem zamést-
nancim DPP, ktefi na vyzvu reago-
vali a cokoli doma nepotrebného
prinesli. A také naSi recepci, ktera
material shromazduje,” tlumoc¢i po-
dékovani z jednotlivych Gtulkd He-
lena Kovarova a dodava: ,Pohled
na preplnéné utulky neni moc ve-
sely, proto jakakoli pomoc je vitana.
Treba i ta, Ze kdyZ si pejska nemiize-
te osvojit, tak ho aspori muZete do-
chazet vencit, nebo vyuZit virtualni
adopci. V utulku najdete nejvdéc-

né&jsi zvite na svéte. Vo

_
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Piklady, jak miizete opusténym

pstiim pomoci:

e do koncé zimniho obdobi pokracuje sbirkova akce
materiélb (sbérné misto recepce Sokolovska)

® koupé charitativniho kalendare na www.msoz.cz
(Mélnik) ¢i Obchtidek na www.depozitumberuska.cz

* pro finanéni pomoc konto nadace Pes v nouzi,
nebo zakoupeni pfedmétti v charitativnim obchodé
na WW\‘}‘v.pesvnouzi.cz/e-obchudek

|
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P¥estupte, prosim, na néhradni dopravu

Operativni i plénované preruseni provozu metra a tramvaii s sebou pfindsi fadu prirozenych

komplikaci, kdy ke slovu prichdzi autobusové East DPP, aby dopady na nase cestujici co nejvice

zmirnila. Mdlokdy to byla tak velkd pravda jako v roce 20135, ktery byl, z pohledu rozsahu

i objemu zajistovanych ndhradnich doprav, zcela vyjimedny.

Text: Tomas Parys e Foto: archiv JPA, Jan Rysanek, Robert Mara a Petr Hejna

fi planovani nahradni auto-
P busové dopravy (NAD) je

z pohledu jednotek Provoz
Autobusy i Sprava Vozidel a Autobu-
sl nutné brat na zetel jak personalni,
tak technickou stranku, tedy aktualni
moznosti jednotlivych garézi a pro-
vozU. Zajisténi linek NAD znamena
vzdy zvySeni poctu vypravenych
autobusU (a zvySeni potieby fidicl
do sluzby) nad ramec pravidelného
provozu, ktery samozfejmé musi byt
zachovan.

Na vykonech prakticky kazdé na-
hradni dopravy vétsiho rozsahu se
tak zpravidla podileji vzdy v8echny
autobusové garaze, a to bud pfimo
(vypravenim nahradnich linek), nebo
nepfimo (do¢asnym preloZzenim pra-
videlnych linek z jedné garaze na ji-
nou za Ucelem uvolnéni kapacity).

Pomineme-li jednodenni a kratko-
dobé akce, mizeme mezi tu prvni,
vétsi, fadit preruseni provozu tram-
vaji v ulici Plynarni, které zacalo 21.
Unora 2015 a trvalo az do zacatku

Pro fidice autobusd
X-11 v Bélehradské
ulici nebylo zajisténi
NAD vibec jedno-
duché. V maratonu
lofiskych vyluk byla
tato navic nejdelsi.

dubna. V pracovni dny zde na linky
X-14 a X-24 vyjizdélo celkem 7 auto-
bust standardniho typu.

Tim byl odstartovan maraton akci,
realizovanych napfi¢ Prahou a také
napfi¢ Stfedoceskym krajem, nebot
nahradni autobusova doprava je za-
jistovana nejen v pfipadé preruSeni
provozu metra a tramvaji, ale (na za-
kladé smlouvy s Ceskymi drahami)
také za preruseny provoz dopravy
vlakové, o které budeme jesté ho-
vofit. Jednotlivé akce (kratkodobé
i dlouhodobé) se navic vzajemné
prekryvaly. Tou nejdelsi (i kdyz po-
¢tem vozU spiSe méné vyznamnou)
byla NAD X-11, ktera nahrazovala
tramvaje v oblasti Bélehradské ulice
a trvala plnych 5 mésicu (kvéten az
fijen).

NAHRADNi DOPRAVY NAVYSILY
VYPRAVENI

Bézné maximalni vypraveni v ranni
$pi¢ce pracovniho dne (tedy v nej-
silngj8im obdobi celého tydne) se

v roce 2015 pohybovalo kolem 905
autobusl a k zajisténi provozu jed-
noho celého pracovniho dne bylo
potreba cca 1440 Fidica.

V pfipadé pracovnich dni v prvni
poloviné roku patfilo k rozsahové
zasadnim Utery 26. kvétna 2015, kdy
bylo vinou kratkodobého preruseni
provozu tramvaji v oblasti Modran
a soubézného zajisténi nahradni
dopravy za CD v Useku Praha — Ne-
ratovice navySeno vypraveni o linky
NAD X-3, X-17 a X-S3, coz (spolu
s probihajici X-11) pfedstavovalo na-
nist potieby o 26 autobusii a 35 Fidica
do sluzhy.

Z pohledu kratkodobych akci, za-
jistovanych o vikendech (stéle v béz-
ném $Skolnim roce), vSak k rekord-
manum loriského roku patfila sobota
4. dubna 2015, kdy bylo na soubéz-
né NAD za metro C, NAD za tramvaje
v oblasti ulice Plynarni a NAD za CD
v Useku Praha - Kladno navic, proti
bé&Zné soboté&, vypraveno 53 autobusii
a do sluzhy navic povolano 92 Fidiéii.
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Z PODNIKU

VWkony na planovanych NAD
v roce 2015 prekrocily dokonce hod-
noty ,,povodriového” roku 2013, kdy
vSak extrémné vysoké vykony trvaly
pouze 1 tyden.

PERSONALNE NAROCNE

PRAZDNINOVE ViKENDY

Zatimco v bézném Skolnim roce
znamena jakékoliv zvySeni vyprave-
ni starosti zejména v oblasti po¢tu
autobusU, je o prazdninach situace
ponékud odliSna. Diky kazdoro&ni-
mu prazdninovému omezeni pro-
vozu je v letnich mésicich autobust
dostatek, coz vSak neplati o fidiCich.

Na zaslouZenou dovolenou se drtiva
vétSina ridica tési pravé v Cervenci
a srpnu, coz jsou vsak k zasahum
do kolejové sité (a tedy k preruseni
provozu) vzhledem k nizsi poptavce
cestujicich nejvhodnéjsi mésice.
Proti prazdninam roku 2014 byla
potieba Fidiéi na zajiSténi prazdni-
nového vypraveni v roce 2015 témeéF
neustile o cca 100 Fidici vyssi. Vi-
kendové prazdninové dny dokonce
znamenaly absolutni narGst potieby
fidicd i proti béznému Skolnimu roku,
a to o cca 45 fidiéii a v dobé& konani
NAD za metro C (napf. nedéle 5. 7.)

= O

dokonce o 76 iidicil.

Dobry den,

Dopravni podnik mezi jingmi obdrzel dékovny dopis Ceskych
drah za zajisténi rozsahlé nahradni dopravy v roce 2015:

chtél bych timto podékovat pracovnikéim Dopravniho podniku hlavniho

Autobusové obratisté
Roztyly v pribéhu
néhradni dopravy
za metro C v dobé
velikonotnich svatka.

Dle dostupnych ddajo
historicky poprvé
byla zajisténa také
ndhradni autobusova
doprava za pFeruseny
provoz petfinské
lanovky.

——

Diky  zmifiovanému  rozloZeni
zvySeného vypraveni na vSechny
autobusové gardze (a prubézné
optimalizaci vypraveni dle postupu
rekonstruk&nich praci i personal-
nich a technickych kapacit garazi)
se ze strany JPA i JSVA podarilo
piné zajistit pozadované vykony
vS8ech nahradnich linek. | pres tak-
to vysoké personalni naroky byly
dokonce rovnéz pokryty pozadavky
na dovolenou u jednotlivych fidi¢d,
ackoliv logicky muselo dojit ke zvy-
Seni objemu pres€asové prace a vy-
raznému zvySeni vyuzivani fidica-
-brigadniku.

Ani  zahajeni poprazdninového
provozu vS8ak neznamenalo konec
nahradnich doprav. Do zafi jsme tak
vstoupili se soub&znym zajisténim
NAD StreSovicka, Plzeriska a Bé-

mésta Prahy za celoro¢ni zajistovani nahradni dopravy pro spole¢nost Ceské
drahy, a. s., organizacni jednotku Regionalni obchodni centrum Praha.

V letosnim roce, ktery byl nejen v prazském a stiedoceském regionu z hle-
diska poctu vyluk Zeleznicnich trati rekordni, DPP zajistoval velkou ¢ast linek
nahradni dopravy zejména v Praze a blizkém okoli. A to velmi spolehlivé!

Béhem kratkodobych, ale zejména dlouhodobych akci, mezi které patfila
svym rozsahem ta zatim vabec nejslozitéjsi z Prahy do Neratovic, a dalsi smé-
fujici do Kladna, Berouna, Vraného nad Vltavou, Nymburku a dalsich stanic,
jsme mohli sledovat, Ze se fidici autobusU iniciativné velmi snazi o zdarny prd-
béh a zajisténi prestupnich vazeb ve prospéch spokojenosti nasich cestuijicich.

Za Regionalni obchodni centrum Praha, coZ je organizacni jednotka spo-
le¢nosti Ceské drahy, a. s., mi dovolte podékovat viem zd¢astnénym fidi¢iim
za vynikajici zajistovani ndhradni dopravy, vypravnam garazi za vybér téchto
fidi¢t a dalsim pracovnikim za pfipravu provozu nahradni dopravy pro nasi
spolecnost v letosnim roce.

Preji Vam prijemné proziti vanocnich svatkd a nového roku, tésim se na dal-
Si spolupraci v roce pristim.

Alois Kaspar,
obchodni Feditel ROC Praha, Ceské dréhy; a. s.
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lehradska, které nasledné doplnila
akce v oblasti ulice VrSovickeé.

Obdobi od zafi do listopadu 2015
znamenalo kromé pokracuijicich vy-
sokych narokd na pocet ridi¢t také
znacéné naroky na pocet vozidel, kdy
zejména v kategorii standardnich
12m autobusu vypravovala JSVA
na hranici technického maxima.
V nékterych pfipadech (kumulace
vice odstavenych vozl) dokonce
musely byt na pfedem vybrané vy-
kony pravidelnych linek nasazovany
kloubové autobusy misto standard-
nich.

NAD ZA CESKE DRAHY

Samostatnou kapitolou (byt z pohle-
du ujetych kilometrt, potreby Fidicl
a autobusUl velmi podobnou) je za-
jisténi provozu pfi preruseni viakové

1200 000
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600 000

400 000

200 000

dopravy (v sou¢asnosti za dopravce
Ceské drahy). Jednotlivé akce NAD
za CD byly navic v leto$nim roce
smérovany do obdobi se soubézny-
mi vétSimi NAD za tramvaje.

Pravé v letnim obdobi se mimo-
fadné naroky na vypraveni nejvice
tykaly garéze Repy, ktera zajistovala
provoz NAD na trati Praha — Rudna
— Beroun. Denné se jednalo o 15
fidi¢h a 11 autobusu (za sou¢asné-
ho zajistovani dalSich NAD za tram-
vaje).

Mezi provozni odlisnosti u NAD
za vlaky patfi napriklad skute¢-
nost, Ze v fadé pfipadl se autobusy
mezi jednotlivymi vykony nevraceji
do garéze (ani do Prahy), ale jsou
deponovany v misté konani akce.
Za zminku v této souvislosti stoji po-
sledni planovana nahradni doprava

Z PODNIKU

za CD v roce 2015, ktera byla zajis-
fovana kompletné& garédzi Kacerov,
ato v obdobi 12. 10. - 11. 12. 2015
(tedy dva mésice) v Useku Praha —
Vrané nad Vitavou.

Pripravou, organizovanim i samot-
nou realizaci nahradni autobusové
dopravy, a to nejen v dobé plano-
vanych zasahl do kolejové sitg, ale
také v pfipadech operativniho rese-
ni méné ¢i vice zavaznych preruse-
ni provozu kolejové dopravy, byla
i v lor\ském roce znovu ovérena pro-
fesionalita DPP. Provozni i kvalita-
tivni vysledky a pozitivni reakce tak
i nadale potvrzuji fakt, ze autobusy
jsou a i do budoucna budou pfiro-
zenou a nepostradatelnou soucasti
DPP, stejné tak jako vSichni ti, ktefi
se o jejich bezpecny a spolehlivy
provoz staraji. &

Vyvoj vykonii na planovanych NAD (metro, tramvaje, viaky)
v letech 2012 - 2015 (udaje v kilometrech)

1189 845 1199 342
I727 93] I 687929 I
2012 2013 2014 2015

Vykony na planovanych NAD v roce 2015 prekrocily dokonce hodnoty ,, povodriového”
roku 2013, kdy vsak extrémné vysoké vykony trvaly pouze 1 tyden.

leden /2016 D P
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StreSovice: dalsi autobusy na kolejich

Posledni ¢&st tramvajovych trati v Praze 6, kterou bylo nutno zrekonstruovat, predstavoval

priblizné 300 metri dlouhy Usek Patogkovy ulice mezi ulicemi U Brusnice a StreSovické.

Zprovoznén byl v samotném findle lofiského roku, 11. prosince.

Text: Michaela Rojtova e foto: Petr Ludvi¢ek a Lukas Srb

tavba znamenala pro cestuiji-

ci z Petfin dalSi navazujici vy-

luku na predchozi RTT Stre-
Sovickd — Na Petfinach a omezeni
dopravy, coz néktefi vnimali jako na-
schvél Dopravniho podniku. Zdan-
livé zanedbatelny Usek trati pred
vozovnou StfeSovice ovSem musel
na své oziveni ¢ekat kvlli organizaci
okolni dopravy az do otevreni tunelo-
vého komplexu Blanka.

Predmétem rekonstrukce tramva-
jové traté vcetné vjezdu a vyjezdu
z vozovny StreSovice byla pfedevsim
zména konstrukce trati, kdy velko-
ploSné BKV panely byly nahrazeny
provedenim na betonovych praz-
cich ve Stérkovém loZi, v kolejovych
konstrukcich a kolejovych obvodech
na prazcich drevénych. Povrch je
asfaltovy, protoZze tramvajova trat
je pojizdéna autobusy. Kolejnice je
v celém rozsahu Zlabkova NT1.

V tramvajové zastavce Vozovna
StreSovice bylo ve sméru do centra
posunuto nastupisté ke kfizovat-
ce s Cukrovarnickou ulici, vstficné
k nastupisti ve sméru z centra. Pri-
stup na zastavku byl zbudovan bez-
bariérovy. Nejpfinosné&jsi pro ces-
tujici je asi skuteCnost, Ze zastavka
je nové sdruzena pro stanicovani
tramvaji i autobusii v obou smérech,
zatimco dosud takto fungovala jen
do centra. V souvislosti se zménou
polohy zastavek byla zménéna i po-
loha prechodu pro chodce, ktery
se nyni nachazi v Cele zastavky
z centra. Tento nové zbudovany
pfechod je ale také pouze provizo-
riem do doby celkové rekonstrukce
vozovek, planovanych Technickou
spravou komunikaci.

V ramci stavby byly rekonstruova-
ny i systémy oviadani vyhybek. Na kii-
Zovatce Patockova - U Brusnice
od Patoc¢kovy byl nahrazen zastaraly
ovladaci systém elektrického ovla-
dani R96 zafizenim Hanning & Kahl
s radiovym ovladanim. Ma garanto-
van prujezd autobusl po trati bez
ovlivnéni jakékoliv funkce pro bez-
pecny prujezd tramvaji. Nedochazi
tak k zablokovani vyhybek prljez-
dem autobusu. V prot&§im sméru

DP leden / 2016
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Pied stieovickou vozovnou
stanicuji spolecné tramvaje
s autobusy i ve sméru z centra.

Pohled na stavhu
od kfizovatky
Octdrna.

byla v misté odboc¢eni do vozovny
StreSovice zifizena rychlostni vyhybka
od firem Prazska Strojirna a Elektro-
line a.s. V odbo¢ném sméru po hlav-

R |

ni trati je cilova rychlost 30 km/h,
v pfimém sméru do vozovny rychlost
15 km/h. Jedna se o druhou rych-
lostni vyhybku na tramvajové sii,
pficemz ta prvni se nachazi pouze
o nékolik set metrd smérem do cent-
ra, na PraSném mosté.

Na kfizovatce Patockova — Stre-
Sovickd ve sméru z centra bylo
modernizovano ovladani rozjezdo-
vé vymény a pro zvySeni plynulosti
tramvajového provozu byl za zastav-
kou Vozovna StreSovice instalovan
vzdaleny piijimaé radiovych povelii pro
svételnou signalizaci. V této souvis-
losti byl pfepracovan i program fizeni
SSZ ve zminéné kfizovatce, bohuzel
tyto Upravy nebyly spustény sou€as-
né se zprovoznénim trati. &

RTT Patockova

Termin: 31. 10. - 10. 12. 2015

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy
Zhotovitel: Dopravni podnik, jednotka Dopravni cesta Tramvaje
Délka traté: cca 300 m
Konstrukce trati: na betonovych prazcich ve stérkovém lozi, v kolejovych konstrukcich a kolejovych
obvodech na prazcich drevénych. Povrch asfaltovy mimo napojeni na stavajici stav a vjezdovou kolej
do vozovny, kde je Zulova dlazba, kolejnice v celém rozsahu zlabkova NT1.

Dalsi realizované objekty a cinnosti: odvodnéni trati, ohrev a ovladani vyhybek, trakcni trolejové vede-
ni, drdhové kabely, napajeni svételnych oznacnikd, zastavkové pristresky, definitivni dopravni znacent,
vyména kolejovych obloukt v odboceni do ulice U Brusnice v ramci idrzbovych praci.




ROZTYLSKE VYTAHOVE SVEZENI

Z PODNIKU

o 2=t

Ve schématu linek prazského metra je zase o jeden symbol invalidniho voziku vice. Dopravni

podnik v z&véru roku totiZ stanici Roztyly cestujicim obohatil o plnohodnotny bezbariérovy vstup.

Text: Petr Ludviéek ® Foto: Petr Hejna

ezi  velkymi  vytahy
ve frekventovanych stani-
cich, jako je |. P. Pavlova,

Andél ¢i Mustek, bylo sice bezbari-
érové zpristupnéni stanice Roztyly
mimo vetsi medidlni pozornost, ale
pravé cestujici, ktefi ji na cécku vy-
uzivaji, se v zavéru roku dockali de-
finitivniho FeSeni. Dosud totiz bylo
nastupisté této stanice bezbariérové
pristupné pouze nakladnim vytahem
za doprovodu proSkolené osoby.
Slavnostnimu  zprovoznéni vytahu
byli 11. prosince 2015 pritomni i né-
ktefi ¢lenové skupiny The Tap Tap
amohli byt tak mezi prvnimi, ktefi nové
zpristupnéni stanice mohli vyzkousSet.

Stanice
metra bez-
bariérové
Zpristupné-
né v roce
2015

A: Borislavka,
Nadrazi Vele-
slavin, Petfiny,
Nemocnice
Motol

B: Andél

C: . P. Pavlova,
Roztyly

Do vytahu vjeli ale az poté, co novou
stavbu do provozu uvedl generdlni
feditel Dopravniho podniku Jaroslav
Duri$ spolu se starostou méstské &as-
ti Praha 11 Jifim Stylerem.

Jiz ze samotnych fotografii je patr-
né, Ze vytah je instalovan do prostoru
pevného schodisté a vede pochopi-
telné z nastupisté do povrchového
vestibulu. Drobné stavebni uUpravy
se tykaly pouze schodisté, vybrané
feSeni nijak nezasahlo na povrchu
do vozovek Ci prilehlého autobusoveé-
ho nadrazi. Celkové naklady na vytah
dosahly vy$e 15 milionti korun.

Dopravni podnik kracek po krac-
ku napliuje vizi hlavniho mésta mit

MHD bezbariérovou do roku 2025
pravé i postupnym zpfistupfiovanim
stanic metra handicapovanym ob-
¢antim. Podivame-li se na cisla, tak
napfiklad v roce 2000 bylo 22 stanic
bezbariérovych z celkovych 52, dva-
nact let natojiz 36 z57. V roce 2015,
kdy DPP zprovoznil usek metra VA
s novymi Ctyfmi stanicemi, maji
cestujici v prazském metru k dispo-
zici jiz 41 bezbariérové pfistupnych
(a jednu s proskolenym doprovodem
— na Opatové) z celkovych 61 stanic,
coz predstavuje 65% zpfistupné-
ni. Letos se muzeme tésit na velmi
ocekavany vytah ve stanici MUstek
a v pfistim roce na Palmovku. 12
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Z PODNIKU

Rekonstrukcni prdce na Lanové drdze Petrin

Podzim roku 2015 se nesl v duchu zahéjeni kompletni rekonstrukce mostu lanové drahy Petfin

a prilehlé zastédvky Nebozizek. Jednd se o nejvétsi stavebni opravu od roku 1985, kdy byla lanova

drdha opét zprovoznéna po dlouhodobé odstavee zpisobené jeji totdIni devastaci v 60. letech.

Text: Pavel Kejha ¢ Foto: Robert Mara

Uvod rekonstrukce spocival
nejen ve S$patném tech-
nickém stavu mostni kon-

strukce, ale i zhorSujici se stabilité
nosného podlozi dréhy a podpéry
¢. 9. Tim dochazelo k postupné-
mu posuvu celého mostu smérem
k Ujezdu a naklon mostni konstrukce
smérem k restauraci Nebozizek.
Cela akce se piipravovala a plano-
vala nékolik mésicti dopredu, kdy se
pripravovaly technologické postupy
pro prace, které do této doby nebyly
provadény. Je nutné si uvédomit, ze
trat lanové drahy a mostni konstrukce
je v petfinském svahu, ktery neni béz-
zapotfebi k samotné sanaci mostu
a odvozu sutin. Jiz z tohoto pohledu
se jednalo o uUkol velice nesnadny
a limitujici pro uchazece o zakazku.
Provoz na lanové dréze se zastavil
lofiského 7. zafi a jeji pracovnici za-
hdjili prace na zgjistovani vozu lanov-
ky v koncovych stanicich. Poté bylo
spusténo zavazi v napinaci komore
brzdnych lan, demontovana véechna
lana, tazné i obé brzdna, a odmonto-
vany kladkové baterie z mostni kon-
strukce. Lana byla jiz znaéné opo-

o
gt
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Vsechny snimky byly
pofizeny v zdvéru

fijna 2015 v dobé po-

krocilych demoli¢nich
praci.

tfebena, drobné deformovana, tedy
na hrané Zivotnosti, a proto bylo roz-
hodnuto o jejich kompletni vymeéné.
Samotna likvidace starych lan byla
pomérné naro¢na, a to z dlvodu
nutnosti rozfezavani téméf dvou tisic
metrl lan na tfimetrové dily, stazeni
lan z celé drahy na jedno centralni
misto a poté naloZeni do lozného
prostoru svozového vozu. VSechny

naplanované prace probéhly bez
komplikaci, dle asového harmono-
gramu, a tak nic nebranilo tomu pre-
dat 14. zari 2015 spole¢nosti Stavby
mostu Praha celé stavenisté.

Po predani stavenisté byly zaha-
jeny prace na zajisténi a ohrazeni
stavby. Nasledovalo sejmuti Kkolej-
nic v useku mostu, pfepojeni zdroje
elektrické energie pro spodni stani-
ci Ujezd, ktera je napédjena z horni
stanice Petfin. ZaCatkem fijna pak
byla zapo&ata demolice mostni kon-
strukce a zastavky Nebozizek. Jesté
v podzimnich mésicich jiz byly do-
kon&eny demolicni prace, bylo do-
kon¢eno sanovani pod horni podpé-
rou ¢. 9 a provedla se vystavba nové
podpéry. Soubézné se pripravovalo
stavenisté pro pfijezd tézké techniky.

Zacatkem fijna byly specializova-
nou firmou provedeny prace na tra-
ti, tzv. kotveni prazct — pfipevnéni
L-profill k podlozi drahy. Jedna se
o instalaci sanacnich kotev, které
budou v budoucnu zaru€ovat nepo-
hyblivost kovovych prazch vici be-
tonové desce drahy.

Zménou vzhledu prosla i horni za-
stavka lanové drahy — nové natéry
konstrukce tubusu a stén, rekon-
strukce socialniho zafizeni pro cestu-
jici, oprava zazemi pro zaméstnance.
| tyto ,drobnosti“ dotvareji celkovy



obraz lanové drahy. Ve strojovné se
provadély prace, které se v bézném
provozu a ani pfi bé&znych odstav-
kach realizovat nedaly, napf. nové
vyloZeni lanovnic, vystfedéni pruzné
spojky motoru, repasovani kladek
vedoucich brzdna lana, dil¢i oprava
pracovni Sachty, kompletni oprava
oken a vstupnich vrat a dali.

Opravou prosly i opérné zdi v horni
¢asti drahy. Odbor Sprava a tech-
nické zajisténi jednotky Dopravni
cesta Tramvaje a spolupracujici fir-
ma intenzivné pracovaly na opravé
svodovych kanall odtokovych koryt,
vyrovnani lamp osvétleni drahy, vy-
méné degradovanych cihel v pohle-
dové sténé, na Upravé terénu v ob-
vodu drahy a dalSich ukonech, které
dotvofi celkovy vysledek rekonstruk-
ce. Mimo jiné se jedna o opravu
dvou mostkld v dolni ¢asti lanovky,
spocivajici v opravé zdiva a izolace
a v Upravé svodovych koryt, mostni-
ho zabradli a oploceni.

Soubézné s rekonstrukci mostu
byly naplanovany i daldi akce. Pro
uplnost je nutné zminit nutnou re-
konstrukci vozl lanové drahy, které
po dobu provozu pfece jen jiz vyka-
zovaly zndmky opotfebeni. Ve spo-
lupraci s provozem Vozové skfiné
z Opravny tramvaji, jehoz pracov-
nici jiz kompletné vymeénili drevéné

podlahové desky, byly nové podlahy
opatreny protiskluzovym povrchem
a bezpe€nostnimi listami. Dale byly
provedeny opravy bocCnich stén
a nalakovany prostory pro cestuji-
ci. Oba vozy byly osazeny novymi
nerezovymi madly. Pracovnici LD
postupné provadéli kompletni re-
konstrukci vnitfnich vozovych elek-
trickych rozvadécu, a tim pfipravili
vozy k nasledné navazuijici akci, kte-
ra spocivala v rekonstrukci regulace
pohonu drahy.

Prvni ¢ast investicni akce ,Re-
konstrukce pohonu LD“ zapocala
v druhé poloving listopadu 2015,
kdy se provedla dle planu pokladka
nového kabelového vedeni, montaz
nového rozvadéte v suterénu LD
a propojeni s fidicim stanovistém.
Softwarova ¢ast regulace pohonu se
planuje vymeénit v bieznu 2016, tedy
az po zatézovych zkouskach mostu.
Ve stavajici podobé byl cely systém
regulace LD zalozen na jiz zastaralé
platformé MS DOS a bylo tedy velmi
sloZité jej udrzovat funkéni.

Na zimni mésice je naplanovana
udrzba strojniho, elektrického zafize-
ni, udrzba podvozkl voz( a pfiprava
celé lanovky jako celku na predepsa-
né zkousky, prohlidky a revize. Tyto
¢innosti jsou jiz pIné v rezii pracovni-
kd lanové drahy.

Z PODNIKU

Opétovné zprovoznéni je plano-
vano na polovinu bfezna leto3niho
roku. Vzhledem k rozsahlym staveb-
nim zasahlm a udrzbé, jez probéhly
a stéle jesté probihaji, se v nékterém
z nasledujicich Cisel DP kontaktu
k tématu vratime. 12
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Z PODNIKU

Elektronické prezkouseni ridico tramvaiji

Periodické prezkuSovdani provoznich pracovnikd v provozu tramvaiji, jako jsou napfiklad fidici

tramvaii, dispecefi, instruktofi apod., zajisfuje oddéleni Vycvik a vzdélavani — Tramvaje. Podivejme

se blize na aplikaci k vypracovéni i vyhodnoceni testl, kterd nahrazuje papirovou verzi.

Text a foto: Milo$ Kejzlar

pustili jsme systém pa-
pirového prezkusovani

a rozhodli se jit cestou
odpovidajici 21. stoleti, a sice vyuzit
pro vypracovavani a vyhodnoco-
vani testt vypocetni techniku,” fika
vedouci oddéleni Milan Barta. Byl tak
zahajen vyvoj pocitacovych aplikaci,
které by takovy zplsob prezku$ova-
ni umoznovaly. Prostfedi aplikace,
vV némz zameéstnanci vypracovavaji
zkuSebni testy, je navrzeno tak, aby
bylo prehledné, uzivatelsky pfivéti-
vé a snadno se ovladalo, aby préci
s nim zvladli i kolegové, ktefi dosud
neméli s pocitaCi zadnou zkuSenost.
»INEktefi fidi¢i k nam na prezkouse-
ni prichazeji s obavami, Ze nebudou
umeét program oviddat, a pak odcha-
zeji domu s ismévem bez jediné chy-
by v testech a hodnoti systém kladné.
Obavy nejsou na misté a nasi mistfi
odborného vzdélavani jsou pripraveni
kaZdému podle potreby poradit a po-
moci s obsluhou pocitace a oviada-
nim aplikace,“ vysvétiuje Milan Barta.
Pri zahajeni pfezkouSeni mistr od-
borného vzdélavani zada pozada-
vek na automatické vygenerovani
testl v8em pitomnym. Systém tedy
ze souboru otazek nahodné vybere
a pridéli kazdému ucastnikovi unikat-
ni test. Na zakladni obrazovce pro-

N S ——
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Spokojeni s formou
testd jsou i ti, jejichz
prvni zkuenost

s potita¢em byla
pravé v ucebng, fika
vedoudi oddéleni
Vycvik a vzdélavani
— Tramvaije Milan
Bdrta.

Mistr odborného
vzdélavani Jifi

Hejny s frekven-
tanty tramvajovych
kurzd pfi ovéfovacich
zkouskach.

gramu je v horni €asti zadani otazky,
pfipadné i s pfisluSnym obrazkem,
ve spodni ¢asti nabidka jednotlivych
odpovédi a tlacitka Pfedchozi a Dal-
§i, kterymi se mezi jednotlivymi otaz-
kami pohybujeme. Po zodpovézeni
posledni otazky systém uZzivatele
upozorni na moznost si znovu své
odpovédi zkontrolovat a v pfipadé,
Ze uzivatel ngjakou otdzku omylem
prehlédl, nebo na ni zapomnél od-
povédét, systém ho upozorni, ze
Vv jeho testu se nachézeji nezodpo-
vézené otazky. Po odeslani dokon-
¢eného testu jej systém automaticky
vyhodnoti a uri, zda pfezkuSovany
prospél, &i nikoliv, pfipadné i vyge-
neruje pro fidi¢e nové Opravnéni
k fizeni, které se hned na misté vy-
tiskne na plastovou KkartiCku. PFi-

padné chybné odpovédi mohou byt
zobrazeny na velkych LCD obra-
zovkach. Systém navic komunikuje
s databazovymi systémy, jez spra-
vuji Opravnéni k fizeni. Po Uspésném
dokonceni prezkouseni automaticky
prodlouzi platnost opravnéni u pfi-
slusného zaméstnance.

V soucasné dobé jsou ve vSech
tramvajovych vozovnach instalovany
pocitaCe s touto aplikaci, na kterych
se kazdy zameéstnanec bude moci
seznamit s prostfedim aplikace, vy-
zkouset si jeji ovladani, nebo tréno-
vat na blizici se ,,ostré” prezkouseni.
»Wpravna vozovny Pankrdc je prv-
nim mistem, kde se tento zkuSebni
pocitac nainstaloval. Pocitac je prak-
ticky v denni permanenci. Hojné jej
vyuzivaji fidici v zaloze, kteri tak mo-
hou aktivné vyuZit tento Cas ve sluzbé
na pripravu na prezkouseni. Na adre-
su tohoto softwaru prijimam jen ve-
skrze kladné ohlasy,“ uvedl vedouci
vozovny JiFi Jirota.

Mimo periodické prezkuSovani
provoznich pracovnikl nachazi tento
novy systém i vyuziti pro frekventanty
tramvajovych kurzl pfi ovéfovacich
zkouskéach z jednotlivych odbor-
nych pfedmétu a také pri zavérecné
zkousce odborné zpUsobilosti.

,,Od spusténi vse bedlivé sledujeme,
sbirame poznatky z provozu tohoto
systému a naslouchame ndzorim
a podnétum ridiéd, kteff na ném své
prezkouseni uz absolvovali. Po zhod-
noceni vSech faktorl konstatuji, Ze
se jedna o krok spravnym smérem.
Setkavdame se s vieobecnou spoko-
jenosti uZivateld, ridic¢i timto zpuso-
bem dokonci test v mnoha pripadech
i daleko rychleji, nez jak tomu bylo
u jejich papirovych” predchidcd,”
hodnoti systém Milan Béarta a do-
dava: ,Vypocetni technika naprosto
eliminuje potencionalni lidskou chybu
pfi vyhodnocovani testti a v nepo-
sledni fadé usetfime velké mnoZstvi
papiru a toneru do tiskdrmy. Spokojeni
po zdarné dokoncéeném prezkouseni
odchazeji i ti fidici, jejichzZ prvni zkuse-
nost s ovliadanim pocitaCe byla treba

prévé az u nés.“ Vo
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Nejvytizenéjsi stanici ziustdava I. P. Paviova
Strucny prehled wysledkd 8. komplexniho prepravniho prozkumu metra

Komplexni pfepravni prozkum metra 2015 byl pfipraven a realizovdn 11. listopadu 2015

na zdékladé potfeby pravidelného sledovani zatiZeni sité Prazské integrované dopravy (PID).

Cilem bylo mimo jiné v souvislosti se zprovoznénim nového Useku trasy metra V.A z Dejvické

do Nemocnice Motol aktualizovat prepravni vztahy v celé siti metra. Po otevieni tunelového

komplexu Blanka se déle vlivem zménénych podminek pro individudlIni automobilovou dopravu

zménily také trasy urcitého segmentu cestujicich.

Text: Vaclav Studnicka ¢ Grafy a tabulky: CHAPS e Foto: Petr Hejna

ysledky priizkumu jsou jed-
an’m z podkladt pro projek-

tovani dopravniho systému
verejné hromadné dopravy v hlavnim
meésté Praze. Nové data o aktualnich
prepravnich vztazich v metru umozni
navrhnout a poskytovat sluzbu ces-
tujicim v optimalnim rozsahu a na za-
kladé jejich skutecnych potreb.

PREHLED 7 PREDCHOZICH
PREPRAVNICH PRUZKUMU V METRU:
25, 11.1986 v Case 5.00 — 20.45 hod.
— po zprovoznéni trasy |.B

27. 3.1991 v Case 5.00 — 9.30 hod.

— po zprovoznéni trasy I1.B

13.10. 1992 v ¢ase 5.00 — 20.45 hod.
— po zménach v siti MHD

1.11.1995 v ¢ase 5.00 — 20.00 hod.
(vydej), resp. 21.00 hod. (sbér listkd)
— po zprovoznéni trasy V.B

5. 4. 2000 v Case 5.00 — 20.00 hod.
(vydej), resp. 21.00 hod. (sbér listkd)
— po zprovoznéni trasy IV.B

10. 11. 2004 v ¢ase 5.30 - 21.00
hod. (vydej), resp. 21.45 hod. (sbér
listkd) — po zprovoznéni trasy IV.C1
12. 11. 2008 v ¢ase 5.30 — 21.00 hod.
(vydej), resp. 21.45 hod. (sbér

listk()) — po zprovoznéni trasy IV.C2,

v systému nové zprovoznéna stanice
Depo Hostivar (oteviena v roce 2006)

Prizkum zajistovali pracovnici Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, pra-
covnici organizace ROPID a studenti

Stredni primyslové Skoly dopravni,
a.s., a Vy88i odborné skoly a Stredni
pramyslové Skoly dopravni, Praha 1,
Masné 18 (dale jen studenti SPSD).
Pracovnici DPP a ROPID pracova-
i ve dvou sménach, studenti SPSD
byli rozdéleni do dvou Casové od-
stupriovanych rannich a dvou ¢asoveé
odstupriovanych odpolednich smén
(zajisténo plynulé stridani smén bez
vyrazného personaniho vypadku).
Celkem se prizkumu zu¢astnilo 1800
pracovnikl, z toho bylo 154 vedou-
cich stanic a 8 ¢lenu $tabu prizkumu.
Stab prizkumu pracoval v zaseda-
ci mistnosti v budové Centralniho

Dokonceni na str. 18
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Z KOMPLEXNIHO PREPRAVNIHO PRUZKUMU METRA 2015

Pentlogram zatizeni: 05:00-00:00 hod.
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Prislusnym zatézim Useku odpovidaji Usecky umisténé vpravo ve sméru jizdy
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Graf rozhodujicich mezistani¢nich vztah( v siti metra

Trasa

Trasa A
Trasa B
Trasa C

Celkem sit

KfFizova tabulka

Vychozi trasa

Celkem sit
Prestupy z linky
Pocet jizd
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Graf srovnani nastupu, vystupu a obratu na vSech trasach

Ongzil, Nastup | 1992 1995 2000 2004 2008 2015 Vystup
A
05:00-21:00 420281 420281
05:00-21:00 350142 350142
05:00-21:00 341196 341196
05:00-21:00 353826 353213
05:00-21:00 348954 348092
05:00-21:00 373914 372176
B
05:00-21:00 439454 439454
05:00-21:00 368792 368792
05:00-21:00 412876 412876
05:00-21:00 470496 468995
05:00-21:00 474742 472859
05:00-21:00 490838 487685
C
05:00-21:00 513055 513055
05:00-21:00 430067 430067
05:00-21:00 436573 436573
05:00-21:00 520035 518778
05:00-21:00 589086 587412
05:00-21:00 586734 584756
Celkem
05:00-21:00 1372790 1372790
05:00-21:00 1149001 1149001
05:00-21:00 1190645 1190645
05:00-21:00 1344357 1340986
05:00-21:00 1412782 1408363
05:00-21:00 1451486 1444617

Souhrnny graf pohybu cestujicich ve stanicich

Il prestup odjinud nastup

Pocet cestujicich

vystup

Ml pFestup jinam

[ |
89377 312529
||
91084 432004

||
97223 526710

277684 1272143

|
295734 106172
440694 83204
||
535715 88218

1272143

277684

prepravnich vztahu tras (poéet cestujicich)

Primérna cesta

Primérné hodnoty
Trasa Wl ) ) Doba ' Prestupovost (%)
prepravy (min) z trasy na trasu
A 4170,92 12:01 33,97 30,22
B 6391,9 14:58 19,24 20,67
C 5488,03 13:01 16,75 18,15
Celkem sit 6642,15 16:21 21,83 21,83

Udaj "Celkem sit" je vypoéten ze vSech vykonanych cest, pfi¢emz cesta s pfestupem je pocitana

jako jedna cesta.

Udaje za jednotlivé trasy jsou vypodteny z cest celych vykonanych na pfislugné trase a z cest do a z

pfestupnich stanic.

Prestupovost z trasy vyjadiuje pomér prestupuijicich z trasy k celkovému poctu cest zacinajicich na

trase.

Prestupovost na trasu vyjadfuje pomér prestupujicich na trasu k celkovému poctu cest koncicich na

trase.

Srovnani - pramérna vzdalenost, doba piepravy a prestupovani

Cilova trasa Vstup Prestupy Pocet Rok Primeérné hodnoty
A B © cela sit’ na linku jizd Vzdalenost (m) Doba prepravy (min) Prestupovost (%)
206357 50946 55206]  312529]  89377] 401906 11 228000 143 0%
41297 349610 41997 432904 91084 523988 1995 514218 1557 26,11
48080 40138 438492 526710 97223 623933 2000 559311 1494 2319
295734 440694 535715 1272143 2004 6150,61 15:57 23,99
106172 83294 88218 277684 2008 6400,10 16:09 24,14
401906 523988 623933 1549827 2015 6642,15 16:21 21,83
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dispecinku a ve spolupraci s vedou-
cimi stanic operativné resil jejich po-
zadavky. Pribéh priizkumu nebyl na-
rusen zadnou mimoradnou udalosti
provozu a probéhl bez zavad.

V den priizkumu probihaly na tizemi
hl. m. Prahy tyto vyluky tramvajového
provozu:
e rekonstrukce tramvajové trati
v Useku Koh-i-noor — Otakarova —
Bruselska
e rekonstrukce tramvajové trati
v okoli zastavky Vozovna StreSo-
vice

Vzhledem k tomu, Ze priizkum byl za-
jiStovan pouzitim dvou séitacich metod,
bylo tieba zjistit pro kazdy vestibul
jen jednu hodnotu poétu piepravenych
osob a tuto hodnotu viozit do databaze
pro dalSi vyhodnoceni celého prizku-
mu. K dispozici byly hodnoty:

o zjisténé za obdobi 5.30 — 21.00 hod.
(resp. 21.45 hod.) z listkového
prizkumu ze dne 11. 11. 2015

* 7zjisténé pocitadly za obdobi 5.00
—24.00 hod. ze dne 4. 11. 2015

* 7zjisténé pocitadly za obdobi 5.00
—24.00 hod. ze dne 11. 11. 2015

Sestavy uvedené v tomto struéném
prehledu byly generovany modulem
PREDIT.exe, ktery je hlavnim progra-
mem systému pro pfipravu, zpraco-
vani a vyhodnoceni dopravnich a pre-
pravnich prizkum( DPP (ASW PR).

Odd. Dopravné-provozni podpora
je pfipraveno wyjit vstfic vSem za-
meéstnanclm DPP, kteffi pro svoji ¢in-
nost potrebuiji znat detailni vysledky
z tohoto prizkumu.

Dale pfinaSime vybér nejzajima-
véjsich vysledku z letosniho prizku-
mu i ve srovnani s daty z prazkumu
predchoziho.

Pocet piepravenych cestujicich v celé

siti metra dne 11. 11. 2015:

¢ bez zahrnutych prestupnich
vazeb: 1 272 143 cestujicich / den
(ocisténo od nelogickych cest)

DE leden / 2016
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¢ podil cestuijicich, ktefi v siti prestu-
povali: 21,83 % (1 cesta s prestu-
pem = 2 jizdy)

® po zahrnuti pfestupnich vazeb:
1 549 827 jizd / den (ocisténo
od nelogickych cest)

Pro srovnani — pocet piepravenych ces-

tujicich v celé siti metra pri poslednim

priizkumu, tedy 12. 11. 2008:

¢ bez zahrnutych prestupnich
vazeb: 1 198 579 cestujicich / den
(o€isténo od nelogickych cest)

¢ podil cestuijicich, ktefi v siti pfestu-
povali: 24,14 % (1 cesta s prestu-
pem = 2 jizdy)

¢ po zahrnuti pfestupnich vazeb:
1 487 863 jizd / den (ocisténo
od nelogickych cest)

Shrmuti
Oproti roku 2008 se zvysil pocet pre-
pravenych cestujicich o vice nez 73
tisic, resp. o témér 62 tisic jizd.
Kazdy cestujici pfi své cesté met-
rem v bézném pracovnim dni vyko-
nal cestu primérné dlouhou 6642
metrd. Oproti hodnotam z roku 2008
je tato primérna vzdalenost o 242
metrd delSi. VySSi primérné délce
cesty, kterou cestujici metrem vyko-
nali, odpovida i primérna doba stra-

vena v metru, jejiz hodnota 16 minut
a 21 vtefin se oproti hodnoté roku
2008 zvysila o 12 vterin. Podil cestu-
jicich, ktefi v siti metra prestupuiji, se
oproti roku 2008 sniZil 0 2,31 %.

Vice najdete na prostfedni dvou-
strané v tabulkdch s nazvem
Primérna cesta, KiiZova tabulka
prepravnich vztaht tras a Srovnani —
prumérna vzdalenost, doba prepravy
a prestupovani.

Nejvice zatizenymi iiseky metra jsou z hlediska
celodenniho sledovani (05.00 - 24.00 hod.):

Trasa A Muzeum A - Mustek A 103 574 cestujicich
rasa
Staroméstska - MUstek A 103 476 cestujicich
Nérodni tfida - MUstek B 116 121 cestujicich
Trasa B .
Mustek B — Narodni tfida 111 851 cestujicich
|. P. Pavlova - VySehrad 132 848 cestujicich
Trasa C — — —
Prazského povstani - VySehrad | 144 925 cestuijicich

Vice najdete na prostredni dvoustrané v tabulce s na-
zvem Pentlogram zatiZeni.

Nejvice zatizenou slanici metra je
z hlediska obratu cestujicich (bez
zahrnuti pfestupnich stanic) stanice
I. P. Pavlova s celkovym dennim ob-
ratem 102 379 cestujicich. Nejméné
zatizenou stanici v celé siti metra je
stanice Kolbenova s dennim obra-
tem 3601 cestujicich.

Rozhoduijici mezistanicni vztahy (pre-
prava nad 3500 cestujicich / den)
v celé siti metra se odehravaji mezi
nasledujicimi relacemi:

DE - MU, MU - DE, SN — AN, KN —
SN, AN - NR, NR - AN, PA-CM, VS
-CM,CM-VS, FR-KB, KB-FR, IP-
vétsina stanic jizni vétve trasy C a zpét.

Vice naleznete v Grafu rozhodujicich

mezistaniénich vztahi v siti metra. ‘%



Z PODNIKU

DPP & media v roce 2015

Jiz tradiéné se na zadatku nového roku ohlédneme, jak obstdl

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy béhem uplynulého roku v médiich.

Text: Aneta Rehkova e Foto: Petr Hejna

roce 2015 bylo zaznamena-

Vno celkem 9054 medialnich

vystupd, tedy jak v tisku a TV,

tak i rozhlase. V porovnani s rokem

2014 se jedna opét o vzestup (8849)

a zaroven rekordni rok za poslednich
sledovanych Sest let.

Zcela nejvice prispévku (953) vyka-
zal mésic unor, coz je témér o polo-
vinu vice oproti dlouhodobému pr-
méru. Naopak nejméné prispévku
vibec se objevilo v kvétnu (473).

Pozitivné vyznéla v médiich béhem
loriského roku mnoha témata, mezi
néz napriklad patfi doprovodné akce
spojené se 140. vyroim prazské
MHD a s 90. vyro€im od zahajeni pra-

(T piii nataceni
28bérd historického
autobusu z privodu
u prileZitosti 90.
vyroci od zahdjeni
pravidelného provozu
autobusd v Praze.

Slavnostni prestfizeni
pasky u prilezitosti
otevieni nového
useku metra VA pod
bedlivym dohledem
zdstupcd médii.

videlného provozu autobusl. Hojné
se média vénovala i otevieni nového
Useku metra V.A. Pozitivni vystupy
se pojily se samotnym slavnostnim
otevfenim metra a ¢aste¢né i s hod-
nocenim architektury novych stanic
a Usporou pfi stavbé, aviak toto téma
nebylo pfijato jen kladné. PFi¢inou ne-
gativni a pfedevsim ambivalentni pu-
blicity byla hlavné absence eskalatoru
ve stanici Nadrazi Veleslavin.

Mezi dalsi korporatni témata publi-
kovana ve spojitosti s DPP patfi: kau-
zy predchoziho vedeni, hospodareni
a tendry, vozovy park ¢ metro D.

Touto cestou srde€né dékuje-
me vSem zaméstnanclm, ktefi se
podileji nebo tfeba jen jednou po-
dileli na realizaci aktivit smérem
k vefejnosti €¢i nam poskytuji nej-
riznéjsi informace a podklady ke

. . -5
komunikaci. V)

Celkovy pocet clankii o DPP v médiich
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MHD v hleddcku fofografi: Robert Mara

Regély plné Sanond, staré listiny s dnes jiZ unikatnimi razitky a podpisy prokopnikd prazské méstské

dopravy, historické fotografie, s nimiz se zachdzi s nejvétsi opatrnosti, aby mohly prostfednictvim

obrazu vyprévét pribéhy mladym generacim — presné to je ,domdci hfisté” Roberta Mary.

Muze, jenz doslova s povéstnou mravenéi trpélivosti napsal jiz fadu krdsnych publikaci o dopravg,

které doprovodil fotografiemi a v neposledni fadé i graficky zpracoval.

Ptala se: Jana Sejnohové * Foto: Robert Mara a Petr Hejna

Zaénéme vicemeéné obligatni otazkou, totiz, co
vis k dopravé, potaimo k jejimu fotografovd-
ni, piivedlo?

Rodinné dispozice k tomu UpIné ne-
mam, snad kromé toho, ze pradéda
byl signalista na nadrazi TéSnov a mel
zeleznici moc rad. Bohuzel zemrel,
kdyZ mi byly dva roky, ale vim, Ze si
dopravéka v rodiné hodné pral. To, co
se mu nepodafilo u dcery ani u vnuc-
ky, se povedlo az u pravnuka. Aktiv-
ni zajem o méstskou dopravu jako
takovou u mne ve tfinacti letech od-
startovala navstéva nové otevieného
Muzea MHD ve StfeSovicich. Byla to
ve své dobé obrovska udalost — moz-
nost vidét na jednom misté prarez bo-
hatou historii prazské dopravy i s do-
bovymi fotkami a dokumenty, ktery
do té doby nikde neexistoval. To byl
pro mne prvni silny impulz, ktery mé
donutil vnimat to, &m cestuiji, a vai-
mat si detaild. Muzeum mé nadchlo,
bylo znat, Ze za nim stoji ohromné Usi-
Ii mnoha lidi i jejich nadSeni pro véc.
Druhym silnym impulzem pak byl
nastup na pramyslovku, kde jsme za-
sedli v jedné lavici s Martinem BrejSou
(dnesni vedouci oddéleni Technické
kontroly novych vozl u tramvaji). Ten
mél v zajmu o MHD proti mné na-
skok, a ja tak ziskal dalSiho spojence
i fadu novych informaci.

V kolika letech jste poprvé driel v ruce
fotoapardt a o jukou znackv $lo?

Prvni fotdk mi naSi svéfili ve tii-
nacti, kdyz jsem mél jet na mésic
do Francie ke znamym. Byl to fotak
po dédovi, znacky Zorkij 6, plivodné
némecka Leica, v Rusku okopiro-
vana a postupné inovovana. Mini-
malni ¢as zde byl dvéstépadesatina
sekundy, cozZ je na objekty v pohy-
bu ¢asto nedostacujici. Prihledovy
hledacek pak Casto zobrazoval ji-
nou realitu, nez byla pozdéji na fot-
ce. Cili na foceni dopravy to nebylo
moc pouzitelné. V Iété 1995 jsem si
koupil prvni Praktiku a u této znacky
jsem vydrzel az do zacatku digitalni
éry v roce 2003. Praktika uz nabizela
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Lisabon — motorovy
viz & 573 (,Remode-
lado”) stoupd v jedno-
kolejném dseku

linky € 18 smérem
ke konetné stanici
Ajuda. Tristni interval
tramvajové linky je
proklddan soub&znymi
autobusovymi linkami,
smutnd realita skomi-
rajiciho tramvajového
provozu. V pozadi
impozantni lisabon-
sky Golden Gate”
zprovoznény v roce
1966 a v roce 1999
doplnény o spodni
etz pro Zeleznicni
dopravu.
(27.10.2010)

lep$i moznosti, bylo na ni dostupné
solidni prislusenstvi a i veSkeré opra-
vy byly za hubi¢ku, v fadech stoko-
run. Jedinym neduhem bylo obc&as-
né prekryvani obrazkd na filmu, coz
se zpravidla stavalo na téch nejzaji-
maveéjsich akcich...

Zadinal jste pfi foceni dopravy u jedné trakee,
nebo jste od pocatku bral dopravu juko celek?
To byl vyvoj, protoZze na zacatku je
Clovék bezradny, snazi se kopirovat
néjaké vzory a postupné si hledat
svoji cestu, coz chvilku trva. Dost
Casté je, Ze se zpocatku foti vyjimec-
né akce ¢i anomalie, které nejsou pfi-
li§ typické. Az po Case Clovek zjisti,
Ze tento pfistup neni Uplné Stastny.
Ve vétsing pfipadl jsou nejvice ce-
néné prave zabéry z bézného provo-
zu a strojené fotky z pfilezitostnych
akci nebo dojizdéjicich evidencnich
¢isel vozll zpravidla zcela zapadnou.
Tuto zkuSenost jsem udélal pomér-
né brzy, kdyz jsem se za¢al vénovat
historii a knizkdm. Skrze né jsem
postupné vidél, co nejvice schazi
a co je nejvice cenéné. Tomu jsem
se postupné snazil pfizpusobit i své
foceni, byt dnes foti podstatné vice
lidi nez v minulosti. Proto jsem také
zastancem fotografické kooperace.
Neni nezbytné nutné mit od vSeho
yviastni fotku“. Je nutné udalosti
dobfe zaznamenat. Pokud existuje

okruh lidi, o kterych vime, Ze uméji
dobre fotit dopravu, mize se doku-
mentacni prace |épe rozloZit a pokryt
vice udalosti. K tém konkrétnim trak-
cim — na mych prvnich fotkach byly
samozfejmé tramvaje, psal se rok
1994. O dva roky pozdéji se pridalo
i metro, tam ale byl dlouha léta pro-
blém predevsim s technikou. Metro
velmi Spatné svételné podminky,
velkd Cast zazemi je bé&Zné nepfi-
stupna, tratove fotky v tunelech jsou
viceméneé vysadou pouze zvlastnich
akci. Co se ty¢e autobusu, tak jako
pramyslovaci jsme velmi ,prozivali“
zejména posledni Ikarusy a od jejich
vyrazeni (1999) fotim autobusy spise
sporadicky.

Jste pfiznivcem moderniho pristupu k dpra-
vim fotografii. Co k tomu pfispélo?

K tomu pfispély asi nejvic cenné
zkuSenosti s grafickym zpracova-
nim dopravné zamérenych publikaci.
Této Cinnosti se vénuiji od roku 1999,
pfiemz deset let jsem ji provozoval
na plny uvazek. Pfi pofizovani foto-
grafii jsem proto v nékterych pripa-
dech uz mohl rovnou pracovat se
zameéry jejich budouciho vyuZiti v tis-
kové produkci. Co se tyce vlastnich
Uprav fotografii, existuje skupina lidi,
ktefi fikaji, Ze u historickych, a vlast-
né i soucasnych fotek, je tfeba za-



chovat uplné vSechno. Tak do této
skupiny nepatfim. Myslim, Ze po-
kud ma fotka néjaké odstranitelné
kompoziéni &i technické vady, jejich
eliminaci realitu neménim. Pokud
cilovy vystup neni zaméfen na histo-
rické fotografické techniky, tak jsem
zastancem varianty pouZit nejlepsi
moZzné prostfedky, které mam k dis-
pozici, aby se z fotky ziskalo maxi-
mum informaci. | v minulosti méli
fotografové radu postupu, kterymi
vylepSovali své snimky. Samozrejmé
to nesmi prerist v ky& nebo vytvareni
vlastni reality.

Jste autorem celé fady velmi zajimavych
knizek s dopravni tematikou, ktera byla vase
prvni?

Prvni vazana knizka byla k vyroci
Té-trojky v roce 2002 a pfiméla mé
k tomu, abych si za¢al délat grafiku
sam. Bézna komer¢ni studia bohu-
Zel obvykle nejsou schopna prenést
autorsky zamér do grafického vyjad-
feni bez ztraty informaci a mySlenek.
Symbiéza autor a grafikd u technic-
kych knizek je v naSich konc&inach
spiSe vzacnosti a Cest viem studiim,
ktera to dokazi. J& jsem mél vyhodu,
Ze jsem se mohl opfit 0 zkuSenosti
svého téaty, ktery byl v tomto sméru
vzdélan a mél mnohaletou pripravu
v oblasti primyslového designu. Té-
-trojka tedy jesté z hlediska vizualni-
ho nebyla vibec idedlni, ale presto
méla velky ohlas, protoze toho do té
doby moc publikovano nebylo. Do-
dnes kniha nebyla novelizovana, coz
mé mrzi, protoze dnes uz by ji Slo
udélat lépe a doplnit ji o spoustu no-
vych poznatku.

Vzhledem k poétu vasich publikaci mi to nedd
nezeptat se, jok dlouho v priméru pisete
jednu knihv. ..

Velké knizky jsou zpravidla zalezitos-
ti nékolika let a mezitim vznikaji dalsi
véci. Zatim posledni knizku, o obli-
benych vozech metra 81-71, ktera
by méla vyjit v unoru 2016, jsme za-
¢ali davat dohromady v roce 2009.
Prace na knizce o Té-dvojkach nam
zabrala sedm let. Od piirody nejsem
solista, takze u knizek zastavam teo-
rii, Ze nejlepsi je vzit si k ruce dosta-
tek fundovanych spolupracovnik(
pres jednotlivé oblasti. Sice ne kazdy
umi své znalosti vhodné shrnout, ale
kdyz se to povede, tak to knizky velmi
obohati. Zvlast dobre se to osvédcilo
v pfipadé voz( metra, které by ani ne-
mohly byt zalezitosti jednoho autora.

Z vaseho povidani je patrné, Ze praiskou
dopravu mdte opravdu hluboko v srdci. Je
jesté na svété néjaky provoz, ktery mate rad,
af’ vi z jukéhokoliv divodu?

Mam rad Lisabon s jeho tramvajemi,
které mi ucarovaly. Mél jsem moZznost
tam mésic pobyvat, projet si celou sft,
pro$lapnout jejich zruSené traté, vidét
dilenské zazemi, a to je néco nepred-
stavitelného. Velmi bych jim pral, aby
dostali do Cela tramvajového provozu
nékoho jako je Honza Surovsky, tedy
nékoho, kdo za tramvaje bude dychat
a bude se za né bit. Provoz tam zna¢-
né skomira, a pfitom jde o technické
dédictvi evropského formatu. Rusit
a nechat skomirat traté v dobé, kdy
se i na méné vyznamné systémy roz-
davaji evropské dotace a buduji se
celé nové provozy, to je z mého po-
hledu barbarstvi. Provoz mé obrovsky

Historicky aredl
slavného vyrobce
tramvajovych vozidel
CKD Tatra Smichov

v zdveéru své
existence. Za témito
zdmi byla vyrobena

i prevazna cdst
prazskych tramvaii.
(7.4.1998)

SERIAL

potencial a tamni atmosféra, kdyz se
projizdi tramvaji v Uzkych ulickach ,.zi-
vociSného mésta mezi domy, na kte-
rych je vidét, kudy $la historie, nema
obdoby. Pfitom staci vyjet do jiného
portugalského mésta, Porta, kde je
pristup pravé opacny a mésto se vse-
obecné dava za vzor moderni tram-
vajové dopravy. Vo

Robert Mara (35) po absolvovani stfedni priimyslové
Skoly strojnické pusobil kratce ve streSovickém Muzeu
MHD. Po civilni sluzbé, kterou vykonaval v oddéleni
primyslového designu Narodniho technického muzea,
absolvoval kurz ridice tramvaje, aby stravil néjaky cas
v provozu a nasledné od roku 2002 presel do Dopravniho
vydavatelstvi Malkus. V roce 2013 nastoupil po sedmimé-
si¢nim intermezzu v jednotce Dopravni cesta tramvaje
do Archivu DPP, kde pusobi dosud. Je autorem rady knizek,
jez si ziskaly oblibu ¢tenard, napr. Projekt R1 aneb vozidlo,
které nedostalo Sanci, Elektrické vozy E¢s aneb prikopnici
v prazském metru ¢i Tramvaje Tatra T2 a T3.

40 LET TRAMVAJI TATRA 73
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London Transport Museum - dil prvni

V zd&véru loriského roku uskuteénili pracovnici odboru Spisové sluZzba soukromou névstévu

zdzemi Muzea dopravy v Londyné (London Transport Museum). Cilem nasi cesty bylo bliZsi

pozndni zdzemi a organizace jednoho z nejvyznamnéjSich svétovych muzei s dopravni tematikou,

které skyté mnoho inspirace pro dal3i rozvoj péée o historické archivni a muzejni fondy

i v nasem Dopravnim podniku.

Text: Robert Mara, David KoZnar a Jifi Kubat e Foto: Robert Mara

aklad sbirky muzea byl po-

lozen jiz ve 20. letech. Tehdy

se London General Omni-
bus Company, pfedni provozovatel
meéstské autobusové dopravy v Lon-
dyné v letech 1855 az 1933, rozhodl
zachranit dva korimi tazené omnibu-
sy a jeden z nejstarsich autobusu se
spalovacim motorem. Tato vozidla se
o mnoho let pozdéji spole¢né s dalsi-
mi zachranénymi exponaty z historie
londynské méstské hromadné do-
pravy stala sou¢asti Muzea dopravy
v Britanii (Museum of British Trans-
port). To bylo otevieno britskymi
drahami BR (British Railways) v roce
1961 a primarné se jednalo o Zelez-
niéni muzeum, prostfedky londynské
méstské hromadné dopravy zde byly
pouze jako doplnék.

V obdobi po druhé svétové val-
ce nastaly v souvislosti s masivni
motorizaci téZké Casy pro vSechny
druhy vefejné dopravy ve Velké Bri-
tanii. Tramvaje a trolejbusy jako do-
pravni prostfedky prakticky zanikly,
aby uvolnily jizdni pruhy ve méstech
automobilim. Autobusova doprava
proti tomu prochazela bouflivym roz-
vojem a byla povazovana za jediny
perspektivni prostfedek povrchové
méstské hromadné dopravy. Zasad-
ni zmény se pochopitelné odehrava-
ly i na Zeleznici.

Tento vyvoj vedl ke vzniku nékolika
vyznamnych specializovanych muzei,
které mély zachytit mizejici dopravni
historii, v jejichz nékterych oblastech
sehrdla Velkd Britdnie zasadni roli
v celosvétovém méfitku. K samo-
statné expozici zaCala v Sedeséatych
letech sméfovat i historie méstské
hromadné dopravy v Londynég, ktery
patfi mezi metropole, jejichz historie je
pfimo encyklopedii svétového vyvoje
méstské hromadné dopravy.

Smisené dopravni muzeum v Cla-
phamu fungovalo do roku 1974. Brit-
ské drahy nasledné zaloZily novou
expozici National Railway Museum
v Yorku a v souvislosti s rozpusténim
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Nahote: Muzejni
obchod a obéerstveni
v historické budové
LTM jsou otevieny,
stejné jako expozice,
7 dni v tydnu.

Nahofe vpravo: Depo-

zitdf muzea v Actonu
— pohled do centralni
haly s kolejistém pro

historické vozy metra.

expozice v Claphamu se osamostat-
nila i sbirka vozidel londynské meést-
ské hromadné dopravy. V roce 1973
ziskala doCasné zazemi v montované
hale v Syon Parku v zapadnim Londy-
né a pokra¢ovalo hledani vhodného
objektu pro vybudovani trvalé expo-
zice. V roce 1980 byla oteviena nova
expozice v budové byvalého viktori-
anského kvétinového trhu na Covent
Garden Piazza. Ta byla postavena
vroce 1871 a svému plvodnimu uce-
lu slouzila do roku 1974. Sbirka v této
dobé patfila pod spole¢nost London
Transport, provozujici méstskou hro-
madnou dopravu v Londyné, ¢emuz
odpovidalo i jeji zaméfeni.

V souvislosti s transformaci orga-
nizace meéstské hromadné dopravy

v Londyné a se vznikem organizace
Transport for London (TfL) — obdoby
tuzemskych regionalnich organiza-
torG integrovanych dopravnich sys-
témd — preslo muzeum v roce 2000
pod spravu této organizace a zarover
rozsifilo svoji plisobnost o dalsi druhy
dopravy, vyuzivané pfi obsluze Sirsi
oblasti Londyna (Greater London).
V roce 2007 ziskalo muzeum statut
charitativni spole€nosti, coz pfineslo
nové moznosti financovani prostred-
nictvim specializovanych fondl a na-
daci a rozsiteni vzdélavacich progra-
mu pro vSechny vékové kategorie,
ale zaroven i vétsi miru odpovédnosti
za vlastni financovani. Charitativni
cile muzea spocivaji v uchovani kul-
turniho dédictvi méstské hromadné

Zakdadni milniky historie MHD v Londyné
1800 - pocatky méstské hromadné dopravy — lodni doprava na Temzi
1815 - nastup parni trakce v lodni dopravé — rozvoj privozut
1829 - pravidelny provoz korimi tazenych omnibust
1863 - zahajen provoz na Metropolitan Railway — prvni podzemni draze na svété, parni provoz
1870 - pravidelny provoz konéspreznych tramvaji
1890 - zahajen provoz na City&South London Railway, prvni hlubinné podzemni draze s elektrickou
trakci na svété
1901 - zahajen provoz elektrickych tramvaji, postupna nahrada konésprezné tramvaje, v centralnich
castech mésta spodni privod proudu treti kolejnici
1902 - prvni autobusy se spalovacim motorem, postupnd nahrada omnibust
1906 - oteviena stavba Kingsway Subway — prvni podpovrchova tramvaj v Evropé
1915 - ukonceni provozu poslednich linek s koriskou trakci
1931 - zahajen trolejbusovy provoz — postupna nahrada tramvaji
1952 - ukoncen provoz na posledni tramvajové lince
1962 - ukoncen provoz trolejbusové dopravy
1987 - prvni Usek automatického metra Dockland Light Railway
2000 - navrat tramvajové dopravy — otevien moderni tramvajovy provoz Croydon Tramlink
2009 - zacatek vystavby metropolitni zeleznice Crossrail




dopravy pii dirazu na spole¢enskou
odpovédnost a vefejny prospéch.
Dulezita je i vzdélavaci role muzea,
jejiz nosna témata jsou historie mést-
ské hromadné dopravy v Londyné
a jeji celospoleCenské presahy: Zivot
a prace v Londyné a bezpetnost
méstské dopravy, resp. obecné bez-
pec€nost zivota ve mésté. Provaza-
nost muzea s TfL zGstala zachova-
na i naddle. Sbirka je formélné stale
ve vlastnictvi TfL, které ma své stalé
¢leny v organech muzea a muzeu
poskytuje podporu v riznych oblas-
tech (finan¢ni piispévky na konkrétni
projekty, sdileni vybraného adminis-
trativniho zézemi, bezplatny prevod
vyrazovanych prfedmétd a technologit
do shirek muzea).

Financovani muzea je zajiStovano
ze vstupného, jizdného pfi jizdach
historickych vozidel, sponzorskych

dar(i a darCi navstévnikd na konkrétni
nové projekty, ¢lenskych darti v ramci
sdruzeni pratel muzea (LTM Friends),
patronaci nad vyznamnymi stavbami
a dopravnimi udalostmi (napr. vystav-
ba metropolitni Zeleznice Crossrail),
prondimem prostor a sbirkovych
predmétd pro komeréni Ucely, pro-
dejem artefakitdl z vefejnych prostor
(na zakladé smlouvy s TfL proudi pfes
LTM, napt. veSkery vybrany inventar
stanic, zastavek &i vozidel, ktery je
po wytfidéni a opravach vyhledava-
nym prodejnim artiklem), a dale vel-
kym rozsahem dobrovolnické prace
bez naroku na odménu. Vyznamnym
zdrojem pfijmu je muzejni obchod,
ktery nabizi velmi Siroky sortiment
tematicky zamérfeného zbozi a ma
i on-line verzi, jez v3ak zatim vykazuje
podstatné nizsi obraty nez klasicky
kamenny obchod.

Pohled do hlavni
dvorany historické bu-
dovy London Transport
Museum.

Historickd budova
London Transport
Museum, pivodné
kvétinovy trh na
Covent Garden Piazza.

Hlavni expozice muzea, jejiz sou-
Casna podoba pochézi z roku 2005,
je provozovana v celoro¢nim rezimu 7
dnu v tydnu véetné obchodu a obcCer-
stveni. Zakladni vstupné do muzea
¢ini 16 GBP a od této ¢astky se od-
viji systém slev (napt. v ramci turistic-
kych vstupenek, skol, zaméstnancli
TfL, studentd &i dichodct). Ackoliv
zakladni vstupné je pomeérné vysoké
(statni muzea v Londyné maji vstup
volny), navstévnost muzea je velmi
hojna a v celkovém zebficku londyn-
skych muzei dle hodnoceni serveru
Timeout.com zaujima LTM Ucty-
hodné 9. misto! Depozitéf v Actonu
(Museum Depot) je zpfistupriovan pfi-
leZitostné v prfedem vyhlaSenych ter-
minech nebo pro objednané skupiny.

V roce 2014 navstivilo hlavni ex-
pozici London Transport Museum
372 265 navstévnik( a muzeum spra-
vovalo celkem 475 000 sbirkovych
predmétd. Knihovna, ktera zaroven
plni roli informacni kancelare, zod-
povédéla pres 8000 dotazu. V brez-
nu 2015 pracovalo v muzeu celkem
97 kmenovych zaméstnancu. Za rok
2014 se v muzeu nad ramec kmeno-
vych zaméstnancu vystfidalo celkem
200 dobrovolniku, ktefi bezplatné od-
vedli 20 000 hodin prace.

V dal$im pokracovani ¢lanku z lon-
dynského muzea bychom se radi za-
mé¥ili na vlastni tvorbu a prezentaci
sbirky muzea i velmi zajimavé a bo-
haté doprovodné aktivity, kterymi je
muzeum vyhlageng. 12
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Z sikovnych rukou darky pro stésti

K tomuto povidéni mé inspiroval duch vanoénich svétkd, kdy se potkdvéme s nagimi blizkymi

a preddvdéme jim drobné darky, které potési. Néktefi je musi pracné vymyslet a shanét,

ale jsou mezi ndmi taci, ktefi maji to 3tésti, Ze si darek uméji vyrobit sami. O to je pak hodnotnéjsi,

protoZe je vyroben pfimo pro nékoho a s laskou.

Ptala se: Sona Jindrakova e Foto: Petr Hejna

ravé takové dvé milé kole-
P gyné, Milusku Panakovou

a Zuzku MeszéroSovou,
jsem si pozvala k dneSnimu rozho-
voru. Pfi prohlidce nadhernych pred-
métl jsem Zasla nad jejich Sikov-
nosti. Ob& mné shodné potvrdily, Ze
ruéni vyroba Sperkt a ozdob se pro
né stala jiz nerozlu€nym konickem.

Dobry den, Milusko a Zuzko, md prvni otdzka
sméfuje jak jinak ne k tomu, jak jste se
vibec k vasemu hobby dostaly?

Miluska: Je to pét let zpatky, kdy jsem
k naviékani koralk(l prvné pricichla.
S byvalymi kolegyrikami jsme u jed-
né z nas obdivovaly originalni prsty-
nek. Musely jsme védét, kde ho kou-
pila. O to vétsi prekvapeni pro nas
bylo, kdyZz nam sdélila, Ze se jedna
o vlastni vyrobu. Moc se nam vSem
libil a chtély jsme si samy vyzkouSet,
jestli bychom to také zviadly. Jedno
odpoledne po préci jsme se seSly
a pustily se do naviékani. Nadchlo
meé to tehdy natolik, Ze jsem hned
béZela do specializované prodej-
ny. Uarovalo mné tam neskutecné
mnozstvi kordlki a komponentu.
PrestoZe na po¢atku nas déveat bylo
pét, nakonec se tento koni¢ek drzi
jen mé&. Tvofim také Sperky ve tvaru
3D. Je to sice naro¢na prace, ale vy-
sledek vZdy stoji za to. Drive mi tako-
vy prstynek trval asi dvé a pudl hodiny,
dnes mi zabere tak tficet minut. Jinou
technikou jsou tvoreny tyto naramky,
které jsou naviékané na gumicku,

—
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Sperky z kordlkd nebo
materidlu Fimo — obé
techniky prindeji
krasu.

nekteré Sperky jsou Sité na niti, nebo
naviékany na elastické vlasce.

Zuzka: U mé ta zdliba ve tvoreni s Fi-
mem (materidl podobny moduritu —
pozn. red.) zacala na materské dovo-
lené, kdyz uz bylo potfeba zaméstnat
hlavu né¢im jinym. To je zhruba Ctyfi
roky zpatky. VZdy se mi ale libilo néco
vytvaret rukama, cokoli kreativniho
délat a vidét néjaky vysledek pfimo.
Predtim jsem zkousela véechno moz-
né, pleteni, ha¢kovani. Inspirovala me
také Miluska témi kordlky, ale hlavné
mé dvé malé dcerky. Dostavaly riz-
né modeliny a hmoty, ze kterych se
dalo tvorit. Protoze ale nemam rada
navody a striktni popisy toho, co se
ma udélat, vymyslela jsem si postu-
py po svém. Nakoupila jsem material
a dokupovala néstroje. Pak prichazely
dalsi a dalsi napady, a tak jsem si za-
Cala vyrabét Sperky a doplriky sama.

Co na to okoli, kamaradky a kolegyné, maji

o Sperky zdjem?

Miluska: Zpocatku jsem vyrabéla
Sperky jen pro sebe, ale postupem
Gasu i pro kamaradky. Samozrejmé
chcete udélat radost nebo nékoho
potésit, takze neodmitnete, kdyz
se nékomu vyrobek libi, a chce ho
udélat také. Kdyz délam Sperky pro

nékoho na prani, tak respekiuiji bar-
vy, které ma obdarovavany rad. Na-
konec ale zaleZi jen na mé fantazii
a aktualnim rozpolozeni.

Zuzka: Zvédavost okoli je velika.
A protoze hodné kamaradek chtélo
védeét, jak Sperky vyrabim, tak jsem
usporadala seSlost a ukazala véem
techniky, které je mozné pouzivat.
Prosté jsme si daly ,svaracka“ a asi
pét hodin jsme si takhle hraly. Ukaza-
lo se, Ze kdyz Clovék nema predsta-
vu, co z hmoty a komponentt mlze
vSe vzniknout, tak ani netusi, jak za-
¢it a co délat. Zkusit si tvofit takto pri-
mo je nejefektivnéjsi a zabavnéjsi nez
slozité vysvétlovani postupu.

Juk asto se ke konicku dostanete?

Miluska: Bohuzel se k navlékani ko-
ralkd dostanu vétSinou az vecer.
Pravdou je, Ze pro vyrobu by bylo
denni svétlo lepsi. Ja jsem ale Elovek,
ktery stéle néco déla, takze timto se
naopak vecer dokazu trochu zklid-
nit a relaxovat. Je to ale jen jeden
z mych druhl odpoginku. Jesté rada
maluiji, napfiklad portréty malych déti
nebo rizné dekorace na stény.
Zuzka: \/zhledem k tomu, Ze se sna-
Zim travit maximum ¢asu s rodinou,
tak ke svému koni¢ku usedam nejra-



dgji spole¢né se svymi dcerami. Na-
vStévujeme specializované obchody,
kde je nepreberné mnozstvi kreativ-
nich véci, se kterymi mizeme pra-
covat. S détmi je to tvoreni obzvlast
zajimavé. Nechavam jim volnou ruku
a nijak je neomezuiji v rozvijeni fanta-
zie. Vlyrobky jsou pak velmi kreativni.
Ony se podivaji tfeba na néjaky na-
vod jen inspirativng, ale pak jiz tvori
dle vlastni fantazie, a to se mi na tom
velmi libi. Nejsou ni¢im svazané.

1 ceho se vyrobky délaji, nebo jaka technika
se pouiiva?

Zuzka: \/yrdbime dopliky z hmoty
Fimo, néco jako byl dfive modu-
rit. Jedna se o hmotu, kterou v ruce
rozpracuji, pak z ni néco vytvofim
a nakonec v troubé zapecu. Treba
korélky, které naviékam, si musim
nejprve vyrobit sama, a to mé inspi-
ruje a bavi. Ze si mohu udélat barvy,
tvary a vzorky jaké chci. Je zajimavé,
Ze dopredu presné nevim, co vznik-
ne. Kolikrdt dvé hodiny néco zpra-
covavam, a kdyz mi tfeba zUstane
kousek, co se mi tolik nelibi, pfidam
tento zbytek k jinému a mdze z toho
ve findle vyjit néco velmi originalniho.
Jsou riizné techniky prace s fimem.
Zacinala jsem bez jakychkoli nastroj,
pouze s hmotou, abych vidéla, co to
dokaze. Pozdéji jsem zacala praco-
vat za pouziti naradi, jako je napfiklad
strojek na nudle nebo extrudér. Stroj-
kem se hmota projizdi a vytvareji se
tenké platky, které pak rizné vrstvim
a kombinuiji. V podstaté jde o to, aby
mél ¢lovek alespori néjakou predsta-
vivost. Kazdym krokem v postupu tak
muze vznikat néco nového. Jde jen
o fantazii, jak uz fikala Miluska.

K ¢asu adventu se hodi tieba ozdobicka

na stromecek ve tvaru hvézdy, kterou tady
vidim, takovou mivala moje babicka....
Miluska: Letos jsem poprvé zacala
vyrabét andélicky, které se navlé-
kaji na dratek. Libi se mi i tradicni
vanoc¢ni ozdoby, jako je napfiklad
i tato hvézda. Pochazim ze severu,
ze sklarského kraje, kde jsem vystu-
dovala sklarskou pramyslovou Skolu,
tak mam k takovymto predmétim
blizko a réda je i vyrabim podle vlast-
ni fantazie.

Mimochodem, dalo by se s vasim konitkem

i uZivit?

Miluska: Asi ano, ale dnes je na trhu
nepfeberné mnozstvi takovychto
produktu a lidi, ktefi se ruéni vyrobé
Sperkd a doplikd vénuji, ze by to

bylo velmi naro¢né. Oceni to jen Clo-
vek, ktery se tim zabyva. Jednou se
mi stalo, Ze jsem jela metrem a cizi
pani mé oslovila s tim, Ze mam pre-
krésné Sperky, a zeptala se, kde jsem
je koupila. Odpovédéla jsem, ze je
sama vyrabim. Prosila mé, jestli bych
ji Sperk mohla vytvorfit pro dceru.
V metru jsme si prohodily telefonni
cCisla a do tydne jsem ji volala. Méla
z hotovych vyrobku velikou radost.

Zuzka: Jak jsme obé fikaly, je to &a-
sové velmi naro¢né a financné se
také nejedna o levnou zalezitost.
Kdybych méla spocitat hodiny, které
vénuji napfiklad jednomu naramku,
a pak bych to méla vygislit, tak ten
vynaloZeny ¢as vlastné nikdo neza-
plati, oproti cenam podobnych vy-

Zuzka Meszdrosova
a Miluska Pandkova
se svou galerii
vyrobki.

JEDEN Z NAS

robkd na trhu, které jsou vyrabény
strojové. Ru¢né délany Sperk je vzdy
jedine€ny. A predeviim se jedna
o to, Ze je tvofime pro radost a pro
potéSeni druhych.

Na zavér naSeho rozhovoru jsem
obéma kolegynim podékovala za to,
Ze si udélaly ¢as a podélily se s nami
0 inspiraci vénovat se zajimavému
konicku. Spole¢né se vSak obé sho-
duiji, Ze k tomuto hobby musi byt pre-
devsim trpélivost a chut tvorit. Ze se
vam pak ale dostane i vnitfniho obo-
haceni, protoze pfi tom stravite ¢as
takzvané sami se sebou. Nakonec
vytvory, které pak nosi kamaradky
a kolegyné, t&si dvojnasob. A o tom

preci konigky jsou... o
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Lednovy

historicky kaleidoskoP

Prvni &ést dalsiho rocniku historického kaleidoskopu bude tentokrét vénovéna prevazné tramvajim,

i kdyZ jedno téma je spolecné i pro prazské metro. Nejdel3i podkapitola nés zavede znovu

do obdobi prvni svétové vdlky.
Text: Pavel Fojtik ® Foto: Archiv DPP a Archiv hlavniho mésta Prahy

JeK TRAMVAJE Nahofe: Ukdzka ktery musely Elektrické podniky kra- ,nastala velka svizel v odvaZeni po-
PREPRA,‘"“’,ALY frivozového viaku lovského hlavniho mésta Prahy fesit,  pela a smeti z vefejnych komunikaci“
KOMUNALNI ODPAD pro dopravu smefi v nedostatku koriskych potaht, jez  Ukol zabezpegit svoz komunainiho

Podivame-li se dnes do parku na-
proti tramvajové zastavky Poliklinika
Vysoc&any, zfejmé nas nenapadne, Ze
pravé tady se fadu let odehravala za-
jimava kapitola z historie prazskych
elektrickych drah. A pravdépodobné
si zde ani nepfedstavime, Ze pravé tu
byvala nevzhlednd méstska skladka.

Prvni svétova valka méla za na-
sledek, Ze se v prazské tramvajové
dopravé objevila Fada nezvyklych
novinek. Jiz jsme v poslednich mé-
sicich, kdy si pfipominame sté vyro-
¢i zacatku a prabéhu prvni svétové
valky, pfipomnéli pfepravu ranénych
vojakli do nemocnic a lazaretd,
rozvoz potravin po Praze nebo na-
posledy nastup Zen-pravodgich
do sluzby na tramvajich. Na konci
ledna 1916, tedy praveé pred sto lety,
se v prazskych ulicich objevila dalsi
novinka. Jednalo se o prepravu popele
a smeti, dnes bychom ziejmé mluvili
0 prepravé komunalniho odpadu.
Podobné jako v pfipadé prevazeni
ranénych a potravin, také v tomto
pfipadé spocivala pficina problému,
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na nddvofi Rustonky.

Fotograf chtél timto
snimkem z Vaclav-
ského namésti zvécnit
historické udalosti
28. fijna 1918. Cirou
ndhodou zachyfil

i ndkladni vlak se
smetim, v jehoz ¢ele
jede snéhovy pluh,
ktery mimo zimni
sezonu slouZival jako
lokomotiva nakladnich
vlaka.

by odpad odvazely na skladku. Teh-
dy 8lo pfedevSim o popel, protoze
mnoho odpadkui se spdlilo v kam-
nech. Presto v Praze (ale i v okolnich
tehdejsich samostatnych meéstech)

odpadu tedy pfipadl na Elektrické
podniky. Kompetentni méstské orga-
ny rozhodly, Ze omezenym poctem
konskych potaht, které byly tehdy
k dispozici, se bude odpad svazet




do byvalé nepouzivané kotelny mést-
ské precerpavaci stanice vedle vodo-
jeml v Sokolské ulici, kam méla byt
postavena kolejova odbocka, a od-
tud na skladku, ktera by byla zfizena
ve Vlyso€anech, pfiblizné v prostoru
severni &asti dnesni Spitalské uli-
ce, kam méla byt prodlouzena kolej
od konecné tramvaje u Kolbenky.
Pozemek byl sice v majetku prazské
obce, ale na uzemi Vysoc€an, jejichz
radni nedali ke zfizeni skladky v téch-
to mistech souhlas. S ohledem na za-
vaznost problému se ale podafilo najit
pro skléddku jiny pozemek — v tehdejsi
Kralovské (dnes Sokolovské) ulici ne-
daleko mostu pres Rokytku.

Protoze potfeba odvozu popele
a smeti tramvajemi byla &im dal na-
Iéhavéjsi a upravy kotelny byvalé pre-
Cerpavaci stanice jeSté nebyly hoto-
vy, rozhodla spravni rada Elektrickych
podnikd o provizornim reseni. Odpad
se mél shromazdovat v novomeést-
ském obecnim dvofe v Sokolské
ulici (dnes v ném sidli krajské reditel-
stvi Hasi¢ského zachranného sbo-
ru hlavniho mésta Prahy a centralni
hasi¢ska stanice). Pravé sem méla
byt poloZzena provizorni povrchova
kolejova odbocka, podobné provi-
zorium mélo byt zfizeno na sklad-
ku u Rokytky. Dokonce byl 5. ledna
1916 vydan i obéznik &. 245/1915
oznamuijici, Zze za uCelem odvozu
smeti budou 8. ledna rdno na obou
mistech poloZeny povrchové vyhyb-
ky. Nakonec vSe bylo jinak. Provizo-
rium se nekonalo, poc¢kalo se na do-
konceni Uprav objektu preCerpavaci
stanice a na obé& mista byly polozeny
potfebné kolejové odbocky, aniz by
se Cekalo na povoleni ministerstva
Zeleznic. Prislusné urfedni jednani se
proto konalo az v dobé, kdy byly ko-
leje uzivany a doprava probihala.

Pruni transport ze Sokoiské uli-
ce do Vysocan odjel 31. ledna 1916.
Kromé koleji bylo zapotfebi pripra-
vit i potfebné vozy. VyuZito bylo 11
starych vie¢nych vozl( pro odvoz

snéhu, které byly uloZzeny v holeSo-
vickém obecnim dvofe. Motorovy
vz tahl dva takové vozy, pfiCemz
kazdy z nich byl obsazen brzda-
fem. Na skladce u Rokytky i v pre-
Cerpavaci stanici se prazdné vle¢né
vozy posunovaly ru¢né nebo ,,silou
animalni®. Kolejisté na skladce mélo
CasteCné trvaly charakter a ¢aste¢né
provizorni, pficemz se koleje na po-
zemku prekladaly a prodiuzovaly
podle aktudlni potfeby. Neékdy se
vkladaly i provizorni vyhybky. Také
v precerpavaci stanici bylo rozvétve-
né kolejisté upraveno. Hlavni néklad-
ni kolej byla v roce 1921 prelozena
z byvalé kotelny do strojovny, pro-
toze plvodni misto bylo zapotrebi
adaptovat na podruznou elektrickou
stanici, dnednimi slovy na meénirnu.
To uz ale bylo v zavére€ném obdobi
prepravy smeti.

Preprava komunalniho odpadu ze
Sokoiské ulice k Rokyice skonéila
30. dubna 1922. Bohuzel nezname,
kolik smeti se tramvajemi prepra-
vilo v prvnim roce provozu. Ve zby-
vajicich letech 1917 — 1922 to bylo
775 669 metrickych centd. V roce
1922 se prepravilo odpadu nejvic:
225305 q.

Park v zastavky
Poliklinika Vysotany.
Prévé tady byvala
méstska skladka,

na kterou tramvaje
vozily komundlni
odpad.

Skromny zacdtek stav-
by prazské podzemni
drdhy. Tehdy jesté
Géastnici netusili, Ze
zahdjili stavbu metra.

HISTORIE

PRED PUL STOLETIM
SE ZACALO STAVET
PRAZSKE METRO

V roce 2014 jsme oslavili Ctyficet let
provozu prazského metra. Nyni si
pfipomindme, ze od zahgjeni stavby
uz uplynulo rovné plilstoleti! ,,V patek
7. ledna 1966, presné ve 14:02 hod.,
se v Praze zacalo se stavbou podpo-
vrchoveé tramvajové dopravy..." psalo
se v tehdejsim oblibeném deniku Ve-
€erni Praha. Jak dosveédEuii historické
fotografie, v Opletalové ulici, kde se
tato historicka udalost, pfi niz se pne-
umatické kladivo déinika BartoSe po-
prvé zarylo do vozovky, odehrala, ne-
byla Zadna slavnostni tribuna. Byl zde
vlastné jen hlou€ek zasvécenych lidi.
Z4dné detaily z tohoto aktu nezna-
me. Dobre ale vime, co nasledovalo.
Jisté jste si spravné vsimli, ze ¢la-
nek hovofi o stavbé ,podpovrcho-
vé tramvajové dopravy“. Ano, pred
témi padesati lety nikdo netusil, Zze
se vlastné zac¢ina stavét metro. Jesté
v bfeznu 1967, kdy se zaCala sta-
vét prvni stanice nového systému,
Hlavni nadraZi, se stéle stavél systém
podpovrchové tramvaje. Prvni tunel
mél vést pouze od Bolzanovy ulice
na Karlov, kde navazoval Nuselsky
most. Velkoryse méla byt feSena
stanice Muzeum, kde se predpokla-
daly dokonce ¢tyfi koleje vedle sebe
(v neverejné Casti stanice dokonce
Sest — jeSté kusé odstavné koleje),
umoznuijici prejizdéni viakl mezi tra-
témi A a C, jak se ostatné navrhovalo
i ve slavném véle¢ném projektu me-
tra od Konsorcia sdruzenych firem.
Soucasné se stavbou prvniho dvou-
kolejného tunelu a useku Hlavni na-
draZi — Muzeum ale zacal - Ci spiS se
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znovu rozhorel — ndzorovy spor mezi
zastanci autonomni podzemni drahy
a jiz rozestavéného systému podpo-
vrchové tramvaje. | kdyz se to zpo&at-
ku nezdalo pravdépodobné, nakonec
bylo vSechno jinak. Jak je vSeobecné
znamo, 9. sipna 1967 pidjala ceskoslo-
venska viada usneseni ¢. 288, kterym
prehodnotila své puvodni usneseni
o stavbé systému podpovrchové
tramvaje, a rozhodla ,,pristoupit bez-
prostredné k vybudovani metra jako
cilového reSeni kolejového dopravni-
ho systému v hlavnim mésté*“.

Podrobnosti si muZete precist
v prvhim svazku 1. dilu Encyklopedie
prazské MHD. Ze dne na den se pre-
stalo se stavbou tunelu a stanic pod-
povrchové tramvaje a dal prace po-
kraCovaly jako stavba metra. Pfesto
to plvodné ,tramvajové“ datum
7. ledna 1966 dnes zcela samoziejmé
chapeme jako den, kdy se zacalo stavét
i prazské metro.

PRED 80 LETY VYJELY
DO PRAZSKYCH ULIC
POPRVE PONORKY

Mlada generace, pokud se o tram-
vaje nezajima, mozna nechape

nadpis. Ponorka neni jen oznaceni
pro podmorské plavidlo, ale také
pro zcela novou generaci prazskych
tramvajovych vozidel, kterd se po-
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Jednu z poslednich
ponorek”, dodanych
do Prahy v roce 1942,
mohli Prazané vidét

v lofiském slavnostnim
privodu k 140. vyroti
prazské MHD.

Dole: Interiér prvnich
ponorek”. Kromé
tradiénich podélnych
dievénych lavic pFinesl
i pFiénd calounénd
sedadla.

Zcela dole: Prvni
ponorka” na nadvofi
Rustonky v lednu
1936.

prvé v prazskych ulicich objevila
na pocatku roku 1936. Je to samo-
zfejmé& pojmenovani slangové, ale
celkem odlvodnéné. Zatimco do té
doby se Prazané vozili v tramvajich,
které mély za jizdy oteviené ploSiny,
z nichz se dalo i za jizdy vyskakovat,
pfestoze to bylo mimoradné nebez-
petné a zakazané, nové vozy meély
za jizdy zavfené dvefe. Pravé pro
tuto nemoznost opustit viiz béhem
jizdy si tramvaj zaslouZila tuto pre-
zdivku.

Prvni ,ponorka®“ byla predstavena
novinarim 17. ledna 1936. ,Jizda
byla zahdjena o 15. hodiné na na-
mésti Republiky a nova souprava
projela trat Pfikopy — Nérodni trida —
Chotkova silnice — Belcrediho tiida az
k Ustfedni budové elektrickych pod-
nikd. Tam ve spole¢enskych mistnos-
tech byl praZskym novinarim podan
odborny vyklad o této novince praz-
skych elektrickych drah.” Do pravi-
delného provozu byly nasazeny po-
prvé 21, ledna 1936 na lince €. 1, ktera
tehdy jezdila z Vypichu na vrSovické
Cechovo namésti.

Vozy se svym designem krasné ho-
dily ke ,,krasinim® — vleénym vozim
se stfednim vstupem dodavanym
od roku 1930. Z pohledu cestujicich
byla novinkou jednosmérnost vozu,
které se tak daly pouzivat jen na tra-
tich vybavenych kolejovou smyckou
(pfipadné trojuhelnikem) a vedle jiz

zminénych dvefi, které se za jizdy
zaviraly, se do vozu nastupovalo jen
prednimi dvefmi a vystupovalo jen
zadnimi. Pfesnéjsi by bylo fikat ,,dru-
hymi“, protoZze se nachazely upro-
stfed vozové skring. Cestujici museli
prochazet kolem pevného stanovisté
privodciho. V dosavadnich obou-
smérnych motorovych vozech totiz
privodci prochazel vozem, v novych
vozech, poprvé od zavedeni tramva-
jové dopravy v Praze, mohl pfi vyko-
nu sluzby sedét.

Samozfejmé Ze ,ponorky” meély
technickych novinek vic. Patfila mezi
né i snizena predni ploSina usnad-
fujici nastup. V roce 1936 byly Elek-
trickym podnikim dodany Ctyfi,
v nasleduiicich letech pribyvaly dalsi.
Zpocatku byly dodavany v upravé
pro levostranny provoz, dodavky z let
1939 a 1942 byly od pocatku pripra-
vené pro pravostranny provoz. Cel-
kem jich Elektrické podniky zakoupily
64 a Prazané se jimi vozili az do roku
1968. Dnes se muzeme s ,,ponorkou*
setkat v Muzeu méstské hromadné
dopravy v Praze a obcas také nalince
€. 91 nebo pii zviastnich jizdach.

JEDNOU VETOU

Pred 105 lety, 2. ledna 1911, byl
v Praze na tramvajich poprvé zaha-
jen tzv. ,no¢ni provoz", ktery ale trval
jen do ptilnoci. ¢ Od 1. ledna 1971
(pred 45 lety) se uskutecnila zasad-
ni reorganizace Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy a jeho premé-
na na ,vyrobné hospodérskou jed-
notku trustového typu“, rozdélenou
na vice autonomnich Dopravnich
podnikll, coz mélo za nasledek, ze
i ndzev méstského dopravce se za-
¢al psat v mnozném Cisle — Doprav-
ni podniky hlavniho mésta Prahy.
e Od 17. ledna 1936 — pred 80 lety —
byl zahgjen provoz na nové tramva-
jové trati HoleSovice — Pelc-Tyrolka —
Vychovatelna, vedené Argentinskou
pfes tehdejSi Trojsky most a ulici

v ivr s -5
V Holegovitkach. V)



PEL-MEL

Letem dopravnim svétem

Vzpomindte si na piispévek v rubrice PELMEL zaméfeny na origindlni architekturu stanic metra?

Tentokrét se podivéme na zastévky autobust, na nichZ se také ,vyradili” architekti a které tak

nezapadnou do Sedi velkomést. Naopak se tfeba stanou jednou z charakteristik mésta a pfilékaiji

dalsi cestujici nebo jen zpFijemni &ekdni na autobus &i zlepsi ndladu kolemjdoucich.

Text: Radka Herglova a Zuzana MeszaroSova

echnicky zaméreni odbornici
I by asi namitli, Ze autobuso-
va zastavka musi predevsim
pinit svou zakladni funkci: byt mis-
tem ur€enym k nastupu, vystupu
nebo prestupu cestujicich, které je
predepsanym zpUsobem oznacené
a vybavené. Svou konstrukci a pfi-
sluSenstvim by mély splfiovat po-
Zadavek pfimérenych nakladt s di-
razem na odolnost vic¢i vandaltim.
Soucasné by vSak mohly zatraktivnit
podobu daného mésta a dotvaret
jeho esteticky vzhled, aniz by musely
byt nécim okézalym. Na nasleduji-
cich fadcich si ukdzeme, Ze po ce-
lém svété existuje fada napaditych
zastavek, které se staly uméleckymi
dily ve verejném prostoru.

== |

Baltimore

BALTIMORE (STAT MARYLAND, USA)
Tato netradiéni autobusova zastav-
ka v americkém Baltimoru je dilem
Spanélského kolektivu Mmmm. Za-
stavku tvori tfi pismena BUS. Kazdé
z nich poslouzi dvéma az &tyfem
lidem jako ochrana pred destém,
sluncem ¢&i vétrem, soucasné jsou
ale také urCena k odpocinku a za-
bavé. Maji lidem zpfijemnit Eekani
na autobus, mohou zde odpocivat,
déti mohou pismena prolézat, i se
na nich klouzat.

SCOTTSDALE (STAT ARIZONA, USA)
Ctyfi piistresky ve tvaru viny byly vy-
tvofeny umélcem Kevinem Berrym
v roce 2006 pro mésto Scottsdale.

EINDHOVEN (NIZOZEMI)

V nizozemském mésté Eindhoven
byla designovym studiem WVTTK
navrzena zastavka se stfechou po-
rostlou travou jako soucast zameéru
mistniho zastupitelstva vytvorit zele-
né mésto.

ATHENS (ATHENS-CLARKE COUNTY,
STAT GEORGIA, USA)

Sochar Christopher Fennell vyuzil
staré Skolni autobusy, z kterych vyrobil
60 zastavek v méste Athens (USA).

KRUMBACH (RAKOUSKO)

Se zajimavym napadem pfislo malé
rakouské mésto Krumbach. Zastupi-
telé mésta pozvali 7 svétoznamych
architektt, ktefi navrhli zastavky
vyménou za dovolenou stravenou
v této oblasti. Architekti spolupraco-
vali s mistnimi stavebnimi firmami,
jez vystavbu nasledné realizovaly.
Cilem celého projektu bylo prilakat

Krumbach

turisty, kterfi navstévuiji blizky regi-
on Bregenzerwald. Kazda zastavka
je reSena jinym zpusobem, a je tak
svym zplUsobem unikatni. Jedna
ze zastavek v méstecku Krumbach
slouzi soucasné jako mala rozhled-
na, ktera nabizi svym navstévnikim
krasny rozhled do krajiny.

PRAHA

Tzv. chytrou zastavku si mohli ces-
tujici prohlédnout a vyzkouset v ulici
Na Prikopé v Praze od 14. do 27. fij-
na loriského roku. Jednalo se o ini-
ciativu sdruzeni Pro lepSi mésto
v ramci expozic posledniho ro¢niku
Designbloku (mezinarodni prehlid-
ka sou€asného designu). Zastavka
nové generace byla navrzena dvoji-
ci studentt Eduardem Herrmannem
a Matéjem Coufalem. Kromé& moz-
nosti pfipojeni k WiFi nebo dobiti
mobilniho telefonu je v zastavce za-
budovan LCD monitor s jizdnimi fady
i mapou, kitera zobrazuje pamatky
v okoli. \o
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KULTURA / SOUTEZ

V hleddckv Lida Baarova ¢i Urbinska Venuse

ulturni akce se v lednu roz-
bihaji vétsinou spise zvolna.
Témér se vSim se finiSovalo

ke konci roku, a tak je, co se nejriiz-
do posvatecni reality asi nejsnadnéjsi
vyrazit do kina nebo koncem mésice
na néktery z koncerta.

Pokud se rozhlédneme po pfi-
pravovanych lednovych filmovych
premiérach v nasich kinech, mize-
me narazit tfeba na novy western
Quentina Tarantina Osm hroznych
(s hudbou ,westernového klasika“
Ennia Morriconeho a herci jako tre-
ba Samuelem L. Jacksonem nebo
Kurtem Russelem). Mimochodem,
moc westernll, kde jednou z kulis
déje je snéhova boure, si Clovek pre-

Filie -r.e.g!iaaw Filipa Renie “"Hﬂmﬁ

MO

ci jenom asi nevybavi. Do distribuce
se s premiérou 21. ledna dostava
film reziséra Filipa Rence Lida Baaro-
va v titulni roli s Tarlou Pauhofovou.
Bude tak mozno posoudit, nakolik
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Baskytarista Peter
Hook v Lucerna Music
Baru dd vzpomenout
skupindm Joy Division
a New Order.

0 Lidé Baarové vstou-
pil do kin a na inter-
net dokument Heleny
Trestikové Zkdza
krdsou, ale bliZi se

i premiréra hraného
filmu Filipa Rence

s Tarou Pauhofovou.

Vpravo: K svétoznd-
mym dilom Tiziana
patii i Urbinska
Venuse z roku 1538.

Foto: Petr Hejna

se film nechal Zivotem slavné he-
reCky pouze inspirovat nebo zda se
ubira v mantinelech danych pravidly
zivotopisného Zanru. Lednova varka
premiér mysli i na pfiznivce Cernych
severskych komedialnich dramat.
Pro né je tu islandsky snimek Fiisi,
ktery byl v pfedpremiére s pomérné
solidnimi ohlasy uveden jiz na Mezi-
narodnim filmovém festivalu v Karlo-
vych Varech.

No a na zaCatku zmifiované kon-
certy? O2 Arena mysli v lednu jak
na pfiznivce tvrdsi hudby, tak i popu.
Tém prvnim pfijedou zahrat ve stre-
du 27. ledna ameri¢ti maskovani,
do ranku soudobych metalovych
kapel zarazovani Slipknet. A nelze
vyloucit, Zze slusny pocet divaki
dorazi i kvlli predkapele, jiz nebude
nikdo jiny nez legendarni hardcoreo-
va ,znactka“ z Los Angeles, soubor
Suicidal Tendencies. O par dni poz-
déji, v sobotu 30. ledna, uz bude ale
stejnd hala patfit sou€asné popové
hvézdg, ktera jiz davno prekrocila
hranice rodné Anglie, zpévacce Ellie
Goulding. Zminit mdzeme i vzpomi-
nani na hudbu skupin Joy Division
a New Order, jemuz planuje vénovat

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICi O CENY

V jaké zastavce se nachazi linka 18?

Odpovézte na soutézni otédzku a ziskejte rodinnou vstupenku do Krélov-
stvi zeleznic a 2 CD ,,Pfibéhy 20. stoleti®.

Odpovéd zaSlete nejpozdéji do nedéle 31. ledna 2016 na e-mailovou
adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét:

Fotosoutéz).

Evropska.

Ladislav Miiller.

Spravna odpovéd na otazku
Jakou ulici jede specialni tramvaj
s pluhem? z Fotosoutéze v DP
kontaktu 12/2015 znéla: ulice

Z autorl spravnych odpovédi
byl vylosovan a knizni kuchar-
kou Evy Filipové odménén:

Text: Milan Slezak

svUj koncertni program baskytarista
obou zminénych kapel Peter Hook
se svym projektem Peter Hook and
The Light v Lucerna Music Baru v pa-
tek 29. ledna.

Na zavér jedna pozvanka na vysta-
vu — v Cisarské konirné Prazského
hradu muzete az do 20. bfezna 2016
vidét vystavu ,Tiziano Vanitas - bas-
nik obrazu a odstinu krasy*. Jedn4 se
o vyjimeCnou pfilezitost predstavit
lidem Uzasnou tvorbu umélce, ktery
ucaroval celé Evropé a neprestava
fascinovat ani o mnoho staleti poz-
dgji. Tizian je jeden z nejvyznamnéj-
§ich umélct pozdni renesance a me-
zindrodné uznavany malit, jehoz dila
patfi k tm nejcenngjSim pokladiim
svétového uméleckého dédictvi.
Na obrazech zapUj€enych z prestiz-
nich italskych a dal8ich zahrani¢nich
instituci a soukromych sbirek okouz-
li navstévnika smysiné a tajupiné
zenské podobizny, obvykle inter-
pretované jakozto alegorie marnosti
- vanitas. Soucasné bude moci di-

vék obdivovat realisticky provedené

portréty a autoportréty z umeélcovy

pozdni tvorby. 12
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ZABAVA

KRIZOVKA O VECNE CENY

V tajence krizovky najdete dokonéeni citatu Karla IV.: (1316 - 1378:
Co platna jest urozenost nebo hojnost jméni, neni-li pfi nich Cistého...(Tajenka).

Lustéte pro zabavu, anebo tajenku zaslete nejpozdsji do nedéle 31. ledna 2016 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka) a vyhraj-
te jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel zisk& hlavni cenu: powerbanku Xiaomi k nabijeni mobildi, navigaci apod. a dalsi dva vylosovani

flash disk 8 GB.
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HLAVNI CENA: POWERBANKA XIAONI POWER BANK 16000 mAh SILVER
Moderni a zéroven elegantni Powerbanka ma extrémni kapacitu 16 000 mAh. Tento externi zdroj m(i-

Zete vyuzivat pro nabijeni mobilnich telefond, iPod(, GPS navigaci, MP3 piehravac

0, fotoaparati

nebo digitalnich kamer. Velkou kapacitu baterie ocenite hlavné na delSich cestach, vyletech,

na dovolené a viude, kde nebudete mit delSi ¢as a pfistup k el. siti. Integrovanou Li-lon baterii
ze jednoduse nabit prostrednictvim micro USB konektoru.
Vyhodou této Powerbanky je moZnost nabijeni dvou zafizeni soucasné pomoci 2x USB vystupu. O stavu

nabité baterie vas informuiji Ctyfi LED diody. O bezpecnou ochranu proti prepéti, prehiati, vybiti a prebiti

se zase staraji moderni fidici Cipy. Powerbanka ma elegantni hlinikové pouzdro zhotovené z jednoho

kusu, které je odolné proti vodé i korozi. S touto skvélou zaloZni baterii se vdm uZ nikdy nestane, Ze

budete mit vybitou baterii vasich piistrojd.

leden /2016

DP

kontakt
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ENCYKLOPEDIE PRAZSKE MHD

WWW.DPP.CZ

Unikatni projekt z edice Dopravniho podniku
hlavniho meésta Prahy s novym svazkem

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy pokracuje ve vydavatelském projektu Encyklopedie
prazské MHD, ktera se sklada ze dvou dild, prvniho, vénovaného historii a soucasnosti
prazské méstské hromadné dopravy, a druhého, jehoZ obsahem je vozovy park.

Encyklopedie
Sanon 1. dil
150 K¢

Encyklopedie
Sanon 2. dil

Vklad do 2. dilu:
Trolejbusy, lanové
drahy, historicka

vozidla
320 K¢ \

Vklad do 2. dilu:
Autobusy
320 K¢

Vklad do 2. dilu:
Vozovy park metra
170 K¢

Vklad do 1. dilu:
Historie trolejbust
135 K¢

Autobusové linky prazské MHD

Vklad do 1. dilu:
Historie lanovek
80 K¢

Vklad do 1. dilu:
Historie autobusi
200 K¢

Vklad do 1. dilu:
Historie

a soucasnost metra

450 K¢

infolinka

K zakoupeni v Infocentrech DPP 296191817 LI\ Dopravni podnik
Komplet i na: www.mhd140.cz \/a hlavniho mésta Prahy
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