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LISTARNA

Vazena redakce,
dékuiji za pékny ¢lanek o médni prehlidce
(»Velkda moédni prehlidka“ na str. 23 az 25
v DP kontaktu 11/2015 — pozn. red.). A fek-
nu hned - jako chlap mam sice z ,fadéni“
pani mody osypky a kdyZ si musim kupo-
vat néco na sebe, nikdy se to neobejde bez
strachu z nekone€ného zkousSeni a zkla-
mani. Nemam totiz konfekéni postavicku
(185¢cm - 115 kilo) a asi nejvétsi for nastane,
kdyz si mam vyfasovat Cepici dispecerku.
Jsme u podniku tfi, kterym narostla hlava
do ¢isla 63. Tento clanek ale ve mné vyvolal
spoustu usmévnych vzpominek.
Samosebou, Ze jako metrak vzpominam
na ¢asy hnédé barvy a koSile bananové
Zluti. Radsi si ani neprejte slySet, jak jsme
nazyvali barvu stejnokroje. Skute¢né, kas-
tanova to nebyla. Vidim, Ze kolegyné Lenka

Nehilova na fotografii salutuje v obleku do-
zor¢i turniketu. Funkeni oznaceni se nosilo
do revoluce, pak odeslo na smetisté dejin.
A mozna je to Skoda, védéli jsme totiz oka-
mzité, s kym mame tu Cest. Stejnokrojova
kravata je cudné skryta v saku a tak neni
vidét, jestli je na ni Zluté nebo stfibrné ,M*
¢i je bez ngj. Na vysvétlenou - Zluté oramo-
vané M se vyskytovalo normalné, stfibrné,
respektive bilé se fasovalo jen na samém
zaCatku provozu. Tata jednu kravatu mél,
hlidal ji jako oko v hlavé a protoze jsme
v roce 1989 oba jezdili slavit rizné -cétiny
(Gottwaldov, Brno, Jihlava), oblékal jsem
hnédou barvu i mimo Prahu. A vzacnd stara
kravata k ni patfila. Hnéda kravata bez zna-
ku patfila k uniformé tusim od roku 1991.

Zustavam jesté u Lenky. Nosi letusku
s okfidlenym a ohvézdovanym kolem.
K tomu se vaze dalsi dvojice vzpominek -
jedna na prelom historie, kdy jsme vsich-
ni proklinany socialisticky symbol stfihali,
a také na dobu pred Listopadem, kdy kon-
trolni organy ¢asto udélovaly pokuty za to,
Ze hnéda nebo €ervena €epice nebyla timto
symbolem oznacena.

Presouvam se na stranu 25 a vidim zabér,
ktery komentoval dopravni lektor pan Klo-
fa&¢ nékolika neslusnymi slovy. Ta pani totiz
na nastupisti s pohotovkou neméla co dé-
lat, podle funkéniho oznaéeni to byla ,,pou-
h&"“ turniketacka a navic davé vlaku navést
»pohotovi k odjezdu“ jiz v okamziku, kdy je
vlak v pohybu. Ale to by vadilo jen doprav-
nim fajndmekram. Presto si na to pamatuiji,
jak tahle dopravni legenda v kurzu na pre-
lomu let 1985 a 1986 o téhle fotografii vy-

pravéla. Vibec, pan Klofa¢ byl pan, kterého
znalo celé metro a dost ¢asto se pred nim
traslo. Umél naucit, hrozné moc si pamato-
val, a kdyZz nékomu vynadal, tak to sedélo.

A jesté na néco jsem si vzpomnél - na bar-
vu stejnokroje. Ta totiz ani omylem nebyla
hned od pocatku hnéda - Ing. Lacek do-
konce navrhoval, aby se na prvni pohled
dalo poznat, jestli ten dozor€i, co vas ,vy-
hazuje” ze soupravy na konecné, je na své
domovské trase nebo je zde jen hostem.
Vzpominam také na jeden vikend v zafi
1989 a oslavy 120 let tramvaji v Brné. Brno
ma pratelské styky s Voronézi a jednim
z hostu byl i feditel tamniho dopravniho
podniku. Nosil &tyfi velké zlaté hvézdy, ale
sacko a kalhoty byly Cerné. A |étajici talif
téz. Ale vazné - v roce 1973 vydal Dopravni
podnik publikaci k zahajeni provozu metra
trasy C. A v ni je velmi zajimava fotografie
- dozor€i personal nenosi hvézdiCky, ale
na rukdvu ma stylizovana emka - prosté to
trochu pfipomina oznaceni leteckého per-
sonalu civilnich aerolinek. Ale bohuzel, Ru-
sové nosili na hlavach létajici talife a hvéz-
di¢ky byly hvézdicky, i kdyz misto péti mély
ty prazské cipl nakonec osm. Jesté ze
holky misto dispecerek nenosi barety, to by
pak vypadaly jako vysadkarky.

A jesté jedna perlicka na uplny zavér -
kdyz se reSilo, jakou barvu dostane ,krtek”
po roce 1996, napadlo nékoho, Ze by nam
slusela fialova. A asi 10 sad se tehdy zkou-
Selo na stanici Muzeum. A neujalo se. Asi
nastésti.

Se srde¢nym pozdravem, ale snad radsi
bez ruky polibeni pani médé Ales Karlovsky

Z dékovného dopisu Josefa Rubina ze dne 10. ledna 2016 adresovaného garazi Klicov:

VaZeni,

dovoluiji si pfedlozit VAm skromny navrh na udéleni verejné pochva-
ly, popt. dalsiho ocenéni, jednomu z Vasich fidi¢t autobust MHD,
za vzorny vykon sluzby.

Jde o pana Trokhina, patrné ukrajinského plvodu. Pfesnym pre-
pisem jeho pfijmeni si nejsem zcela jist — napovedél mi je az pozdsji
Vas dispecink. Doufam vsak, Ze je Ize bezpecné identifikovat z na-
sledujiciho sdéleni.

Na Stédry den, 24. 12. 2015, pan T. fidil autobus linky 151, ktery
podle jizdniho fadu i ve skute€nosti odjizdél ze zastavky Madlina
v 15:31 h smérem k Novoborské. Do tohoto vozu jsem nastoupil
na Madling s téZkym batohem a jednou pfiru¢ni brasnou. Ve voze
jsme byli pouze 2 cestuijici — jeden sedél vpredu v blizkosti fidice,
druhym jsem byl j& na pfedposlednim dvousedadle vzadu. Vystou-
pil jsem na zastavce Stfizkov a presel na zastavku busU, jedoucich
do Vyso€an. Provoz byl svateéni a tak jsem €ekal na spoj pomér-
né dlouho. Ve chvili, kdy jsem mél nastoupit do nejblizSiho vozu,
jsem si uvédomil, Zze postradam pfiru¢ni Cervenou brasnu. Zapo-
mnél jsem ji ve voze linky 151. TaSka byla plna drobnych vano&nich
darkl pro vice osob, véetné déti mych blizkych, ale obsahovala
i dileZitou lékarskou zpravu, kterou jsem mél nosit trvale u sebe.
Byl jsem tzv. ,,na infarkt!“ Snaha zachytit onen viz linky 151po jeho
otocce v Novoborské byla uz marna, ujel mi o nékolik sekund.
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Nezbyvalo nez se vratit domu a zahgjit patrani. Syn mne odvezl
autem do garazi Kli¢ov. K mému velkému prekvapeni a samozfej-
mé i radosti tam jiz pfed 17. hodinou byla ztracena brasna zasluhou
poctivého fidi¢e v pofadku uloZzena! Mohl jsem si ji tedy vyzvednout
a dorazit — pozdé, ale prece — ke Stédrovecernimu stolu hostitelll
v Hornich PoCernicich.

Chvalyhodny ¢in pana Trokhina svédci o jeho vysokych moral-
nich kvalitdch a o odpovédném pristupu ke sluzeb-
nim povinnostem. Kolik
jinych by se v dnedni
dobé zachovalo stejné?!
Proto jsem presvédcen,
Ze tomuto svédomité-
mu Fidici nalezi veliky dik
a uznani nejen ode mne
jako cestujiciho, ale také
od zameéstnavatele, pro
jehoz dobré jméno fadné
pracuje.

S diky pfedem za laska-
vé porozuméni a s pranim
mnoha Uuspéchl v roce
2016 RNDr. Josef Rubin

aptaietvl Derll KL




Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

tentokréat bych se na tomto misté s Vamirad
podélil o jeden pfibéh, ktery se tyka viem
jisté dobfe znamé ,,Orionky“. Pred Sesti lety
byl tento objekt vy&lenén jako nepotrebny
majetek a byl ur€en k prodeji. Po delsich
Uvahéch a s pfihlédnutim k vyznamnosti to-
hoto objektu nejen pro DPP, doslo v lednu
letosniho roku ke zméné rozhodnuti — Ori-
onka se prodavat nebude, DPP by ji rad
revitalizoval a déle vyuzil.

Ré&d bych ale zacal poporadé - z histo-
rického hlediska aredl predstavuje nejstar-
§i technické zazemi vybudované dnesnim
Dopravnim podnikem hlavniho mésta Pra-
hy. Jedna se o prostor byvalé provozovny
Trakéni vedeni, v8eobecné znamy pod
oznacenim Orionka podle nedaleké, dnes
jiz zborené tovarny na orientalni cukrovinky,
slouzici puvodné jako tramvajova vozovna.
V roce 1897 byla postavena remizni hala
podél Korunni tfidy a sou€asné s ni admini-
strativni a obytna budova HradeSinskéa 71.
Tyto dva objekty postavilo mésto Kralovské
Vinohrady pro svij samostatny doprav-
ni podnik. O rok pozdgji byly Elektrickymi
podniky postaveny dalsi haly a dolni admi-
nistrativni budova BeneSovska 1. Tramva-
jovému provozu areal slouZil do roku 1933.
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V roce 1935 byla ¢ast aredlu prfedana od-
déleni Vrchni vedeni, v letech 1949-1955
slouzila dolni hala jako vozovna trolejbusu.
Po jejim vyklizeni byla v roce 1956 také pre-
dana provozovné Vrchni vedeni, ktera zde
sidlila prakticky az do roku 2012.

V té dobé byl vSak jiz aredl vy€lenén jako
nepotfebny a bylo rozhodnuto o jeho pro-
deji. Na zasedani predstavenstva a do-
zor¢&i rady 11. ledna 2016 bylo rozhodnuti
o prodeji zménéno. Orionka zUstane i na-
déle v majetku DPP. Nasi snahou bude
zfidit v jejich historickych prostorach vzdé-
lavaci a muzejni objekt, ktery by doplnil
stfeSovickou vozovnu, jez je v soucasné
dobé na hranici svych moznosti a dalsi
rozvoj neumozriuje. V Orionce by tak mohl
vzniknout novy prostor, kde se privodci
budou moci celoroné schazet se zajem-
ci had bohatou a zajimavou historii MHD
v Praze. Lektofi pak budou moci prostred-
nictvim vychovné vzdélavacich program

EDITORIAL

seznamovat mladou generaci s vyvojem muzejnich a kulturné vzdélavacich aktivit
dopravy, probouzet v ni aktivni zajem a po-  zrealizovat. Myslim si, Ze si to zaslouzi jak
tazmo tak ziskavat dalSi pokracovatele pro  DPP a hlavni mésto, tak i samotna Orionka.

dopravni obory.
Vérim, Ze se nam podafi spole¢nymi si-
lami dlstojné misto pro rozSifeni naSich

HISTORIE

KULTURA / SOUTEZ

Jaroslav Duris,
generalni feditel
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11

Jak Sel ¢as kolem vytahli na Mastku

ZE SVETA
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20-21 Zastavkovy pribéh jak z akéniho filmu

28-29 Halle: tramvaje na metrovém rozchodu - 1. dil
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AKTUALNE

ODESEL JIRI JUNEK

Motivy na jeho fotografiich se neda-
ji zopakovat. Mohl byt v jakykoli ¢as
na jakémkoli misté a na pamétovou
kartu zaznamenat stay, situaci a uda-
losti, které uz druhy den vypadaly ji-
nak ¢i byly pfed objektivem skryty.
Pro stavbu metra to plati dvojnasob
a Jifi Junek mél to stésti, ze pod hla-
vickou Metrostavu nejen tuto stavbu
mohl metr po metru zaznamenavat
pro souc€asnost i budouci genera-
ce. Mél a mohl, protoze se 18. ledna
2016 rozhodl pro cestu nejdelsi, odejit
na druhou stranu tunelu. Kdo Jifiho
Junka potkal, urcité od ného minimal-
né jednou slySel jeho oblibenou vétu:
Jsme tu jen na navstéve, proto uzivej-
me kazdého dne. A kdo navstivil jednu
z jeho vystay, poznal zakouti nasi pla-
nety diky jeho barevnému fotografic-
kému oku. A DP kontakt rad vyuzival
fotografii, které stopovaly postup vy-
stavby patého &¢ka a nesly podpis Jifi
Junek. Cest jeho pamatce. (red)

INFORMACE O VYBEROVYCH RiZENICH S KOMISi
PRO ZAMESTNANCE DPP | DO E-MAILU

Personalni Usek vyuziva véech moznych prostredkd, aby pribézné poskytoval informace
z persondlni oblasti vSem zaméstnanctim DPP. Vyuzivan je v maximalni mife predevsim
intranet Dopravniho podniku, ktery je dostupny nejen na osobnich pocitacich, ale i na in-
formacnich stojanech. Nékteré skupiny zaméstnanct v8ak maiji pfistup k takto podava-
nym informacim zna¢né omezeny. Zejména jim bychom radi umoznili pfistup k informacim
ve vetsSim rozsahu, nez je tomu dnes.

Nemate piistup na intranet a chcete také ziskavat informace o vyhlaSenych vybérovych ri-
zenich s komisi na obsazeni vybranych pracovnich mist v DPP? Zaslete na adresu vyberova-
rizeni@dpp.cz vasi e-mailovou adresu, na kterou chcete tyto informace dostavat. V za-
dosti uvedte své osobni &islo a ¢islo nebo nazev Utvaru, ve kterém pusobite. Informace
o vyhlaseni vybérovych fizeni (s komisi) vam budou pravidelné zasilany po dobu 1 roku.
Po uplynuti tohoto obdobi se vSak musite opét do registru prihlasit. Na vySe uvedené
e-mailové adrese mate také moznost kdykoliv poZzadat o ukon&eni zasilani téchto infor-

(zv)

SETKANI REDAKCNICH RAD DP KONTAKTU SE VYDARILO

V malém sale Konferen¢niho centra v sidle Dopravniho podniku v Sokolovskeé ulici v Gtery
2. Unora 2016 probéhlo setkani byvalych a sou¢asnych ¢lent redakéni rady ¢asopisu DP
kontakt. U pfilezitosti krasnych kulatych dvacatych narozenin, které ¢asopis oslavil v minu-
Iém roce, se vzpominalo na jeho Uplné zacatky, kdy se jesté graficka podoba hlavicky i sa-
motného Cisla rozkreslovala tuZzkou na papir. Mezi zi€astnénymi nechybéli ani tfi ¢lenové
tehdejsi pripravné komise ¢asopisu, a to Jifi Cimrhakl, Zdenék Dosek a Pavel Fojtik.  (jas)

PEVECK'Y SBOR VYSTOUPIL
S CIMBALOVKOU

V nedéli 3. ledna 2016 se uskute¢nil jiz
tradiéni ,,novorocni“ koncert Péveckého
sboru DPP. Program s podititulem ,,Vano-
ce u cimbalu“ prilakal do kostela Nane-
bevzeti Panny Marie a sv. Karla Velikého
v Praze na Karlové opét pocetnou na-

®©
v&tévu. Pritomni méli moznost ocenit ne- %
jen znamé a méné znamée koledy, ale téz U:)
originalni hudebni doprovod Cimbalové z
muziky Lasar z Velkych Pavlovic.  (dol) E

wEVICKA”
V PROVOZU
§ CESTUJiCiMI

Do zkuSebniho pro-
vozu s cestujicimi byl
od pondéli 1. unora
2016 zafazen prototyp
Ctyfnapravové  100%
nizkopodlazni tramvaje
EVO1. Po dobu zkousek
je deponovan ve vozov-
né Strasnice, ve vSedni
dny bude vypravovan
na linku &. 6, o viken-
dech pak na linky €. 5
a 7. Viz je majetkem
vyrobce a jeho provoz
s cestujicimi je soucasti
schvalovaciho procesu
nového typu. (rm)
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AKTUALNE

POSLEDNI TRAMVAJE T35U
VE VOZOVNE STRASNICE

V pondéli 1. unora 2016 byla do provozu naposledy
vypravena strasnicka souprava €. 7001-7020 (linka
22, poradi 517). Od nasledujiciho dne byly nejstar-
§i tramvaje T3SU a T3SUCS s odporovou regulaci
provozovany jiz jen ve vozovné Zizkov. Strasni-
ce byly druhou prazskou vozovnou, ktera zacala
do sité vypravovat moderni Etyfnapravové tramvaje
vychazejici z koncepce PCC - prvni ,té-jednicky*”
odsud zac&aly vyjizdét na linku €. 4 jiz od konce roku
1954. Od roku 1962 byly ze Strasnic po dobu 54
let vypravovany i vozy modelové rfady T3 plvodni
konstrukce s odporovou regulaci se zrychlovadem
(typy T3, T3SU, T3SUCS). V letodnim roce se tato
historie uzavrela a jiz nyni je jisté, Ze strasnicky re-
kord ve vztahu k nerekonstruovanym vozim T3 jiz
nebude prekonan. Zatimco viz €. 7001 bude jesté
vyuzivan v provozu, vz €. 7020 je jiz vyfazen a ur-
¢en k odprodeji. (rm)

Foto: Roben; Mara

VELKOKAPACITNi MERCEDES-BENZ CAPACITY L V CENTRU ZAJMU

Na autobusovém obratisti Letisté Vaclava Havla byl v pondéli 8. unora 2016 oficialné predstaven novy velkokapacitni dvouclankovy
autobus, ktery by do budoucna mohl zlepsit prepravu cestujicich na prazské letisteé. Autobus v pribéhu Unora prosel dvoutydennim tes-

tovanim na trase linky €. 119 mezi Nadrazim Veleslavin
a ruzynskym letistém, kdy mu byly simulovany provozni
podminky v&etné umisténi zatéze v interiéru. Kromé za-
stupct médii a vybranych hostli z pondélniho slavnostni-
ho aktu méli moZnost projet trasu z Veleslavina na letidté
vV rdmci prezen-
tacnich jizd i za-

jemci z fad verej- -
nosti. Podrobnou ~ A B
reportdaz o zku- SEE—==
Sebnim  provo- SN

zu autobusu se [

doctete v brez-
novém Cisle DP
kontaktu.  (jas)

TROLEJBUS V DALSI FAZI
Renovace trolejousu Praga TOT v opravné autobust DPP po-
kro¢ila do dalSi faze. Po Sesti letech, které uplynuly od pfistaveni
k renovaci, se rozpracovany trolejbus dostal ven z haly, aby mohl
byt pfesunut do stfikaciho boxu, kde postupné probéhne jeho
pfiprava na finalni povrchovou Upravu ¢asti karoserie. (rm)

Foto: RobertMara

s

DOPRAVNE-EKONOMICKA KOMISE UITP
ZASEDALA V CAGLIARI -~
V prosinci minulého roku se uskutecnilo R

92. zasedani Dopravné-ekonomické komise UITP, UITP

jehoz organizace se tentokrat zhostilo hlavni més-

to italského ostrova Sardinie — Cagliari. Za DPP se @
jednani zd&astnila Helena PospiSilova. V prabéhu

dvou dnt prednasek a naslednych diskusi byla projednavana hlavni
ekonomicka témata, ktera v soucasné dobé vyraznym zpUsobem
ovliviiuji fungovani dopravnich podnikd v Evropé. Kromé témat, jako
je zpUsob financovani infrastruktury nebo mira navratnosti kapitalu
a jeji vazba na pfiméreny zisk, byla napfiklad feSena problematika
digitalizace, jejiz dopady se projevuiji ve vSech podnikatelskych &in-
nostech. Objevuiji se moZnosti v oblastech rozvoje novych sluzeb,
kontaktu se zékazniky i v oblasti dopravnich prostfedk(. Rovnéz
roste mnozstvi dat, kterd maji dopravci k dispozici. S jejich shro-
mazdovanim a zpracovanim jsou spojeny naklady. Zarover se vSak
jedna o data, ktera mohou byt uZite€na i pro vefejnost. Jednim
z Ukoll dopravnich podnikd je tak hledani cest ekonomického vyu-
ziti téchto dat jako dal$iho zdroje financovani podniku. (dh)

DP

kontakt
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Pfipravila: Aneta Rehkova

Z Cisla autobusu lidé vycetli
cenu listku i navazujici spoj

V €ervenci chysta Ro-
pid precislovat spoje
MHD. Tramvajovych li-
nek zvazuje ponechat
jen ¢trnact - stejny po-
Cet jako vroce 1908,
kdy se ¢isla na tramva-
jich objevila poprvé.

Adam Viachal
redaktor MF DNES

PRAHA KdyZ v zafi 1875 vyjela prv-
ni konéspfeind tramvaj od pravé
rozestavéného Narodniho divadia
ke karlinské Invalidovné, nebylo
potfeba ji oznacovat Zadnym é&is-
lem. Viichni obyvatelé Prahy védé-
1i, kam kofkou dojedou.

O pér let pozdéji uz Prahu brazdi-
lo hned nékolik takovych spiezeni.
Proto bylo nutné od sebe jednotli-
vé vozy odlisit. ,Na jednotlivyich lin-
kich byly tehdy umistény svitilny s
barevnymi teréi. Cestujici tak jed-
notlivé linky rozpoznal podle ba-
rev,” vysvétluje vedouci archiva do-
pravniho podniku Pavel Fojtik.

Systém, ktery zavedii soukromi
dopravci, nasledné pievzaly Elek-
trické podniky hlavniho mésta,
piedchiidce dnedniho dopravniho
podniku.

JenZe rezim barev zacal byt se sta-
le vériim poétem tramvajovych li-
nek nepfehledny. V roce 1907 pro-
to odbornici pfes dopravu rozhodli
vyménit barvy za ¢isla. ,Vibec pry-
ni tramvajovi linka dostala éislo 5.
Stalo se to 24. Fijna 1907, Dodnes
ale nikdo viastné nevi, proé zrovna
Zislo 5, popisuje Foijtik. Linka vozi-

la cestujici po stejné trase jako jiz
zminénd pryni prazska konka.
Tedy od Narodniho divadla do Kar-
lina. Zbylé tramvaje dostaly ¢isla o
rok pozdéji, v roce 1908.

LTramvajova sif tehdy shodou
okolnosti obsahovala dohromady
étrnéct linek. Se stejnym poctem
tramvaji potita spoleénost Ropid v
jednom ze svych navrhil na éerven-
covou zménu MHD," dodiva Foj-
tik.

Zda viak organizitor hromadné
dopravy skuteéné takto zredukuje
pocet linek, nen jisté.

Dvojka znamena dvé koruny
Zatimeo tramvaje bylo nutné odislo-
vat uZ v prvni dekddé 20. stoleti,
prazské autobusy se dockaly cisel
za ¢elnimi skly az mnohem pozdéji.
Konkrétmé v roce 1951,

«Do té doby byly jednotlivé auto-
busové linky oznatoviny pisme-
ny," fika Fojtik,

0Oznadeni autobusi ¢isly bylo spo-
Jjeno se zavedenim jednotného tari-
fu MHD. Aby si lidé na jizdnich Fa-
dech nepletli autobusy s tramvaje-
mi a trolejbusy, oenaéil dopravce
viechny autobusy éisly od 101 v¥3.
Cisla viak méla mit jesté jakousi pii-
danou hodnotu.

Dopravce chtél, aby z nich mohli
cestujici lehce odvodit, do jaké loka-
lity autobus jezdi ana ktery spoj bu-
dou moci pfestoupit. Tak napiiklad
autobusy, které jezdily ze Suchdola
do Podbaby, byly oznaceny cislem
107. V Podbabé tatiz cestujici nase-
dali do tramvaje ¢islo 7. Do Brani-
ka, kde konéily tramvaje 17 a 21,
zase jezdily autobusy s &sly 117 a
121,

Systém se véak dlouho neudrzel.
Zminénym zpisobem se totiz cisla

B&wy Trasy pnmich el
rev. Cmumkwmwhmwmm stoleti. Foto: J. Vostarek, MAFRA 620).

velmi rychle vyéerpala a dalsi sc
tak rozdavala podle toho, ktera
byla zrovna volna.

Presto se tehdejsi dopravni podni-
ky myslenky, Ze by mohlo éiselné
oznaceni cestujicim prozradit néco
navic, nevzdavaly.

V inoru 1971 mésto zdrazilo jizd-
né v tehdy vytizenych autobusech,
které jezdily pfes centrum mezi
protilehlymi oblastmi metropole,
Jizdenka v nich na rozdil od ostat-
nich spojii stdla dvé koruny misto
jedné. Viechny tyto linky tak byly
docasné pfgcisloviny na .dvou-
stovky*.

Cislo autobusu, ve kterém stala
jizdenka korunu, zacinalo naopak
vidy jednickou. Pfi zméné cen jizd-
ného vroce 1974 viak dostaly viech-
ny linky svi pivodni éisla,

Fakta
Cislovani v MHD

Metro:

Tfi linky jsou znadeny pismeny A,
B, C. Nejstarsi je paradoxné ozna-
&ena pismenem C. Byla tak toliz
dlouhodobé zavedena v planech
projektantd.

Tramvaje:

Denni linky jsou historicky oznado-
vany &isly od 1 do 49, noéni éisly
0d 50 do 59,

Autobusy:

Denni linky se rozdéluji na mést-
ské (Eisla 100 a2 299), piiméstske
(8isla 301 aZ 399), mimopraiské
(&isla 401 az 499) a nasledné Skol-
nifinky (&isla 551 az 539).

Noéni aufobusové finky se nasled-
né déli na méstské (Gisla 501 a2

tramvaji cssmilcl mzhscvﬂl podieba-  550) a pfiméstské (&isla 601 az

Scan &lanku z deniku Mlada fronta DNES , Z cisla autobusu lidé vycetli cenu listku i navazuiici spoj” ze dne 26. 1. 2016

Lidé loni v MHD zapomnéli samopal ¢i kanysir s naftou

9.1. 2016 PRAZSKY DENiK

PRANSIY Ve r?tré\té\clsh a né:—
denik podniku skongilo
pres 4700 véci, které lidé nechali v prazské
MHD. Pocet zapomenutych véci stale ros-
te. V roce 2014 bylo véci o tisic méné, pred
tfemi lety 2500. Damsky Sperk, lahev s vo-
dou nebo karimatka se radi k predmétiim,
které se ztraceji &i zapominaji vcelku bézné.

Mezi nejkuriéznéjsi ndlezy patfil tfreba dreve-

ny samopal, kanystr s naftou nebo rybicky
v igelitovém pytliku. V dopravnich prostred-
cich zlstala napfiklad také sesterska unifor-
ma, advokatni talar a pfed Vanocemi taska
s adventnim véncem &i krabice s ozdobami.
Zpét ke svym majiteldm se loni vratila zhru-
ba tfetina véci. O hodnotnéjsi predméty se
podle Dopravniho podniku zpravidla majitel
brzy prihlasi. Pokud ne, mdZze je najit v ulici
Karoliny Svétlé v centru metropole. Sem se

svazeji vSechny nevyzvednuté ztraty a na-
lezy. Cestujici se mohou o zapomenutych
pfedmétech vice dozvédét v den ztraty
na informacni lince. Jeji pracovnik se spoji
s dispecerskym pracovistém, které infor-
muije fidi€e konkrétni linky. V&ci, jejichz ma-
jitele Ize dohledat, tfeba obcanské &i jiné
prikazy, platebni karty nebo knihy z knihov-
ny, se snazi Dopravni podnik pfedat pfimo

. -3
vlastnikovi. &

OBR DLOUHY 21 METRU POJME AZ 190 LIDi

9.2.2016 PRAVO
I Na autobusové lince
P R AVH 119, ktera vozi ces-
tujici mezi ruzyriskym
letistém a Veleslavinem, se dnes poprvé
objevi zcela novy velkokapacitni spoj. Jde
o dvouclankovy mercedes, nejdelsi v Evro-

pé. Méfi témeér 21 metrl, ¢imz prekonava
Ceskymi pfedpisy danou maximalni dél-

DP Gnor /2016
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ku 18,75 metr(. Ze se mUZe vydat do ulic,
umozniuje do€asné udélena vyjimka. Lidé jej
mUzou vyzkouset ve vybranych dnech a ¢a-
sech. Do terénu se vyda dnes odpoledne,
ve stfedu a jesté tuto nedéli. Z Nadrazi Ve-
leslavin vyjizdi od 12.50 do 18.50, vzdy v ho-
dinovém intervalu. Dvoutydenni zkuSebni
provoz souvisi s dlouhodobym cilem posilit

kapacitu prepravy na Letisté Vaclava Havla.
PredevSim pres léto, kdy rapidné piibyvaji
turisté, je poptavka po autobusovém spojeni
do centra velmi vysoka. Denné linka 119 pre-
pravii pres 15 tisic pasazérd. Podle predsedy
predstavenstva Ceského aeroholdingu Vac-
lava Rehote Ize letos o&ekavat narlist po&tu

cestuijicich priblizné o pét procent. (...) o
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K éemu druhy pantograf?

Nevim, zda se vozovny Kobylisy a Vokovice nachézeji v naprosto shodné nadmorské vysce, anebo

se li§i o n&jaké dva metry. Vim ale, co je od prosince 2015 spojuje. Jsou to dva vozy T3M, zvané

tramvajové pluhy, nové osazené druhym pantografem proti ndmrazdm. Za touto Eeskou premiérou

jsme se vypravili na sever Prahy.

Text: Petr Ludviéek ® Foto: Petr Hejna a autor

edovy prikrov, ktery v pro-
Lsinci 2014 poprvé v historii

v takovém rozsahu paralyzo-
val tramvajovou dopravu v hlavnim
mésté, byl iniciatorem k hledani fe-
Seni. A tak pocatkem loriského roku
dostali Ladislav Povysil z Technicko-
-provozniho odboru a Martin Doubek
z Technické kontroly JSVT seznam
pétice némeckych mést, kde tento
smpregnacni pantédk® maji. Vybrali
si dostupny Kassel a vyrazili. ,,Nej-
cennéjsi byly zkusenosti, které méli
v Kasselu kolegové, ktefi viiz s maza-
cim PTG uzZ Ctyri roky pouZivaji a ser-
visuji,“ vzpomina na cestu do tohoto
hesenského mésta Ladislav PovySil
a dodava, Ze je pouze mrzelo, ze
z ¢asovych davodl nemohli projet
zkuSebni jizdu, aby vidéli Ctyfi kri-
tickd mista, kde Kasselsti museji
pantograf (PTG) stahovat, zejména
v nékterych kfiZzenich &i podjezdech.
~My uZ ale miZeme po minulém

Kobylisky tramva-
jovy pluh 5412 se
specidlnim druhym
pantografem pro
impregnaci troleje
proti ndmrazdm.

Mazaci , pantak”

v detailu s viditelnou

shérnou nadobkou

glycerinu pod impreg-

naénim valcem.

vikendu fict (zkuSebni jizdy mezi
15. a 17. 1. 2016 - pozn. red.), Ze
celou tramvajovou sit v Praze vcet-
né podjezdl mame projetu a nikde
nemame s pantografem problém.
Pouze kvili bezproblémovému pod-
jeti u VWytoné a Vystavisté jsme sni-

Zili cely pantograf v oblasti izolator(i
0 4cm. TakZe ted projedeme vsude.
Za tyto zkuSebni jizdy musim podé-
kovat kolegiim z odboru Technické
kontroly JSVT, bez kterych bychom
tak daleko s vychytanim nedostatkt
rozhodné nebyili.” »

DNIKU_caml
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Prohlédnéme si vybaveni této dal-
§i prazské mazaci tramvaje zblizka.
V salonu vozu T3M nelze prehléd-
nout nerezovou skfifi, v niz je ukryt
kompresor, ktery jednak vytvari
vzduch potfebny k zvedani PTG
a jednak pod tlakem vhani glycerin
do impregnac¢niho vélce na panto-
grafu. Do sestavy patfi i zdsobnik
vzduchu, 30litrova nadoba na glyce-
rin a sbérna nadoba na pouZity ole;.
»K zarizeni jsme dostali zakladni elek-
trické schéma. Dalsi nutné dpravy
v zapojeni jsme si délali sami, zejmeé-
na jsme na stanovisté ridice pridali
kontrolku signalizujici PTG na troleji,
coZ fidi¢ oceni hlavné v noci,” popi-
suje Ladislav Povysil a dodava, Ze:
»poro béZny provoz bude jesté vhod-
né dodat pfidavné zrcatko a la T6A5,
aby si ridi¢ mohl vizualné pantograf
zkontrolovat.”

Gnor /2016

»KdyZ ridic zapne kompresor,
zhruba po 3,5 minutach se systém
natlakuje a poté se sbéra¢ zvedne,”
vysvétluje uz dalsi z pravodcu, Anto-
nin Aliner, elektromechanik kohyliské
vozovny. PriSel tedy Cas jit se podi-
vat na specidlni jednoramenny pan-
tograf na stfechu. Glycerin pfichazi
do valce PTG, ktery je obalen latkou
podobnou filcu ¢i molitanu. ,,Vdlec
se za jizdy otaci a olej se otira v celé
Sifi valce tak, jak se tramvaj pohybuje
pod klikatym trolejovym vodicem,*”
doplriuje kolega Povysil. ,,Glycerin
je vhanén stale pii zvednutém PTG
a spotfebovava se pojezdem tram-
vaje. Pri zastaveni na kfiZovatce se
valec neotaci a olej se nespotfebova-
va,” pfidava Altner. Prebytecna latka
skapava pod valec do sbérné vanic-
ky a odtud hadici samospadem kon-
Ci ve sbérné nadobé v salonu vozu.

Nez mohla firma Stemmann-Tech-
nik v hostivarské Opravné tramvaji in-
stalovat tento specidlni PTG, muselo
na strese dojit k Uprave, jak vysvétluje
Ladislav Povysil: ,, Tato tramvaj je tyris-
torova, bez moZnosti rekuperace, tak-
Ze brzdny proud je mafen ve stresnich
odpomicich. A ty byly na stfeSe v mis-
te, kde je dnes jednoramenny PTG.*
Bylo tedy nutné odporniky preinstalo-
vat na stfed tramvaje.

Na stfeSe , Té-tfi-emky“ stoji jesté
za povsimnuti vzduchova armatura,
ktera hlida tlak v ramenech tohoto
pneumatického PTG, coz je znamé
spiSe z zeleznice. Zajimavosti je i bez-
pecnostni pojistka — v pfipadé zachy-
ceni PTG napft. o uvolnény pricny drat
se pojistka uvolni a poklesem tlaku
v méchu dojde ihned k automatické-
mu stazeni PTG dol(. ,,Dalsi dpravou
je vyména list trakcniho pantografu,



kde jsme klasické uhlikové listy vyme-
nili za listy s bronzovou hranou, fika
Ladislav Povysil a vysvétluje smy-
sl ,, Ty maji za ukol v pfipadé, Ze uz
na troleji zmrazky jsou, je strhavat. Maji
totiZ vaci ledu vétsi odolnost. ProtoZe
je ale bronz tvrdsi neZ méd'a mohl by
trolej obrusovat prilis, plati nafizeni, Ze
tato lista bude pouze na pluzich a jen
v zimni sezoné.“ Tedy v dobé pohoto-
vosti pluhtiod 1. 11. do 31. 3.

Potud je kobyliska tramvaj shodna
s vokovickou. Ta prvni se ovsem lisi
zpusobem dobijeni, jak vysvétluje
Ladislav Povysil: ,,Oproti ostatnim,
které maji motorgenerator, ta zdejsi je
vybavena statickym ménic¢em. Jeden
se nam podafilo ziskat z likvidova-
nych tramvaji a instalovat na tento viiz
5412.“ Doplruje jej Antonin Altner:
~Kompresor, ktery zde obstarava zdroj
stlaceného vzduchu, je napajen z 24V

soustavy a jeho odbér se pohybuje
kolem 43 az 45 ampér, coZ je na ten-
to typ vozu znacna zatéZ. Proto jsme
Zkusili vyuzit staticky méni¢ a budeme
moci pouZit i baterii z vozu 14T, ktera
ma vySSi kapacitu.” Za vyhodu dale
Altner povazuje stabilngjsi dobijeni,
vyS8i vykon a moznost napajeni vetsi-
ho poctu spotiebict. U vokovického
vozu je baterie v dobré kondici.

A jesté zpét k samotné funkci ma-
zani. Po ,cvitném® vikendu, kdy oba
vozy vyjely na mazaci tru, je zfejmé,
Ze k impregnaci troleji v prazské siti
je tfeba zhruba 1 litr 99,5% glycerinu
na 10km trati. Zivotnost latky na tro-
leji potvrdila némecké zkusenosti,
tedy ucinnost po dobu tfi dnd. Pred-
poklada se, Zze na zakladé vyhledu
meteorologické situace rozhodne
0 nasazeni specialnich PTG dispe-
Cink, stejné jako u béznych tramvajo-

vych pluht. Paklize se PTG osveédci,
do budoucna se také pocita s tim, ze
by kazdy pluh byl timto mazacim za-
fizenim osazen, tedy kazda vozovna
by tak byla pfipravena v€as reagovat
na hrozici ledovku.

Zafizeni byla objednana vioni
v bfeznu a do Prahy dorazila k mon-
t&Zi prvni tyden v prosinci. Roz-
hodnuti Drazniho Ufadu o povoleni
zkuSebniho provozu DPP o&ekava
v nejblizsi dobé. Stemmann-Technik
doplnil pojistné ventily na tlakovou
nadobu, coz byla jedna z poslednich
podminek, nutna k povoleni zkuSeb-
niho provozu. ,,Nyni se tedy nacha-
zime v pocétecni fazi a ocekdvame
Upravy a vylepSeni. Zkusenost z Né-
mecka je jedna véc, manual druha,
ale nejcennéjsi budou vlastni zkuse-
nosti z najeZzdénych hodin a kilomet-
i, “ uzavira Ladislav Povysil.

Gnor /2016
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Provozni komise je mistem reseni

Smyslem tohoto ¢lénku je priblizeni jedndni Provozni komise jednotky Provoz Tramvaije. Pro vétsinu

zaméstnancu jednotky, predeviim Ffidi¢e tramvaiji, je zaseddni komise cosi vzddleného, nezajimavého,

prosté jedno jednéni z mnoha dalsich, jez se jich netykd. Je hodné pracovniky, ktefi z doslechu o ném

sice néco védi, ale véSina jej stejné povazuje za prdzdné & dokonce zbyteéné. Pravdou je oviem

pravy opak, na jedndnich se Fesi vétiina véci pfimo z provozu, dotykaijicich se viech.

Text: Lubos$ Vacek e llustracni foto: Petr Hejna

a uvod uvedme, ze jednani
N se kromé vedeni JPT a za-
stupcu jednotlivych odbo-
rovych organizaci U€astni i zastupci
z jednotek Sprava vozidel Tramvaje
a Dopravni cesta Tramvaje, odboru
Technicka sprava objektl a zastup-
ci z dopravniho Useku. Cilené jsou
obcas zvani i zastupci jinych utvard.
To, ze se na komisi projednavaiji
zdlezitosti z kazdodenniho provozu,
doklada praxe. Jde napf. o nahla-
Sovani konkrétnich zavad &i nedo-
statk(l na tramvajové trati a véeho,
co s ni souvisi. Jedna se o stav
kolejisté, troleji, vnitropodnikovych
znacek, funkénost svételnych a sig-
nalizaénich zafizeni, stav zastavko-
vého vybaveni atd. K témto vécem
je potfeba pfistupovat jako k néce-
mu, co se tykd zcela vSech, ktefi se
v provozu vyskytuji. A zvIasté fidici
tramvaji se s uvedenym zafizenim
setkavaji denné po celou sluzbu. Je
tedy zdhodno, aby si vSimali nesou-
ladu &i nefunk&nosti vybaveni traté
a zcela bézné tyto nedostatky na-
hlasovali na Provozni dispecink.
Komise se schazi zhruba pétkrat
ro¢né a vétsi ¢ast jejiho jednani se
tyka zalezZitosti, které by mohly byt
vyreSeny v€as, kdyby je provozni
pracovnici také v€as a bez odkla-
du nahlasili. Pfi ¢asovém odstupu,

Provozni komise (PK) jednotky Pro-
voz Tramvaje (JPT) je jednou z mnoha
komisi, které jsou ve smyslu Smér-
nice 4-2015-00 — Stalé komise DPP
ustaveny. U¢elem viech ustavenych
komisi je vyuZiti pracovnich zkusenos-
ti vétsiho okruhu zaméstnancu pro
rozhodovani v otazkach fizeni. Jak
je dale ve smérnici uvedeno, komise
nenahrazuji ¢cinnost odbornych
utvard ¢i dalsi povinnosti a odpovéd-
nost zaméstnavatele pfi projedna-
vani pracovni a jiné problematiky
s odborovymi organizacemi. VSechny
komise maji dané slozeni, plisobnost
a jednaci rady.
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V letech 2005
az 2015 pro-
béhlo celkem
55 jednani
Provozni komi-
se JPT, na nichz
se resilo 1069
podnétd.

ktery nastane do jednani komise, se
poté slozité zjistuje, o jakou zavadu
a kde se jedna, kdo pochybil, kdo
ma odpovédnost. V drtivé vétsiné
se samozfejmé i tak vSechno dohle-
dé a dodatecné vyresi.

V8e zadind kontrolou zapisu
z predchoziho jednani, probiraji se
konfronta¢ni body a hleda se rese-
ni. Pokud ho nelze nalézt a nékteré
podnéty neni mozné zkratka jedno-
znacéné z objektivnich davodu vyre-
Sit, jsou vysvétlovany pficiny, pro¢
tomu tak byt nemuize. Dlvodem
muze byt legislativa, jednoznacné
znéni technickych &i jinych norem,
které skute€né nejsou kazdému
znamy. DalSim dlvodem je nedo-
statek finan¢nich prostredkd.

Lze namitnout, Ze finance se pou-
Zivaji €asto jako zaklinadlo, nicméné
kdo na jednani chodi, mlze potvrdit,
Ze se tyto dlvody pouzivaji ve sku-
te€né relevantnich pripadech a jako
obezlicka nefunguiji. Vzdy jsou ves-
keré okolnosti Fadné vysvétleny.

Jednani po probrani zapisu pokra-
Cuje feSenim nové zaslanych pod-
nétd. V tomto okamziku je vhodné
doplnit, Ze podnét na jednani muze
kterykoli zaméstnanec zaslat na
e-mail komisePEK@dpp.cz. Na za-
vér jednani jsou ze strany vedeni
JPT jesté pro informacni Uplnost

sdéleny aktualni provozni informace
tykajici se probihajicich ¢€i planova-
nych vyluk, pfipadné dalsi informa-
ce souvisejici s provozem tramvaji.

V letech 2005 - 2015 probéhlo
celkem 55 jednani Provozni komise
a fesilo se 1069 podnétd. To je po-
Cet, ktery je oficidlné uveden v za-
pisech. Kromé& téchto faktickych
poctu je ovdem pro Uplnost potfeba
uvést desitky pfimych telefonickych
dotazu ¢&i ostatnich podnétd, které
dorazily oklikou vétsinou v podo-
bé e-mailu a jez bylo rovnéZ nutné
odpovidajicim zplsobem fesit. To
je struény popis vysledku desetile-
té existence Provozni komise. Mam
na mysli funk&nost v rdmci nového
organizac¢niho usporadani od roku
2005. Provozni komise vSak fun-
govala i pfed zminénou organizacni
zménou.

Co dodat na zavér? Jednani Pro-
vozni komise asi nikdy nebude ide-
alni v tom smyslu, aby se vSechny
zUC€astnéné strany shodly na jas-
ném vysledku. Nicméné, jak jiz bylo
predeslano, od toho tato jednani
jsou. Zbyva tedy do dalsi desitky
prat vSem stranam, aby vysledky
Z jednani byly pro v3echny alespor
uspokojujici a nikdo nemél pocit,
Ze je prehlizen a neni mu naslou-

chano. VA
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V rdmci dodatec¢ného

Jak se/ cas kolem vytahy na Mustku
et st hatt

opravni podnik se dlouho-
dobé snazi realizaci této
stavby zajistit a zanedlouho

po vydani tohoto ¢lanku se jeho Usili
trvajici rekordnich 13 rokl podafi do-
vést do zdarného konce. Vratme se
do let, kdy to celé zacalo. Jiz v roce
2007 se pfiprava bezbariérového
zpristupnéni stanice Mustek lin-
ce B nachdzela ve stadiu vydaného
stavebniho povoleni. Stavebni reSeni
bylo tehdy navrzeno osobnim vyta-
hem z chodby za nastupistém této
stanice, vyustujicim na povrch v pri-
zemi objektu byvalého obchodniho
domu Diamant. Bezbariérovy prestup
linku A byl feSen nahrazenim jedno-
ho z prestupnich eskalatorti osobnim
vytahem. Pfimy bezbariérovy pristup
na linku A by tedy nebyl umoznén.
Z dlivodt enormniho nardstu investic-
nich nakladli v8ak byla dalsi priprava
této akce ve 4. Ctvrtleti 2007 zastave-
na. P¥icinou tohoto nardstu byly zmé-
ny technického feSeni v navaznosti
na opakované se ménici projekt stav-
by hotelu v objektu Diamant. Navic
technické i dopravni feSeni bezbarié-
rového pristupu bylo komplikované.
Prislove¢nou posledni kapkou byl
dal$i narlist ceny oproti projektované,
provazejici vybér zhotovitele.
Vzhledem k nalezeni jednodussiho
technického reSeni s pfiznivéjsimi in-
vestiCnimi naklady byla pfiprava to-
hoto bezbariérového pfistupu obno-
vena. Metroprojekt Praha zpracoval
v bieznu 2009 provérovaci studii vy-
tahii spojujicich nastupisté tras A a B,
vyustujicich na povrch v dolni ¢asti
Vaclavského namésti do samostatné-
ho kiosku (s prestupni chodbou 23m
pod povrchem). Umisténi kiosku

Vyisténi osobnich
vytahd ze stanice
Mastek na Vaclavském
namésti pred Adamo-
vou lékdrnou.

v3ak bylo v nesouladu s pozadavky
MC Praha 1 a ji pfipravovanou revi-
talizaci Vaclavského namésti. Proto
byly v fijnu 2010 zpracovany dalsi
varianty umisténi kiosku. Se zainte-
resovanymi organy a institucemi byla
nakonec kladné projednana varianta
4 (pfed Adamovou lékarnou) a pfi-
prava akce mohla znovu pokracovat.

Technické feSeni bezbariérového
zpfistupnéni bylo navrzeno pomoci
2 osobnich vytahii nosnosti 1000 kg
a prepravni vysky 23 m, vedoucich
z povrchového objektu situovaného
na Vaclavském namésti pred Adamovou
lékamou do prestupni chodby (vybave-
né tlakovym uzavérem ochranného
systému metra), ze které pokracuje
dalSi osobni vytah s nosnesti 1000 kg
a prepravni vySkou 16 m, kiery s ni
spojuje postupné nastupisté tras A a B.
Mezi spojovaci chodbou a nastupis-
tém trasy A bude k dispozici téz krat-
ké schodisté.

Na stavbu bylo vydano stavebni
povoleni 21. zaFi 2012. Nasledné bylo
vyhlaSeno vybérové fizeni na zho-
tovitele stavby, po jehoz ukonceni
se zahdjeni realizace predpokladalo
v kvétnu 2013 a pfi délce realizace 15
meésicu dle projektové dokumentace
byl pfedpokladany termin zprovozné-
ni ¢ervenec 2014. Podle souhrnného
rozpoCtu projektu byla cena stavby
stanovena na 206 mil. K& bez DPH.
Rozpocet byl sestaven v souladu
s platnymi ceniky stavebnich objektu.
Zohledroval mimoradnou slozitost
této stavby v obtiznych geologickych
podminkach centra mésta s velkou
hustotou inzenyrskych siti, z nichz
nekteré jsou historické a ve velmi
Spatném technickém stavu.

bezbariérového
zpristupnovdni stanic

metra je prestupni Mustek
jednim z klicovych bodd.
Po zprovoznéni tohoto
pristupu bude bezbariérové
dostupny cely prestupni
troj0helnik stanic metra
Florenc, Muzeum a Mustek.
Text: Rudolf Pala e fFoto: Metroprojekt

V rdmci 9. vyzvy Opera¢niho pro-
gramu Praha — Konkurenceschop-
nost (OPPK) byla DPP podana
v Cervnu 2012 na tento projekt za-
dost o podporu z fondd EU a v listo-
padu 2012 schvaélilo ZHMP tomuto
projektu podporu z fondl EU v rdmci
9. vyzvy Operaéniho programu Pra-
ha — Konkurenceschopnost (OPPK)
ve vysi 150 mil. K&.

Vybérové Fizeni na zhotovitele se vSak
bohuzel pres rok protahovalo z du-
vodu podavani odvolani a namitek
nékterych Ucastnikll a nakonec bylo
v listopadu 2013 predstavenstvem
DPP zruseno z dliivodu rizika vyhod-
noceni nékterych podminek zadavaci
dokumentace jako diskriminacnich.
V lednu 2014 bylo proto vypsana
nova verejna zakazka na zhotovitele,
kterou se nakonec podarilo v kvétnu
2014 uspésné ukondit vybérem firmy
Metrostav. K zahajeni realizace doSlo
v éervnu 2014.

VysoutéZzenda cena za stavebni
Cast veetné technologie Einila pouze
84,5 mil. K¢ jako dusledek tehdejsi
recese stavebnictvi. Celkova cena
akce vcetné projektové dokumen-
tace, inZzenyrské ¢innosti apod. tak
bude tésné nad 100 mil. K&. Celkova
vySe dotace z EU, kterou DPP ziska,
vSak bude ,,jen“ 52,045 mil. K&, také
vzhledem k prodlouZeni terminu do-
konc&eni projektu za fijen 2015, kdy
kongila zpUsobilost vydaju v OPPK.
NevyCerpanou schvélenou podpo-
ru vSak DPP ziska v jinych projek-
tech OPPK (napf. RTT StreSovicka
— Na Petfinach). Pribéh viastni reali-
zace bude jiz pfedmétem samostat-
ného &lanku v nékterém dalSim Cisle
DP kontaktu. 12
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Z PODNIKU

Preference praZskych tramvaiji v roce 2015

Dal3ich pét signalizaci s preferenci tramvaii pfibylo v roce 2015 na tramvajové siti v Praze.

A k tomu 864 metrd oddélovacich zvysenych tvarovek podél tramvajovych trati, pfedevsim

v souvislosti s rekonstrukei trati v Plzefiské ulici. Jako kazdoroéné prindsime rekapitulaci toho, co

bylo v uplynulém roce v preferenci tramvajové dopravy uéinéno.

Text a foto: Miroslav Grossmann

referenci méstské hromad-
P né dopravy, zvlasté tramva-

jové, vnimdme mnohdy jiz
jako samozrejmost, prestoze na né-
kterych mistech jesté chybi. Pojdme
si kratce pfipomenout divody, pro¢
mésto a Dopravni podnik investuje
do opatfeni pro preferenci vozidel
hromadné dopravy.

Zcela klicovym divodem je zajisté-
ni vysSi piesnosti a plynulosti provozu
a v navaznosti také atraktivnéjSich
jizdnich dob. Napriklad jedno svétel-
né signalizaéni zafizeni (SSZ) s pre-
ferenci bézné pfinasi Casové Uspory
kolem 5 — 20 sekund na prujezd jed-
noho tramvajového spoje, pricemz
na nékterych mistech jsou dolozeny
i Uspory presahujici v prdméru pul
minuty na spo;.

Zatimco zminéna Casova Uspora
neni na jediné signalizaci v kontex-
tu linky zé&sadni, v synergii mnoha
Uprav provedenych na celé lince
a v idealnim pfipadé zkombinované
s dal$imi preferenénimi prvky (napfi-
klad fyzické oddéleni trati od vozov-
ky) pfinasi uspory v radu nékolika
minut uz na jizdu linky jednim smeé-
rem. Vedle toho jsou vytvoreny lepsi
predpoklady pro presnost provozu,
tedy pro pinéni jizdniho Fadu, jakozto
standardu kvality.

Vedle téchto efektd, které jsou
pfinosem v prvni fadé pro cestu-
jici, je preference vyhodna téz pro
dopravce a potazmo mésto, které

dany provoz z velké ¢asti financuije.
Umi totiz uSetfit ¢ast nakladd. Tyto
Uspory vychazeji za prvé ze zkrace-
ni obé&zné doby vlaku, které pfi vyssi
cestovni rychlosti vykonaji vice pra-
ce za jednotku €asu. V praxi pak je
mozné do obé&hu nasazovat mensi
pocet viaku (a fidi¢l), nez by bylo
nutné, kdyby preference neexis-
tovala. A za druhé je tfeba vnimat
Uspory energie pfi rozjezdech, které
se uplatriuji, pokud tésné pred kfizo-
vatkou neni zastavka.

Orientacné Ize uvést, Zze na svétel-
né signalizaci bez kolejového kiize-
ni s provozem fii linek bez zastavek
pied SSZ dochazi pii uspoie zdrzeni
10 sekund a snizeni podilu zdrZzenych
viakii 0 67% k finanéni tispoie kolem
750 - 950 tisic korun roéné.

| kvuli témto efektim je preference
MHD zakotvena jako dopravné po-
liticka priorita mésta v dokumentu
Zasady dopravni politiky hlavniho
mésta Prahy, které byly schvéleny
Zastupitelstvem mésta v roce 1996.
Krom& Dopravniho podniku se
na zfizovani preference podili Ropid,
Technickd sprava komunikaci, spo-
leGnost Eltodo, Odbor dopravnich
agend MHMP a Policie CR.

Dulezitym prvkem pro zajisténi
kvalitni preference na SSZ je vlastni
dopravni feSeni, tedy vhodné roz-
misténi prvkd tramvajové detekce
a zpracovani vhodného software,
véetné naslednych doladéni. Na pa-

Na SSZ 6.831 Mysl-
bekova — Dlabatov
byla vylepsena jizda
predevsim linky 25

z centra (na snimku
soutasné nedochdzelo
ke zhytetnému bloko-
vani pdtefni linky 22
ve sméru do centra,
umoZiivje signalizace
nové projezd tramvaiji
v obou vzdjemné
nekoliznich relacich
soucasné.

meéti je tfeba mit, Zze preference MHD
(tedy nejen tramvaji) by méla byt ma-
ximalni mozna, ale vzdy s ohledem
na dopravni pomeéry. Preference by
tedy neméla vytvaret trvalé kolony
na koliznich vijezdech, zvlasté pokud
by mély dopad do S$ir§i oblasti, nebo
by neméla generovat extrémné dlou-
hé cykly fizeni.

Funkci preference vyznamné ovliv-
fuje spolehlivost tramvajové detek-
ce. K detekovani tramvaji jsou v Praze
pouzivany predevSim trolejové kontak-
ty, a to nejCastéji s gumovymi pasky
(typ PTK1). Jedna se o zafizeni v tro-
leji, kterého se pii prljezdu tramvaje
dotkne sbéraci lista pantografu. Im-
pulz je pfes detektor predan do fa-
dice SSZ, ktery reaguje na pfislusny
néarok dle zadané fidici logiky.

Pro detekci tramvaji se rovnéz
pouziva propojeni elektrického ovla-
dani vyhybek s Fadiéem, které prinasi
smér jizdy tramvaje, a v poslednich
letech rovnéz vzdalena radia, ktera
se vyuzivaji v mistech vétveni trati,
kde je vhodné detekovat smér jizdy
tramvaji s vétSim predstinem nez az
po zablokovani vyhybky na kratkou
vzdalenost.

Pokud zafizeni pro detekci tramvaiji
nefunguji, nebo funguji nespravné, do-
chazi ke zhorSeni nebo upinému vy-
padku preference s negativnimi dopady
na plynulost provozu tramvaji. Rovnéz
mize soucasné dochazet ke zhyteéné-
mu zdrZovani ostatnich ucastnikii pro-
vozu. Je tedy dulezité vénovat této
problematice pozornost, pricemz
velmi uzite€né jsou postrehy prede-
v&im fidi¢a tramvaji, nasledné preda-
vani podnétd a na konci definovani
a odstranéni zavady.

V roce 2015 byla preference tram-
vaji na svételnych signalizacnich
zafizenich (SSZ) zavedena celkem
na péti mistech. Jednalo se jak o vy-
stavbu novych semaforu, tak o ob-
novu &i Upravy signalizaci plvod-
nich, které fungovaly bez preference.
Podil signalizaci s preferenci v Praze
tak dosahl 76 procent.



S$SZ 0.315

VrSovicka - Petrohradska
Obnovené SSZ, které je docasné fi-
zeno pevnym programem bez prefe-
rence a na kterém bude preference
tramvaji zavedena dodatecné.

S$SZ 0.356

VrSovicka - Sportovni

Obnovené SSZ, které je do¢asné fi-
zeno pevnym programem bez prefe-
rence a na kterém bude preference
tramvaji zavedena dodate¢né.

SSZ 0.342

Vinohradska - Za Strasnickou
vozovhou

Obnovené SSZ, na kterém zUstala
absolutni preference tramvaji. Opro-
ti pfedchozimu stavu jsou odboceni
vlevo z hlavni komunikace feSena
pomoci smérovych signald, ¢imz je
zajiSténa vyssi bezpe€nost provozu.
Neobvyklym feSenim je trvala zelena
pro chodce pres trat a vybér vol-
na tramvaji v hlavnim sméru pouze
na vyzvu tramvaji.

S$SZ 1.052

Havlickova - Hybernska
Obnovené SSZ, na kterém zUstala
absolutni preference tramvaiji.

SSZ 1.106

Malostranské namésti

- Letenska

Odpojeni videodetekce pro autobusy
(zrugeny v roce 2015), ktera zplsobo-
vala narlst zdrzeni tramvaji ve splitce
a daldi vyrazné zhorSeni plynulosti
provozu v Karmelitské ulici.

SSZ 2.303

Vinohradska - Sumavska

ZruSeni omezeneé rychlosti pro tram-
vaje ve sméru z centra smérem
ke kfizovatce, a tedy zahajeni fak-
tického fungovani podminéné prefe-
rence tramvaji.

SSZ 3.351

Zelivského - Jeseniova

Doladéni SSZ a obnova absolutni
preference tramvaji pii zkraceni Ce-
kacich dob chodct pres hlavni smér,
v&etné pfistupu na zastavku.

SSZ 3.364

Konévova - Spojovaci

Doplnéni  dynamického  fizeni
a obnova podminéné preference
tramvaiji.

SSZ 3.613

Vinohradska

- Pod Zidovskymi hibitovy
Doladéni SSZ a vylep$eni preferen-
ce tramvaji ve sméru z centra. Mimo

Na Spojovaci se
preference framvaji
i autobusd vrdtila

v mirné pozménéné
podobé zatatkem
roku 2015.

V souvislosti

s vystavbou metra

V.A bylo obnoveno
SSZ 6.120 Evropska
— Veleslavinska

na Nadrai Veleslavin.
Na rozsdhlou kfizovat-
ku se vesla alespori
podminénd preference
tramvaii. Vyraznou
pomoci pro tramvaje
e specidlni vlozena
faze (na snimku).

Z PODNIKU

jiné byl urychlen zacatek volna, ¢imz
byla eliminovana zbyte¢na zdrzeni.

SSZ 5.571

Na Zlichové

- smyc¢ka Hlubocepy
Obnovené SSZ, na kterém zlstala
absolutni preference tramvaji.

S$SZ 5.577

Na Zlichové - pfechod

u zastavky Zlichov

Presunuté SSZ, kde preference
tramvaji oproti plivodnimu stavu ne-
funguje a méla by byt zprovoznéna
pfi doladéni zacatkem roku 2016.

S§SZ 6.118

Evropska - Horoméricka

Uprava SSZ, nadédle bez zajisténi
preference tramvaji. Uprava spodi-
vala ve zprovoznéni smérovych sig-
nalt pro odboceni vievo z hlavni ko-
munikace, a soucasné snizeni podilu
signalu volno pro tramvaj v pevném
fizeni.

SSZ 6.120

Evropska - Veleslavinska
Obnovené SSZ a zavedeni podmi-
néné preference tramvaji.

SSZ 6.818

Evropska - prechod Sudanska
DoplInéni dynamického fizeni a za-
vedeni absolutni preference tramvaji.

SSZ 6.831

Myslbekova - Dlaba¢ov

Uprava SSZ pro vylepSeni podmi-
néné preference tramvaji ve smé-
ru od Hladkova vpravo a ve sméru
od Malovanky obéma sméry do cen-
tra.

SSZ 6.998

Milady Horakové - U Vorlikt
Nové SSZ, na kterém byla zavedena
podminénd preference tramvaji.

DP

kontakt

Gnor /2016

»>




Z PODNIKU

S$SZ na tramvajové siti - srovnani let 2014 a 2015 Kromé chto signalizad! se rt‘_cj?e'

Celkem SSZ SSZ's preferenci | Z toho s absolutni | Podil SSZ me zminit o nékterych drobnéich

preferenci s preferenci Upravéch, které mély na provoz tram-

31.12.2014 246 184 65 745% Vajl' rovnéz vliv. Pfiznivé se projevily

31.12.2015 | 248(+2) 189 (+5) 67 (+2) 762% Upravy dvou semafordi v oblasti Ko-

bylis. V ramci zkuSebniho provozu

ZvySené betonové tvarovky podél trati (podélné délici prahy) byla doladéna SSZ 8.236 Zt?nklov’a

Ulice Smér Upfesnéni Dekavm| Nad Sutkou. Pozoruhodnym vy-

" - ” - sledkem je omezeni zdrzeni tramvaji
Bélehradska do centra pred Jugoslavskou 19 , M f .

— — — a zaroven zkraceni kolon automobi-
Radlicka do centra Pod Kesnerkou - odbogeni TRAM do zast. KfiZova -45 . . L

0 v Zenklové ulici z centra, ktera je

Smetanovo nabrezi Zcentra pred Karoliny Svétlé 40| s tramvajemi v kolizi. Na SSZ 8.242

Francouzska zcentra Blanicka — Sazavska 59 | Klapkova — Stfelni¢na bylo drobnou

Komunardd zcentra Bubenské nabie?i - Tusarova -16 L’Jpl’an)u dosazeno zarazovani volna

fimo/vpravo pro tramvaje ve sméru

Plzefiska zcentra zastavka Bertramka - zastavka U Zvonu 228 P p, ,..p . g -

z centra Cast§ji v poradi dle prihlaseni.

Plzeriska zcentra zastévka U Zvonu - Podbélohorské 422 V roce 2015 byla zprovoznéna dvé

Plzefiské zcentra zastavka Klamovka - Jinonické 24 | vzdalena radia na stavajicich signali-

Virovicka docentra | Minska - Sportovni 594 | zacich.Asicena S(S)Z 7.141 Délnicka

= = = — Komunardt od Ortenova namésti

Bélehradska zcentra pred Otakarovou -19,5 aSS7 4.401 Bélehradska — Otakaro-

VrSovicka docentra | vkfizovatce s Minskou 399 |  vaod Bélehradské.

Virovicka zcentra v kfizovatce s Minskou 52,9 Uvést v8ak musime i néktera mis-

ta, kde preference tramvaji dlouho

§S8Z 7.100 S§S8Z 7.172 chybi, ackoli technologie pro pre-

Pod Lisem - rampa
Bubenecského tunelu

Plynarni - Osadni
Obnovené SSZ, na kterém zlsta-

Nové SSZ, na kterém byla zavedena
podminéna preference tramvaji. Na-
hodile dochéazi k ukon€ovani signalu
volno tramvaiji, ktera je relativné bliz-

la absolutni preference tramvaji.
Ve sméru od Délnické jsou nové
reflektovany delsi zastavkové po-

byty.

ferenci jiz byla realizovana. Jedna
se tfeba o SSZ Letenské namésti,
signalizace na namésti Miru a ze-
jména o Evropskou tfidu, kde doSlo
v poslednich letech k velmi malym
pokrokdm.

ko pred kfizovatkou.
SSZ 9.222
Podébradska - Nademlejnska
Nové SSZ, na kterém byla zavedena
podminéna preference tramvaji.

PRAHA

SVETELNA SIGNALIZACE
NA TRAMVAJOVE SiTI

Podbaba
Divoka Sarka a
Petfiny c_f
O
O O
Bila Hora 0O
o0 OO0
O
Sidlisté Repy
Radlicka o

Vozovna
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Velmi bohaty byl rozvoj preference
tramvaji oddélovanim trati od vozov-
Ky pomoci zvySenych betonovych

stav k 31. 12. 2015

Vozovna Kobylisy

Sidlisté Dablice

Lehovec

Spojovaci
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tvarovek; 863,7 metru bumliku je nej-

Z PODNIKU

Preference tramvaji na SSZ v Praze

vice od roku 2004. Tugny pirCistek 250

zajistila rekonstrukce tramvajové trati

ve stfedni ¢asti Plzenské ulice. Mezi 200

zastavku Bertramka a Jinonickou
ulici byly tvarovky usazeny prakticky
do vSech mist, kde to bylo mozné,
tedy v délce 674 metrd.

Krat$i bumliky byly zfizeny na Sme-
tanové nébrezi a ve Francouzské
ulici. Naopak zmizely z mostu pres
Boti¢ v Bélehradské ulici. 50 1

Jiz v prvnich mésicich roku 2016
by mélo nastat zlepSeni ve VrSovic-
ké, kde Ize olekavat zprovoznéni
preference tramvaji na signalizacich
obnovenych jiz loni i na signalizacich

150 1

pocet SSZ

100 1

1993 1995 1997

2009

1999 2001 2003 2005 2007 2011 2013 2015

chystanych k obnové na letosni rok

BSSZ s preferenci tramvaji  BSSZ bez preference tramvaji

a ZzlepSeni preference doplnénim
vzdaleného radia na kfizovatce Vir-
Sovicka — Moskevska (Koh-i-noor)
ve sméru od Slavie. Prvni preference

Podélné délici prahy

Sy ) 12000
tramvaji se jiz realizuje na tzv. Malém

smichovském okruhu. A véfme, Ze
10000

se stejné jako v roce 2015 podafi i le-
tos vyresit aspor nékteré starsi pro-
8000

blémy. Vlysledkem jisté bude spoleh-

livéjSi tramvajova doprava v hlavnim
v ax L2
mésté. &

délka [m]

6000

4000

Synergicky ucinek vice opatfeni pro zrychleni
provozu tramvaii ukazuje graf, ktery zobrazuje
zmény doby jizdy tramvaii v oblasti kiizovatky
Bélehradska — Otakarova v roznych sledovanych
obdobich a roznych relacich (viz popis vlevo). 0
Uz pivodni stav z roku 2014 pred obnovou SSZ

je s preferenci tramvaii. Dalsi stav je po obnové

SSZ 2014 a dal3i po RTT Bélehradska 2015

(véetné doplnéni vzdaleného radia), kde jsou

zfejmd vyraznd zkrdceni ¢ast ve sméru od a

k Nuselskym schodim.

2000

1996

1998

SSZ 4.401 Bélehradska - Otakarova

Nuselské schody - Nam. Bratfi
Synki

Nuselské schody - Otakarova

Otakarova - Div. Na Fidlovacce

Svatoplukova - Otakarova

Svatoplukova - Nam. Bratfi
SynkU

Nam. Bratfi Synkl - Nuselské
schody

Nam. Bratfi Synk( - Div. Na
Fidlovacce

-35-30-25-20-15-10 -5 0 5 10

®zména doby jizdy TRAM po
obnové SSZ v roce 2014

zména doby jizdy TRAM po
dolpInéni vzdaleného radia od
Bélehradské a RTT v roce
2015

2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014

SSZ 5.571 Na Zlichové — smycka Hlubocepy bylo obnoveno v koordinaci s rekonstrukci
tramvajové trati. Byla mirné vylepsena absolutni preference tramvaii.
—nelr EX L = - ® L5 J.

=
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MHD v hleddcku fotografl: Filip Jikil

,Statistika nuda je, md viak cenné ddaije,” zpiva se v pisniéce Jaroslava Uhlife k pohé&dce

Princové jsou na draka. Ze mize byt tato disciplina zajimavym konickem, ktery mé navic souvislost

s fotografovdnim, vds presvédci dalsi respondent v nasem hledécku, Filip Jifik. Milovnik tramvayi,

ktery i po zaloZeni rodiny rok co rok porddd s kamarddy vypravy za dopravnimi zajimavostmi

a mimo jiné vlastni Gctyhodnou sbirku jizdenek.

Ptala se: Jana Sejnohové e Foto: Filip Jifik a Petr Hejna

K dopravé si vétsina jejich pfiznived nachdzi
cestu velmi brzy, jak to bylo v vis?

U mé naklonnost k tramvajim vznikla
v Olomouci, kde jsme kratce bydleli,
kdyz jsem byl maly. Vzpomindm si,
Ze po prestéhovani do Prahy jsem
uz jako desetilety béhal po ulicich,
opisoval si Cisla tramvaji, zvédavé
jsem koukal, ktera je ktera, a kdyz
jsem naSel néjaké odliSnosti, strasné
se mi to libilo. Pravé z toho vznikla
i myslenka na fotografovani — zdo-
kumentovat to, co se na tramvajich
postupné méni. Az o par let pozdgji
jsem pfi seridzni badatelské Einnosti
zjistil, Ze vozy pfichazeji v sériich a ze
existuji néjakeé dilny, pro které je eko-
nomicky i provozné nejjednodussi
pfi pravidelnych prohlidkach detaily
vozU sjednocovat.

Kdy jste se pustil do samotného fotografovéni?
Fotak jsme v rodiné dlouho neméli,
az v poloviné devadesatych let prisel
»oby€ejny“ automat od Olympusu.
Svuj vlastni jsem dostal k Vanocim
v roce 1996 a od té doby jsem ho
nosil kazdy den v taSce. Postupné
systematicky jsem pak po Cislech
fotil vozy a ten systém mi vydrzel az
do dneska. Ani nevim, jestli je to tak,
Ze bych se tim mél chlubit, nebo jest-
li je to ostuda a ukazka ztraceného
Casu, pravdou vsak zUstava, Ze urci-
t& mam vyfocené vSechny sou¢asné
provozni vozy.

DP Gnor /2016
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Pred péti lety se
vrdtily tramvaje

do Remese ve Francii.
V centru mésta
nenajdeme trolejové
vedeni, nové tramvaje
Alstom Citadis 302
jsou zde napdjeny
spodnim pfivodem
proudu (systém APS).

Pro linku €. 22 jsou
dnes jiz typické

nové tramvaje 15T

z vozovny Vokovice.
Podzimni snimek vozu
ev. ¢. 9295 u Kra-
lovského letohradku

z roku 2015 si na svij
pripadny historicky
vyznam bude muset
jesté par desetileti
pockat.

Kde nejradéji jste na vozy ,,¢hal” diive a jok
je tomu dnes?

Ze zaCatku to bylo tfeba Karlovo na-
meésti, tam je takovy pékny ostrivek,
kde jsem ,Cihal“, jestli pfilede néco,
co jeSté ve sbirce nemam. Postupem
¢asu jsem zacal vnimat foceni jinak,
uvédomil jsem si, Ze ke kazdému
vozu patfi i méstsky kolorit, a od té
doby fotim vSude. Tim, jak se mésto
meéni, ma smysl vyfotit si tramvaj ur-
Citého typu na ur€itém misté a pak
tfeba za deset let. DUleZité je kazdou
fotku dobre popsat, o coz se snazim.

V dobé digitalni, ktera chrli stovky a fisice
fotografii, je velmi obtiiné udriet kvalitné
popsany archiv. Ale vy pry takovy, a pomémé
rozsihly, mate. ...

To je pravda, v souc¢asné dob& mam
doma asi 75 tisic fotek, které jsou
opatfeny jednoduchym popisem,
kde je Cislo vozu, zastavka, u niz je to
focené, a datum. Myslim, Ze digitalni
éra v sobé skyta obrovské nebezpe-
¢i, jak ve skladovani dokumentd, tak
i fotografii. Clovék predpoklada, ze je
to ,nékde” v pocitaci. Nekolikrat uz
se mi stalo, Ze jsme s kamarady hle-
dali fotku z konkrétniho obdobi, ale
nepodarilo se ji dohledat. Priciny?
V praci se vyméni server a IT pretah-
ne jenom ta data, ktera jsou potreba,
doma si ¢lovék vymeéni pocitag, vy-
pali si fotky na DVD a tfeba tchyné
mu ho vyhodi, a i kdyby nakrasné to

Nddsadi
Hastivai

DVD nahodou doma jesté mél, tak
nevi, ve které krabici ho hledat... Co
se ty€e popisu, jsem toho nazoru, ze
Clovék nesmi ,,nasekat” milion fotek,
ale jenom tolik, kolik zviadne popsat.
Ja kazdy rok zalohuju archiv k 31. 12.
a toho ¢asu musi byt vSechny fotky
popsané.

Pii vasi pedivosti asi nikoho nepiekvapi, Ze
vasim dalSim konickem je statistika tykaijici se
tramvajovych vozd...

Priznavam, Ze statistika je mou vas-
ni. Vzniklo to uz v dobé, kdy jsem se
zacal o tramvaje zajimat a po Praze
jsem potkaval Té-trojky v rdznych
modifikacich. Jako maly kluk jsem si
rozdily psal do notysku a postupné
jsem se od papirovych sesitt uchylil
k Excelu. V sou€asnosti vam muzu
v idedlnim pfipadé na zékladé téchto
Udaju zjistit, kdy byla urgita tramvaj
vyrobena, jaké ma vyrobni &islo, kdy
byla dodana do podniku, kdy za¢a-
la jezdit s cestujicimi, v jaké vozov-
né zacinala, kde byla pak dal, kdy
naposledy vyjela do provozu a kam
potom putovala. Pokud vSechny tyto
Udaje mam, jsem spokojeny. Samo-
zfejmé vim, Ze vzdycky budou né-
jaka bila mista. Je to vlastné takové
nekonecné puzzle s védomim, ze to
puzzle nema vSechny dilky.

Kromé statistickych tabulek a rozsahlého
archivu fotografii vis zaméstndva také veelku




unikdtni shirka jizdenek. Prozradte, co vds

ke shircni tohoto pomérné netradiéniho artiklu
privedlo?

Jak se k tomu clovék dostane, to
nevim, ale vim, Ze to zacalo, kdyz mi
bylo pét roku a bydleli jsme v jiz zmi-
néné Olomouci. Pravdépodobné, ale
je to pouze muj odhad, jsme doma
tehdy neméli tramvajenku. Mama
méla pracovisté blizko, takZze jsme
jezdili sporadicky a na jizdenky. To
jeSté byla doba, kdy Elovék musel
nastoupit do tramvaje prednimi dver-
mi, vhodit do kasi¢ky korunu a zato-
Cit si koleCkem, aby si mohl odtrh-
nout jizdenku. Jizdenky byly rdzné
barevné a ja je sbiral. Pfi stéhovani
do Prahy se ale vSechno ztratilo.

Co hylo dal?

Ve svém zajmu jsem vytrval a zacal
jsem znovu, ted uz jich mam docela
dost. Nikdy jsem to nepodital, ale my-
slim, Ze desetitisice by to byt mohly.
Nicméné pomérné velké mnozstvi je
v krabici na vyménu s jinymi sbérateli.
Clovék nemé &as jet do Jihlavy a kou-
pit si tam nové jizdenky, ale kdyZ ma
kamarada, ktery ocenity praZzské, tak
se to vymeénit da. Ale takovy systém,
jako ve fotkach, tady neni. V albech
na postovni znamky skladuju uzké
jizdenky, které dneska v republice uz
skoro nikdo nemd, z tramvajovych

meést prezivaji jen v Plzni a Ostravé.
Siroké péticentimetrové se pomérné
dobre skladuji v pofadacich na vizit-
ky. Na tomhle ,vizitkovém*“ méfitku
jede vétSina Evropy. Zahrani¢ni sbi-
ram rekreacné, kdyZz nékam jedu,
nakoupim si je, kdyz mi je nékdo
nabidne na vymeénu, neodmitnu, ale
Ze bych se pidil a shanél, protoze mi
chybi néjaké roky, to ne.

V souvislosti se zahranicim mé napada po-
sledni otdzka, a to, které mésto ci zemi mate
z dopravniho hlediska nejradéji. ..

Vsichni kamaradi, ktefi to budou dist,
by mi ur€ité vycetli, kdybych nerekl,
Ze je to Francie. Francie je zemé, kte-
ra si v dobé rozmachu automobilismu
po vzoru Spojenych stata zrusila té-
meé¥ v8echny tramvaje. Prezily jen tfi
provozy, a to proto, Ze byly né¢im vy-
jime¢né, vétsinou je neslo smysluplné
nahradit autobusem. To, Ze udélali
chybu, jim do$lo v poloviné osmde-
satych let a od poloviny osmdesatych
let se tam tramvaje obnovuiji. Ted' uz
maji skoro 30 tramvajovych provo-
z( a ja jsem jich vétsinu projel. Je to
fascinujici pohled na nové traté, které
se staveji v bludisti stavajiciho mésta
a musi se nacpat mezi domy. Pokud
bych si mél vybrat jednu zemi, do kte-
ré jezdim rad za tramvajemi, bude to

urdité Francie. S

Fotografie soupravy tramvaji T6A5 ev. ¢. 8697+8698 na Barrandové byla
v roce 2009 jen jednim z mnoha snimkd bézného provozu, dnes viak jiz
vyfotografované vozy nepotkdame, nebot v roce 2011 byly po tézké nehodé
vyfazeny.

Fillip JiFik (35) se v détstvi touzil stat ridicem tramvaje
a laska ke kolejovym vozidlim ho neopustila dodnes.

Vystudoval dopravni fakultu na CVUT a v soucasné dobé

pracuje ve firmé DIPRO, kde se zabyva mimo jiné projek-
tovanim tramvajovych trati. Po Evropé jiz procestoval 130
meést s tramvajovou dopravou a kazdy rok vyrazi s kamara-
dy za novym dopravnim dobrodruzstvim. Je autorem rady

¢lankl o tramvajové dopravé, které prevazné publikoval

v &asopise Ceskoslovensky Dopravak.
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Z PODNIKU

Rok 2015 pohledem podnikovych hasic¢o

Pravidelni étendfi DP kontaktu poznaii jeho Gnorové Eislo mimo jiné podle tohoto éldnku. Hasidi-

-z4chranéfi jsou pfipraveni 24 hodin denné 7 dni v tydnu pomdhat, vyprostovat, zachrafovat ¢i

hasit, ale ukonéeni jednoho kalenddiniho roku je idedlnim éasem pro zhodnoceni toho uplynulého,

a tedy pro porovndni ndristt anebo poklest poctd jednotlivych z&saho.

Text: Michal Brunner ¢ Foto: HZS DP

asi¢sky zachranny sbor Do-
H pravniho podniku zazname-

nal v roce 2015 celkem 532
vyjezdu. Oproti predchozim rokim
se zdvojnasobil pocet pozarnich
zasahu a pribylo i vyjezdl k doprav-
nim nehodam a technickych zasahu.
O &tvrtinu poklesl pocet planych po-
plachd, tedy vyjezd( odehravajicich
se zpravidla na zakladé poplachu
elektrické pozarni signalizace (EPS).

a kolize dvojice tramvaji 15T v ute-
ry 8. prosince na Klarove. V deseti
pfipadech zasahovali hasi¢i u padu
osob pod soupravu metra a jede-
nactkrat u povaleni osoby tramvaji.
Cet zdsahu se skryva pod pojmem
technickd udalost. K nejCastéjSim
technickym zasahim patfilo i loni
vyprostovani osob z vytahu, opa-
kované byly odstranovany prekazky

Rok 2010 2011 2012| 2013| 2014| 2015
Pocet vyjezdi HZS DP 608| 609| 577| 556| 552 532
2013 2014 2015

Typ udalosti pocet % pocet % pocet %
Pozér 33 6 31 6 64 12
Dopravni nehoda 26 36 6 52 10
Zivelni pohroma 34 22 4 12 2
Technicka udalost 178 32 177 32 195 36
Unik nebezpeénych latek 42 7 37 7 47

Ostatni mimoradna udélost 3 1 1 0,5 0

Plany poplach / signalizace EPS 208 371 220 401 153 29
Provéfovaci a taktické cviceni 32 6 28 ) 9 2
Celkem 556 100| 552| 100/ 532 100

PLAMENY, NEHODY, PADY | VOSY

Z celkového poctu 64 pozart se
v deseti pfipadech jednalo o pozary
autobus, véetné dvojice Siroce me-
dializovanych prosincovych poZzarl
kloubovych Citybust v Tupolevové
ulici. V Sesti pfipadech se vyjizdélo
k zahoteni elektroinstalace tramvaji.
Horké a suché letni pocasi prispé-
lo k vétS§imu poctu pozarl porostl
v okoli podnikovych arealu. V ostat-
nich pfipadech se jednalo nejCastgji
0 méneé zavazné, resp. vcas zjisténé
a likvidované poZzary stacionarnich
elektroinstalaci.

Podnikovi hasi¢i nechybéli u zad-
né z téZkych dopravnich nehod,
které postihly méstskou hromadnou
dopravu. K nejvaznéjsSim pfipadim
patfila srazka tramvaje 15T s klou-
bovym autobusem SOR v dute-
ry 28. dubna 2015 v Modfanech
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z kolejisté metra i tramvaji nebo bylo
provadéno havarijni zvedani auto-
bust. Dalsim typem technického
zasahu bylo méreni plynl v ovzdusi
stanic metra pfi vyskytu neznamého
zapachu. Ve tfech pfipadech hasi-

Hasié v ochranném
odévu ,Sriei”
likviduje specidlnim
vysavacem vosi
hnizdo, Depo Hostivaf,
4.8. 2015, vyjezd

<. 300.

Vyjezd €. 273 — doha-
Sovani elekiroinstalace
na podvozku tramvaje
13, smycka Hloubétin,
16.7.2015.

Ci vyhledavali osoby, které pronikly
do tunell metra, a ve stejném poctu
pfipadd nahanéli v tunelech zabéh-
nutého psa.

V letnim obdobi doslo i na likvi-
daci vosich hnizd tam, kde docha-
zelo k ohrozeni zaméstnanct nebo
cestujicich. Ve stanici Namésti Miru
hasi¢i vyproStovali Uklidovy stroj,
ktery prepadl pfes hranu nastupisté
do kolejisté. Ke slozitym udalostem
patfilo lednové nakolejovani dvou-
cestného kolejového brusu, ktery se
porouchal ve stanici Andél béhem
noc¢ni vyluky. Nepojizdné vozidlo
bylo tfeba nasadit co nejrychleji
na havarijni podvozky a odsunout
na odstavnou kolej, aby nebranilo
dennimu provozu metra.

NEJEN ,,0HNEM* ZIV JE HASIC

Na prvni pohled mize byt prekva-
pujici nizky pocet provérovacich
a taktickych cvi€eni. Neni tomu na-




hodou. V lofiském roce bylo hlav-
nim tézistém vycvikové c¢Cinnosti
HZS DP podrobné seznamovani
s noveé oteviranymi stanicemi metra
na useku V.A. Podnikovi hasi¢i zde
stravili desitky hodin jak vlastni od-
bornou pfipravou, tak pfi provazeni
kolegd z HZS hl. m. Prahy.

Pro celkem 60 méstskych hasi¢t
bylo zajisténo vysoce specializo-
vané Skoleni obsluhy kyslikovych
dychacich pfistrojd Drager BG 4
v 8esti terminech. Pokracovala také
spole€¢na metodicka zaméstnani se
Zdravotnickou z&chrannou sluzbou
hl. m. Prahy. Jejich vyusténim bylo
Uspésné zapojeni HZS DP do akti-
vit zafijového zachranarského cvi-
Ceni Prazska 155, o kterém jsme
psali v DPk 12/2015.

Prohloubena byla spoluprace
se specialnimi utvary Policie CR.
K dlouhodobé soucinnosti s Pyro-
technickou sluzbou PCR se piidala
spoluprace s Pohotovostni motori-
zovanou jednotkou a Stalou porad-
kovou jednotkou. Pro tyto policejni
slozky bylo béhem roku pfipraveno
celkem 21 raznych nacviku.

Ctyti soboty byly vénovany $ko-
leni obsluhy dychaci techniky pro
dobrovolné hasi¢e z prazskych
meéstskych ¢asti. Zajimavym zpes-
tfenim Zivota hostivarské pozar-
ni stanice byly odborné exkurze.
Z nékolika lonskych akci jmenu;j-
me alespori Cervnovou navstévu
Svédskych odbornikl na pozarni
bezpelnost staveb a listopadovou
exkurzi ,domaciho“ Védeckotech-

nického klubu Metro. Zli€inska
pozarni stanice se pro zménu stala
opakovanym cilem zazitkové turis-
tiky v metru.

Situace, které vyvolavaji nutnost
vyjezdu podnikovych hasi¢l, jsou
nékdy tragické, nékdy kuridzni, ale
ve vétsiné pfipadd maji bezpro-
stfedni vliv na plynulost a bezpec-
nost provozu MHD. Bez rychlého
a kvalifikovaného zésahu jednotek
HZS DP by byly jen obtizné resi-
telné. Z&sadni vliv na zvladani zej-
ména sloZitych udalosti ma tésna
a dlouhodobé nacviCovana spo-
luprace mezi podnikovymi hasici,
pohotovostnimi utvary DPP a sloz-
kami integrovaného zachranného
systému. Ackoli jsou hasitské vy-
jezdy denni realitou, prejme si, aby

Zasah pod cislem 55
— havarijni zvedani
autobusu po defektu

pneumatiky, Konévo-
va ulice, 16. 2. 2015.

Z PODNIKU

Vlevo: ProvéFovaci
cviceni s ndmétem
vykolejeni tramvaje
15T, Osanska ulice,
16. 4. 2015, vyjezd
146.

Dole: Zasahem ¢. 409
se stal pozdr nizko-
podlazniho Citybusu,
Weberova ulice,
11.10. 2015.

se zaméstnanci DPP i verejnost
setkavali s nasimi hasici Castéji pfi
exkurzich a ukazkach techniky nez

pii mimoradnych udalostech. &

DP
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Zastavkovy piibéh jak z akéiniho filmu

Dnes moje kroky smé&fovaly na CentrdlIni dispecink Dopravniho podniku v ulici Na Bojisti, kde jsem

se setkala s neohroZenou dvojici — Karlem Martinkem a Otomarem Ferrem, ktefi se béhem své

noéni sluzby ocitli takika v ohroZeni Zivota.

Text: Sona Jindrakova e Foto: Petr Hejna

ba panové pracuji v odde-
leni Provozni zabezpele-
ni zastavek pod vedenim

Petra Volfa, ktery mé hned na za¢at-
ku zasvétil do €innosti této sluzby.
Priblizil mi fungovani oddéleni za-
byvajictho se dopravnimi informa-
cemi na zastavkach v Praze a okoli.
Denni rutina zaméstnanct spociva
v opravach tramvajovych zastavek
a vyvésu jizdnich radd, letaka a tex-
tovych informaci. Podrobnou repor-
t&Z o tomto tymu jsme pfinesli v DP
kontaktu ¢&. 4/2014.

MiSTO CINU: ZASTAVKA
VYCHOVATELNA

Napinavy pfibéh vySe zmifiovanych
panl Karla a Otomara, jehoz déj se
odehral v nékolika minutach, se dnes
obéma uz jevi spiSe jako usmévny.
AvSak onoho prosincového vecera
loriského roku, kdy probihala pro
oba relativné poklidna sluzba, nabral
zcela opagnych a ne¢ekanych roz-
méry, jak shodné vypravéji.

20
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Najednou se vedle
mé v auté zjevil cizi
chlap. Myslele jsem,
7e fo je Zert byvalych
kolegd, vzpomind
dnes s Gsmévem
Karel Martinek.

VYCHOVATELNA

3 0 55 | oy

,Onoho sedmého prosince vecer
Jjsme vyrazili do terénu,“ rozhovoril se
Otomar Ferro. ,, Zkontrolovali jsme né-
kolik zastavek, aZ jsme dojeli v pokli-
au na zastavku Vychovatelna v Praze
8. Ja jsem jako vZdy na tomto misté,
kde je otevrena tramvajova trat, vy-
stoupil, jelikoZ je to pro mé jako pro
kolegu. On ziistal v auté a ja jsem Sel
na zastavku. Vymérioval jsem jizdni
rad a najednou slysim, jak bouchly
dvere. Tak se oto¢im a koukam, Ze
v auté sedi cizi chlap. Se vsim jsem
prastil, letim k autu zpatky a neZ jsem
otevfel dvere, tak mé popadl policajt,
odstréil mé na stranu, otevrel dvere
a vytahl neznamého chlapa z auta.
Viibec se s nim neparal. Béhem par
vtefin na misté kolem nas byly asi
Ctyri policejni auta s patnacti policaj-
ty. Takovy to byl fofr.“

Co vsak v té chvili prozival kolega
Karel Martinek, ktery se opravdu ocitl
v nebezpedi, protoze byl v bezpro-
stfedni blizkosti pachatele, to zacal
sam barvité popisovat. ,Asi kolem
pul jedenacté jsme v pohodé prije-
li na Vlychovatelnu, je tam oteviena
trat, tak vystoupil kolega. Najednou
koukam a na misto ridice ke mné na-
skoCil chlap, Sediva bunda, vyholena
hlava. Pavodné jsem si myslel, Ze to
je nékdo z mych byvalych kolegti a Ze
si udélal legraci. Vzapéti mi doslo, Ze
to je nékdo, kdo pred nékym asi uti-
ka, coZ potvrzovaly jeho vykfiky: Mu-
sim, jedu, potrebuju, jedem, honem,
honem.” V té chvili uz mi bylo jasné,
Ze je to Upiné o nécem jiném. Chlap
nebyl schopen kloudného slova, vy-
kulené oci, jen z ného lezly utrzkovité

vykriky.“

RYCHLA REAKCE PREDESLA KRIZI

Jak Karel Martinek vzpoming, $tés-
tim v tu chvili bylo, Ze se s nim vetre-
lec nestihl rozjet: ,,Instinktivné mé na-
padlo vytahnout klicky ze zapalovani.
Jak zacal pohybovat s fadici pakou,
tak jsem se ho snaZil zatlacit do dveri.
DrzZel se té paky ale silné. Tak jsem
mu ohnul mali¢ek, ¢imz paku uvolnil

a ja pak mohl vytahnout klice a zasta-
vit motor. Pak uZ jsem jen akorat vidé/
Cernou ruku, a to uz ho tahal policajt.
Sebéhlo se to beéhem par minut. Az
pak mi doslo, co vdechno se mohlo
stat.”

Pan Karel mél jisté obrovské Stésti,
vzdyt vibec netusil, jestli muz tfeba
neni ozbrojen. To by pak mohlo mit
fatalni nasledky. Ostatné, to, jestli
mél u sebe néjakou zbran, at uz pis-
toli, i tfeba nuz, bohuzel nevi doted
ani jeden z nich. Policisté z pohoto-
vostni motorizované jednotky v tu
chvili neméli €as na vypravovani
a vypovéd svédku oba kolegy tepr-
ve Cekala. Na misté jen v kratkosti
sepsali Ufedni zaznam, ze kterého
vyplynulo, Ze pachatel chtél ukrast
sluzebni auto, coz se kvalifikuje jako
trestny €in kradeZe ve stadiu poku-
su. Pro¢ jej honili, to jim také nebylo
znamo. Policisté ho pry nahanéli uz
z centra, cely kopec az na Vlychova-
telnu.

Zeptala jsem se Peira Volfa, ktery
byl vypravéni pfitomen, zda na z&-
kladé této uddlosti byla pfijata néjaka
zvlastni opatreni. ,,Opatieni v tomto
pripadé neni potreba Zadné, chlapci
dodrzeli bezpeénost prace, vSe méli
v poradku. Dalsi bezpecnostni opa-
treni uz zajistit nejde, snad jediné po-
licejni doprovod,“ usmiva se vedou-
ci. ,BohuZel i tato prace mize byt
rizikovd, nevime co, kdy a kde muZe
prijit. A kdyZ uZ se néco podobného
stane, nevime v prvni chvili, jestli je
to Clovék, ktery ma u sebe néjakou
zbrari a nebude ji vahat pouZit.“

JSME CASTO TERCEM LIDSKE ZLOBY
Oba kolegové jednohlasné doplriuiji,
ze zkratka byli ve Spatny &as na ne-
spravném misté. Ale pry to neni oje-
dinéla neprijemnost, se kterou se
ve sluzbé setkavaji. ,,V Hloubétiné
na nés opily chlap vystartoval, Ze je
mafian a Ze nas zabije. Nékteri si zase
mysli, Ze je odvezeme, pletou si nas
s taxikem, “ dodava Oto. ,,Na dennim
poradku je také vandalismus, lidi sbi-
raji vyvésky, odcizuji je ze zastavek,



kde pak cestujicim chybéji. Nebo
kdyzZ vyvéSujeme nové jizdni rady, tak
urazky kolemjdoucich lidi leckdy ne-
berou konce, “ pfipojuje se Karel.

.Je to tak, bohuZel se stava, Ze
prijedeme na zastavku, opravime,
vyménime a za chvili bychom mohli
zacit znovu. NaSe auto je naStésti vy-
bavené vsim, takZe servis délame pri-
mo na misté i v pripadé, Ze je potreba
vymeénit vSe,“ shrnuje Petr Volf. ,,Po-
kud to béhem smény nestihneme,
predavame zbylou cinnost dalsi par-
té. Provoz je nonstop. Témér denné
bojujeme s neustadle pocmaranymi
okennimi tabulkami, nejCastéji v bliz-
kosti Skol. Anonymita velkomést ma

e

Z PODNIKU

nepriznivy viiv. V podstaté je v Praze
jedno, jaka Skola se v blizkosti nacha-
zi, jestli zakladni, stfedni, nebo jestli
Jjsou to vysokoSkolské koleje. Dokon-
ce koleje Jiznim Mésto jsou nejhorsi,
tam se miadeZ opije a demoluje okoll.
Od OC Chodov po koleje jsou obden
pomalované a zniCené pfistfesky,
nejvice v patek a o vikendech. Na-
Stésti alespori o prazdninach mame
vice klidu. Jakmile ale prijde zari, opét
se intenzita vandalismu zvysuje, “ fika
s horkosti Petr Volf.

Ve sluzbé citime, Ze lidem vadi
uzZ cokoliv, i vymény jizdniho fadu.
Spousta lidi jizdni fdd ukradne.
Dnes pomoci imbusu otevfou vitrinu

\\
momvosml VOZIDLO'

-

OBA SE SHODUJI, ZE BYLI VE SPATNY
CAS NA NESPRAVNEM MISTE.

ALE JAK DODAVAJI, NEBYLA TO
OJEDINELA NEPRIJEMNOST, SE
KTEROU SE VE SLUZBE SETKAVAJI.

Dnes vz na pfibéh

s cizim chlapem

ve sluzebnim voze
vzpomind Otomar
Ferro a Karel Martinek
s Gsmévem.

na jizdni fady a odcizi je. Jini pak zase
nadavaji, Ze jim jizdni fady chybéji,”
cituji naladu ve spole€nosti Karel
i Otomar. Spole¢né pak dodavaji:
»NevraZivost lidi se stupriuje. Pred
patnacti lety byl klid, nepamatujeme
si, Ze by nas nékdo, byt jen slovné,
napad|. Urdzky se dnes snaseji jak
od osmdesdtileté pani, tak od dva-
nactiletého kluka anebo od kohokoli
ve stfednich letech. Doba je hrozna.
Clovék si pak na to vse zvykne, musi,
jinak by zesilel. Snazime se to prehli-
Zet."

KdyZ jsem s kolegy délala rozhovor,
byl krasny sluneny, byt mrazivy den.
Jejich sména pravé zacinala, Cekala
je prace v Hloubéting. Pro dnedek
tedy denni sména, tak snad je nebu-
de provazet tolik neslusnych nada-
vek a budou mit Stésti na pfijemné
naladéné lidi kolem. No¢ni sména to
uz bude mit t18Z&i, tam nezbyva nez
se pomodlit a vyrazit do terénu. Tak

&tastnou cestul LA

DP

kontakt

Gnor /2016

21



22

ZAJIMAVOSTI

London Transport Museum - dil druhy

V dnednim dilu &lénku se formou fotoreportdZe blize sezndmime se zdzemim muzejniho depozitére

London Transport Museum v depu Acton. DepozitdF slouzi predeviim pro uskladnéni sbirkovych

predméti LTM, které nejsou vystavovdany v hlavni budové na Covent Garden Piazza.

Text: Robert Mara, David KoZnar a Jifi Kubat ¢ Foto: Robert Mara

urgtofi i dobrovolnici se
v depozitadfi staraji o in-
ventarizaci a preventivni

konzervaci, aby nedochéazelo k po-
Skozovani  sbirkovych  predmétl
okolnimi jevy. Souc¢asti depozitare je
i digitalizacni pracovisté, kde probi-
ha digitalizace vybranych archivnich
fond muzea. V&tSi rekonstrukce
(napft. vozidel) se zpravidla provadeji
u externich dodavatelll pod dozo-
rem odbornych pracovniki muzea.
DepozitéF je vybaven pouze pro za-
kladni udrzbu a opravy (zejména sil-
ni¢nich vozidel).

V dobé otevieni v fijnu 1999 se
jednalo o prvni verejné pfistupny
muzejni depozitaf ve Velké Britanii.
Systém ukladani pfedmétu je konci-
povan tak, aby zajiStoval dlouhodo-
bé bezpetné uchovani trojrozmér-
nych pfedmétd i archivélii a zaroven
umozfoval poradani vefejnych pro-
hlidek. Depozitare pro archivni mate-
ridly jsou vybaveny vzduchotechni-
kou s udrzovanim konstantni teploty
a vihkosti vzduchu.

V oblasti vybranych archivalii (vy-
kresy, pisemnosti) se LTM déli o pu-
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Pochozi lavky pro
navstévniky v hale
silniénich a kolejovych
vozidel umoZiiuji
pohodlnou prohlidku
rozmérnych expondtd.

Vpravo: Pohled

do sekce 5 vénované
informa¢nimu systému
méstské hromadné
dopravy v Londyné.

Dole: Pohled do édsti
shirky technolo-
gického vybaveni
vénované zabez-
pecovaci technice

a staniénimu mobilidFi
podzemni drdhy, tedy
oblastem, kieré jsou

v Praze prozatim zcela
podcenény.

KCEPT
AND
EYING
FOR

y USE

sobnost s podnikovym archivem
Transport for London (TfL Corporate
Archives). LTM je zaméreno na histo-
rické materialy, které z velké vétsiny

jiz nejsou vyuzivany sou¢asnym pro-
vozem, archiv TfL proti tomu spra-
vuje tzv. Zivou dokumentaci, kterou
pribézné tfidi a vyrazené (pro provoz
jiz nepotrebné) soubory automaticky
predavaji do LTM. Obdobna spolu-
prace s TfL funguje i v oblasti troj-
rozmérnych sbirkovych predmétl
a dopravniho mobiliafe — prislusné
provozni Utvary vyrazuji nepotfebny
inventar pres LTM, které si z nabize-
nych materialt provede selekci, ¢ast
vyuzije k zarazeni do sbirek a Cast
slouzi jako zdroj financovani ¢innos-
ti muzea (prodej, aukce, specialni
akce). V depozitafi nalezneme také
mensi muzejni obchod a pfileZitost-
né jsou zde pofadany i burzy doprav-
ni literatury.

V roce 2015 bylo na 6000 m? depo-
zitare ulozeno pres 320 000 polozek,
které jsou prabézné doplfiovany no-
vymi akvizicemi. Z inventare muzejni-
ho depozitare jmenujme 80 silni¢nich
a kolejovych vozidel, pfes 5000 pla-
katl s tematikou londynské méstské
hromadné dopravy, 1800 umélec-
kych dél, 92 000 fotografii a 42 000
pland a vykresl. Rada sbirkovych



DepozitdF pland a vykreso. Predseda sdruzeni
prdtel muzea (LTM Friends) Barry Le Jeune
predvadi vzorovy list slavného firemniho pisma
Johnson Sans, které od roku 1916 neodmys-
litelné patfi ke korpordtnimu stylu londynské
méstské hromadné dopravy.

Zazemi pro Gdrzbu a zdkladni opravy silni¢nich
vozidel (bus pit), ktera tvofi vyznamnou cast
shirky historickych vozidel.

predmétl je zasadniho historického
vyznamu nejen z hlediska londynské
MHD, ale vyvoje dopravy obecné.

USPORADANI DEPOZITARE LTM:

1 = kolejova vozidla; 2 = silni¢ni vo-
zidla; 3 = technologické vybaveni;
4 - design a mobiliaF méstské hro-
madné dopravy; 5 = informaéni sys-
tém a ndbytek; 6=depozitar drobnych
predmétd; 7 = knihovna a prostor pro
prileZitostné akce; 8 = archiv planu
a vykres(; 9 = archiv plakatt a umé-

Nahofe: Pohled

z galerie (v planku

€. 7) na usporadani
skladovacich ploch

pro technologické
vybaveni (povodem
predevsim z véhlasné
londynské podzemni
drdhy). Véisi pied-
méty jsou skladovany
na paletdch na zemi,
stfedné velké predmé-
ty se skladuii v regdlo-
vych systémech se
zakladadi.

London Transport Musewm

MUSEUM DEPOT

leckych dél; 10 = sbirka fotografii,
filmového materidlu a zvukovych na-
hravek; 11 = zahradni Zeleznice.
Prostranstvi pred halami ve sméru
od vjezdovych koleji je vyhrazeno
pro vzdélavaci akce pro Skoly, pro
néz je vyuzivan také specialné upra-
veny automobil s potfebnym zaze-
mim. Dale jsou zde odstavné koleje
a kontejnerové Ulozné prostory pro
prfedméty, které LTM dostava z béz-
ného provozu a tfidi, resp. upravuje
pro daldi vyuziti. V dalSim C&isle se
seznamime s aktivitami LTM pro ve-

v . -4
fejnost. vV
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HISTORIE

Unorovy historicky kaleidoskop 2016

V tomto mésici si pfipomindme 120. vyrodi Gfedniho vyzkouseni jednoho ze zajimavych

vyndlezo Frantidka Kfizika. Dal3i Unorovou uddlosti s ,kulatym” vyrocim je precislovéni

autobusovych linek tzv. prekryvné sité, ke kterému doslo pred 45 lety. A protoZe dnor s letopoctem

konéicim na Sestku nebo jednicku je tentokrat pomérné chudy, navdZeme na &lanek

,Prestupte, prosim, na ndhradni dopravu” z minulého &isla a podivéme se do historie,

jak to byvalo s ndhradni dopravou pfi vylukach kdysi.
Text: Pavel Fojtik ® Foto: Archiv DPP

inak v souvislosti s Frantis-
J kem Kfizikem si patrné nejza-

jimavejsi vyroci budeme letos
pripominat v ervenci, kdy tomu bude
125 let, kdy se v Praze, a vlastné
v ¢eskych zemich vlibec, poprvé roz-
jela elektricka draha. Uz v lednovém
Cisle jsme psali kratce o tomto vyna-
lezci, od jehoz umrti uplynulo 75 let.
LetoSni rok se pravé kolem Kiizikova
jména bude tak trochu ,tocit".

UREDNI KOMISIONALNI
OHLEDANI NOVEHO
SYSTEMU ELEKTRICKE
VOzZBY

Pravé pod timto titulkkem pfinesly
7. Unora 1896 Narodni listy zpravu
o uredni zkousce nového typu vrchni
stavby a napéjeni elektrickych drah,
nejnovéjsiho vynalezu FrantisSka KFi-
Zika. Slo o zkousku spodniho pFivo-
du proudu.

PocateCni obdobi elektrickych
drah bylo v Evropé provazeno urci-
tymi rozpaky z tradi¢niho vrchniho
privodu proudu z trolejového vedeni.
Proto vynalezci, elektrotechnické to-
varny i tramvajové spole¢nosti zkou-
Seli hledat jesté jiné moznosti, jak
napajet tramvajové vozy elektfinou.
Ve svété se zkousely predevsim riiz-
né varianty zaloZené na treti kolejnici
umisténé mezi kolejnicemi pojizde-
nymi, pfipadné se stejné umisténym
Zlabkem, ve kterém byl uloZen napa-
jeci drat. Nevyhodou téchto systému
bylo ¢asté zanaseni Zlabku a z toho
vyplyvajici poruchovost, pfipadné
bezpetnost chodcu, byla-li pro-
stfedni kolejnice pod proudem.

’r-;."r
! &

Fotografie z Kfizi-
kovych zkousek ze
Stromovky nemame.
Na snimku vidime
alespoii zavieny mo-
torovy viiz, ktery byl
patrné ke zkusebnim
jizddm pouiit.

Rez novym typem
ielezné vrchni stav-
by”, navrzené v roce
1896 Frantiskem
Krizikem. Obrazek
tehdy pfinesl odborny
tasopis Zeitschrift fiir
Elekirotechnik.

FrantiSek Kfizik prisel se zcela ,no-
vym systémem Zelezné vrchni stav-
by*, jak svUj vynalez sam &asto ozna-
Coval. Zékladem nové vrchni stavby
se staly tzv. Zlabkové bezpaticové
kolejnice uchycené ve stoli¢kach (po-
dobné jako kolejnice dvouhlavové),
spojené pfitnymi Zeleznymi nosniky.
Prostor mezi kolejnicemi byl vypinén
betonem, kterym bylo vedeno po-
trubi s kabely ke specialnim kontak-
tim, které se nachazely ve svrchni
kryci asfaltové vrstvé. Byly to dvojice
preruSovanych napajecich kolejnic
(pfesnéji zelez ve tvaru T) dlouhych
asi 10m, které byly pod proudem jen
tehdy, kdyz pres né jel viz. Jednotli-

- et e,
g L
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RXRIZIy
B bvtechachy and
v LARLINE

vé pary zelez byly od sebe vzdalené
vzdy ,na délku vozu“.

Napajeci ,kolejnice” byly ,vodivé
S kontaktnimi pristroji ve skiinich po-
aél trati spojené. Skring, jichZ pouZito
pri véerejsi zkousce, obsahovaly po-
Cet pristrojl, odpovidajici vZdy dél-
ce trati 100 m, tak Ze pro trat 300m
dlouhou zapotfebi bylo tfi skrini.“ Tak
popisovaly napajeni noviny.

ProtoZe na po¢atku unora 1896 te-
prve probihala stavba prvniho Useku
elektrické drahy Praha - Libef — Vy-
socany, Kfizik vyuZil ke stavbé po-
kusného Useku &ast své prvni elek-
trické drahy z Letné do Stromovky,
ktera byvala v provozu jen v letni
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sezénég, a proto byla v dobé zkousky
volna pro potfebné Upravy, aniz by
byl narusen pravidelny provoz. Zku-
Sebni Usek se nachazel ve Stromov-
ce a byl dlouhy asi 600 metra. V ¢a-
sopise Zeitschrift fir Elektrotechnik
Kfizik svlj vyndlez podrobné popsal,
véetné dalSich alternativ konstrukce
vrchni stavby s jinymi typy kolejnic,
bez betonové vrstvy &i s umisténim
kontaktnich pfistrojil v podzemnich
komorach pod koleji. Bohuzel ne-
zname, zda zkousSel i tyto alternativy.

Pri zkouSce Kfizik patrné pouZil je-
den ze svych zavienych motorovych
vozU, které pro letenskou drahu za-
koupil v roce 1894. Z dostupnych
materidll se jes$té dozvidame, Ze
kdyz viz opousti jeden par Zelez, ,,za-
chycuje kovovym kartacem jiz druhy,
a jakmile dotyéna Zeleza opous-
ti, prerusuje se proud, takZze pomiji
veSkeré nebezpeci pro pési i pro po-
vozy.“

Pruni verejné vyzkousSeni nového sys-
tému Kiizik uskutecnil 17. ledna 1896
a uredni vyzkousSeni se konalo 6. tinora.
Tim ale, zda se, vSe skondilo. Zda se
systém na Letné dal zkouSel, pfipad-
néiv pravidelném provozu ¢i zda zU-
stal lezet ladem, o tom nejsou k dis-
pozici 2adné zpravy. V roce 1905
zdokonaleny systém FrantiSek Kfizik
pouzil kK napdjeni traté na Karlové
mosté, kde byl v provozu do roku
1908, kdy byla trat (i pro nespoleh-
livost systému) zruSena.

PRECISLOVANiI PREKRYVNE
AUTOBUSOVE SITE

Na sklonku Sedesatych let minulého
stoleti se pres veSkeré snahy nového
vedeni Dopravniho podniku o zlep-
Seni dlouhodobé nepfiznivé situace

projevovaly v prazské méstské hro-
madné dopraveé r(izné negativni jevy.
Patfil mezi né napfiklad nedostatek
fidi¢d autobust ¢&i nedostatek pra-
vod¢ich, prestoZze v motorovych
vozech starych tramvajovych viaku
byly samoobsluzné pokladny.

Provozovani MHD bylo trvale ztra-
tovou zdlezitosti. To se stalo na po-
¢atku roku 1970 divodem ke zvyse-
ni jizdného z 60 halért na 1 korunu,
détského jizdného z 30 na 60 haléiti
a pro no¢ni provoz bylo zavedeno
znovu samostatné jizdné ve vysi
3 korun. To byl pétindsobek puvod-
ni vySe! To ovdem nestacilo, a proto
byla o rok pozdéji, od 1. unora 1971,
zavedena dalsi tarifni opatfeni, ktera
byla motivovana snahou omezit sou-
Casné dlouhodobé pretézovani au-
tobusovych linek tzv. pfekryvné sité.
O vzniku prvni prekryvné linky jsme
psali v fijnovém DP kontaktu ro€niku
2014.

Spoj rychlikové linky
tislo 235 v zastdvce
Ndmésti Miru.

Kdyz pro autobusy
SM 11 nasazené

na linku 274 nebyl

k dispozici potfebny
transparent, zastréila
se za celni sklo pros-
1& oby¢ejna botni

tabulka.

HISTORIE

Nové opatfeni spocivalo ve zvySeni
jizdného linek prekryvné sité na dvoj-
nasobek, 1. z 1 na 2 koruny. Aby
se cestujici snaze orientovali, ktera
linka patfi do prekryvné sité a plati
se na ni tedy vy3si jizdné, uskutec-
nila se ke stejnému datu také zmeé-
na cCiselného oznaceni dotCenych
linek do Ciselné fady od 200 vys,
pficemz druhé dvojcisli plvodniho
Cisla zlstalo zachovano. Napiiklad
z linky 119 se stala linka 219. Prvni
Cislice v oznacCeni autobusové linky
tedy nyni oznamovala cestujicimu
vySi jizdného. Tim doSlo k jasnému
formalnimu odliSeni linek zakladni
a prekryvné sité. V té dobé dostalo
nové oznaceni 15 existujicich linek
prekryvné sité. Nové oznacenymi
linkami byly 219, 220, 225, 226, 227,
232, 233, 234, 235, 236, 244, 245,
249, 255 a 256. Pozdéji vznikly i né-
které dalsi nové linky této rady.

Tato zména méla jen kratky Zivot. Pri
zahdjeni provozu metra v kvétnu 1974
byla u¢inéna v celé siti MHD nova ta-
rifni opatfeni (zavedeni neprestupné-
ho tarifu) a oznaceni linek se vratilo
do plvodni ,stovkové“ Ciselné rady.

UZAVRENI ULICE,
PRERUSENA VOZBA

Pravé takovymi terminy se v nej-
starSim obdobi prazské tramvajové
dopravy nej€astéji oznacovaly novi-
nové zpravy, v nichz se mohli Pra-
zané doveédét, ze nékde nepojedou
tramvaje a budou zavedena néjaka
prechodna opatfeni. Predpisy pro
persondl koriské dréhy urCovaly, jak
se chovat v pfipadé nepldnovaného
naruSeni dopravy.

Zatim nejstarsi zpravu, ze bude né-
kde preruSena tramvajova doprava,
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HISTORIE

jsme nasli v Narodnich listech z 6. smp-
na 1878. Oznamovala, Ze bude pre-
ruSena doprava mezi Vaclavskym
a Jungmannovym naméstim kvdli
opravé a predlazbé ulice. ,Koriska
draha jezdi pouze aZ k vaclavskému
namésti, koné se vyprahnou a vedou
pres Jungmannovo namésti na roh
Ferdinandovy tridy, kde opét k jiné-
mu povozu se priprahnou. Cestujici
museji ovdem také vystoupiti a jiti
ovocnou ulici pésky, naceZ do jiného
vozu prestoupi.” Vyluka trvala tyden.
Podobna opatfeni na koriské dra-
ze zndme i z pozdéjsich let, kdy se
provadély podobné opravy, pfipadné
vymeény koleji.

Prvni nahradni dopravu v dnesnim
slova smyslu zname az z roku 1891,
kdy byla pfes Karliv most, poni¢eny
o rok dfive pfi povodni, zavedena
ndhradni omnibusova linka misto
konésprezné tramvaje. Omnibusy
zde zalaly jezdit aZz 6. Eervna 1891,
ackoliv provizorni most spojujici
zachovalé &asti Karlova mostu byl
v provozu uz &tyfi mésice! Generalni
feditelstvi PraZzské Tramwaye tehdy
zakoupilo pro tento ucel &tyfi nové
omnibusy.

Jinak pfi pferuSeni provozu tramvaiji
dél platila tradi¢ni opatfeni — dovézt
cestujici k mistu stavby, pres které
se chodilo pésky. Podobna opatfeni
se pouzivala, pokud to 8lo, i v provo-
zu elektrickych tramvaji. A to velmi
dlouho. Prazska kolejova sit byvala

Vétsina praci pri
rekonstrukcich tram-
vajovych trati mnoho
desefileti probihala

za plného provozu.

V tomto pfipadé vidi-
me na nové polozené
koleji pravidelny vlak,
zatimeo na staré koleji
se skladaji z naklad-
niho vlaku kolejnice.
Jinak i po této koleji
jezdily normalni vlaky.
Pepojovani koleii se
provadélo v noci.

0dkdy se pro nahrad-
ni dopravu a pfipadné
pro vsunuté vlaky
pouzivd oznaceni
pismenem X, to

zatim nevime. Tento
snimek je z potatku
padesatych let.

az do ftficatych let opatfena pomér-
né velkym mnozstvim kolejovych
spojek (prejezdl), na kterych bylo
mozné vlaky obracet. Tady je nutné
pfipomenout, Ze vyluky se zpravidla
odehravaly v noci a jen zcela vyji-
mecné byl naruSen provoz i pfes
provoz pfevadél na povrchové koleje
(o t&ch jsme psali také v roce 2014)
a tramvajové linky Casto koncily
na povrchovych provizornich vyhyb-
kach. Nezfidka v urcitych Usecich,
i kdyz tfeba jen po jediné koleji, jezdi-
ly tramvajové ,pendly*.

Protoze se i v padesatych letech
provadéla vétsina praci za provozu
a vétsina vyluk byvala v noci (pfipad-
né na nékolik hodin ve dne mimo
$picku), byla vétsinou z provozu
vyfazena jen jedna kolej, zatimco
po druhé jezdil zminény pendl, pfi-
padné tramvaje jezdily po jedné ko-
leji, a to obousmérné, aniz by bylo
zapotrebi provadét jakékoliv kolejo-
vé Upravy. Souprava, ktera méla jet
kolejové kfizovatce obrétila a posti-
zeny Usek ,procouvala“ az k dalsi
kfizovatce, kde obratila na svij smeér
po spravné koleji.

| 1
T
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Ztejmé nejbizarngji takové opatreni
vypadalo na Palmovce, kde v noc¢-
nich hodinach vlaky couvaly i s ces-
tujicimi pres technicky nepfilis vyho-
vujici  Zelezni¢ni prejezd! Podobné
se mohly couvanim pres krizovatku
dostat tramvaje i do mist, kde neved-
ly tramvajové koleje, napiiklad ,,od-
bocit* na Karlové nameésti ve sméru
od Morané do Resslovy, kde nikdy
nebyly kolejové oblouky.

Nahradni autobusova doprava se
Gas od Casu vyskytla i misto tro-
lejousli, obvykle také jen v noci,
protoze autobust byl dlouho velky
nedostatek. Pfesto napfiklad v roce
1951 jezdila nékolik tydnd nahradni
autobusové linka z Kosif do Jino-
nic béhem dlazdéni komunikace.
Zatim nejstarSi, ale jen kratkodohou
nahradni dopravu za tramvaje pomo-
autobusu zname z 19. biezna 1953
od pul devaté do ¢ty odpoledne pfi
pferueni provozu v useku Lomy -
Ledarny. Prvni nahradni autobusova
linka, ktera existovala vice dni, byla
zfizena zfejmé az v roce 1963, kdy
od 18. Cervence do 23. srpna zg;jis-
fovala béhem stavby parovodu u Vo-
jenské nemocnice provoz v okruzni
trase Vypich — V&trnik — Petfiny. Byla
to ale vlastné jen posila, protoze
v ulicich StreSovické a Na Petfinach
byla kyvadlové udrzovana i nahradni
tramvajova doprava.

S moderni, ,klasickou“ nahradni
autobusovou dopravu, trvajici do-
konce nékolik tydnd, jsme se mohli
setkat az pfi rekonstrukci tramvajové
traté v useku Koh-i-noor — namésti
Kubanské revoluce (dnes$ni Kuban-
ské namesti) od 13. fijna do 21. listo-
padu 1964. O této vyluce jsme psali
podrobnéji v fijnovém DP kontaktu
v roce 2014. &

Spoj nahradni autobusové linky projizdi ulici
Na Zlichoveé pfi vyluce v roce 1967.



KULTURA/SOUTEZ

Pozvinka na Skorpiény ¢i do Zemé bohi

NOC REKLAMOZROUTU

Filmové ¢i televizni reklamni spoty se
postupem ¢asu staly v podstaté spe-
cifickym oborem umeélecké tvorby.
Jako osobita disciplina maji uz rekla-
my také svUj okruh fanouskd, pro néz
(a nejen pro né) se pravidelné kona
velka prehlidka reklam z nejriiznéjsich
oborl a zemi pod ndzvem Noc re-
klamozrouttl. Letosni ,reklamozrout-
ska noc®, tentokrat pod oficialnim
nazvem PlayStation Noc reklamo-
zroutt, probéhne v Praze viastné tak
trochu nadvakrat. Ve ¢tvrtek 25. uno-
ra v ramci afterparty po slavnostnim
ceremonidlu predavani cen Asociace
Ceskych reklamnich agentur a marke-
tingové komunikace, soutéZe kreativi-
ty v reklamé Prima Zlata pecka 2015
v klubu Lavka. A v patek 26. unora
v kiné Lucerna.

V nejnové;jsi kolekci je pres 300 re-
klam z vice nez padesati zemi svéta.
Sestavovatelé pak slibuiji tradiéni mix
vtipnych, dojemnych i velkolepych
spotd. Program by mél trvat pfes pét
hodin a bude rozdélen do &tyf uce-
lenych blokd. Projekt Noci rekla-
mozroutd se zrodil v roce 1981
ve Francii, kdy jej na platna kin pfive-
dl Jean-Marie Boursicot. Postupem
Casu se akce rozrostla do celého
svéta a v souCasné dobé probiha
tato reklamni show ve vice nez 135
zemich celého svéta, kde ma svij
nad$eny okruh piiznivc.

PRAGUE SNOOKER CHAMPIONS

JedineCnou prilezitost vidét v akci
svétové snookeroveé hrace nabidne
v Utery 23. Unora Spolecensky sal

O jakou autobusovou zastavku se jedna?

K vidéni u snooke-
rového stolu bude

v Praze i mistrt svéta
Stuart Bingham.

prazského kongresového centra,
kde se v ramci exhibi¢niho zapasu
utkaji mistr svéta z roku 2015 Stuart
Bingham a mistr Evropy z prazského
turnaje v roce 2015 Michael Wild.
Exhibi¢ni zapas pod nazvem Prague
Snooker Champions by mél zadit
v 19.00 hod. a po jeho skonceni sli-
buiji poradatelé i autogramiadu obou
hraca.

HUDBA

Z vétSich koncertd zahrani¢nich
umeélct u nas, které jsou naplano-
vany na unor, mizeme vybrat napf.
nasledujici dvé Zanrové odlisné akce.
V sobotu 20. unora zavité do Tipsport
Arény na holeSovickém Vystavisti ra-
kousky hudebnik, producent a DJ,
0 némz se hovofi jako o zakladateli
v soucasné dobé popularniho zanru
electro swing, Marcus Fureder, zna-
mejsi pod svym umeéleckym jménem
Parov Stelar, se svou kapelou Parov
Stelar Band. Soubor ma za sebou
stovky vystoupeni po celém svéte,
koncerty na velkych svétovych hu-
debnich festivalech a vyprodané saly
i u nas. Nyni se pokusi vyprodat ho-
leSovickou sportovni halu.

Némecti rockovi matadofri Scorpi-
ons oslavili 50 let existence soubo-
ru. Dohromady se dali v roce 1965,
plvodné jako ,Skolni“ soubor, a za-
Catek své profi kariéry datuji rokem
1969. Ze zakladajicich ¢lend v ka-
pele zUstal viastné jiz jen kytarista

Rakousky hudebnik,

producent a DJ Parov
Stelar nékolikrdt vy-

prodal sdly i v Praze

a 20. dnora 2016

se pokusi o totéi

v Tipsport Aréné.

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICi O CENY

Odpovézte na soutézni otaz-
ku a ziskejte Ctyfi vstupenky
do Igparku v Liberci a knihu
Mista paméti naroda.
Odpovéd zaSlete nejpoz-
déji do pondéli 29. ino-
ra 2016 na e-mailovou
adresu: soutezdpk@dpp.cz
(pfedmét: Fotosoutéz).

Foto: Petr Hejna

Text: Milan Slezak

Rudolf Schenker (i neodmyslitelny
hlas Scorpions, tedy zpévak Klaus
Meine, do kapely prisel ,az“ na za-
Catku sedmdesatych let). Jak uz to
tak u hudebnich skupin byva, slavi se
na koncertnim turné. To pfivede ka-
pelu do O2 Arény v sobotu 27. tnora.
Rika se, Ze na 24dném jejich koncer-
t& nechybi trojice skladeb Wind Of
Change, Rock You Like A Hurricane
a Still Loving You, tak schvalng, jest-
li zazni i posledni Unorovou sobotu
ve vysocanské hale.

S /f
EPOCH TIMES
Coma 4R T
; CMyity a legendy
! staré Ciny

g g
v ;‘ :

{ A d ]

= ' A=
E g
— N ST
k. Velet efsari, iékati

":J/ A afudreove

) . !

! Svetonny fenomdn

¢ Shen Yun Performing
- Arts

Tajemstvi prastaré
¢inské kultury

EPOCH TIMES

Ceska redakce spolecnosti The
Epoch Times pfichazi na trh s pu-
blikaci Tajemstvi prastaré Cinské
kultury. Prastara rfemesla, tajemstvi,
dovednosti a moudrost byla v Ciné
za posledni stoleti piekryta modemimi
technologiemi a systematicky niéena
za viady komumismu. MUiZete nahléd-
nout do svéta, kterému se kdysi Fi-
kalo Zemé bohu, a zarover putovat
v Case k zac¢atkm historie dvaceti
¢inskych dynastii, které po sobé za-
nechaly bohaté dédictvi. Titul pfinasi
nejkrasnéjsi pfibéhy a osvicené mys-
lenky &inskych mudrct, vénuje vice
prostoru duchovnimu obsahu, ktery
je podstatou, esenci tohoto vyznam-

ného kulturniho bohatstvi. L2

byl vylosovan a ro-
dinnou vstupenku
do Kralovstvi Zelez-
nic a 2 CD ,Pribéhy
20. stoleti“ odménén:
Jiiii Spaé
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Spravna odpovéd na otazku V jaké zastivce se na-
chazi linka 18? z FotosoutéZe v DP kontaktu 1/2016
znéla: Karlovo namésti. Z autort spravnych odpovédi
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ZE SVETA

Halle: tramvaje na metrovém rozchodu — 1. st

Jeden z mnoha zajimavych tramvajovych provozi v Némecku je provoz v Halle an der Saale,

iak bylo mésto dfive nazyvéno. Do Halle v dobdch NDR dodala CKD Tatra celkem 447 kus
tramvaii typu T4D a vlekd B4D.

Text a foto: Michal Chrast

ramvajova doprava v Halle

I (Saale) je nejvétsim tramva-
jovym systémem v Sasku-
-Anhaltsku a patfi k velkym tram-
vajovym provozim v rdmci celého
Némecka. Celkova délka trati v Hal-
le v€etné mezimeéstské trati do Bad
Dirrenberg ¢ita 87,6km. V soucas-
né dobé je provozovano 12 dennich
tramvajovych linek (1, 2, 3, 4, 5, 7,
8,9, 10, 12, 15 a 16) a 7 nocnich
(1, 2, 5, 7, 8, 94 a 95). Zajimavosti
je, ze no¢ni doprava zacina jiz ve 20
hodin. Tramvajovou a autobusovou
dopravu ve mésté zajiStuje spolec-
nost HAVAG (Hallische Verkehrs-
-AG) a jako ve vétsiné némeckych
mést byla za¢lenéna do méstského
holdingu SWH (Stadtwerke Halle)
jako dcefina spole¢nost. Toto uspo-
radani zlepsilo hospodareni HAVAG,
ale také umoznilo financovat do-
pravu ze ziskovych &innosti SWH,

Vlevo dole:
Historicky motorovy
viz Herbrand Kéln/
AEG €. 4 7 roku
1894 projizdi po ulici
Mansfelder Strasse
(14.10. 2007).

Vpravo dole:
Historicka souprava
motorového vozu
Linder/SSW ev. ¢. 401
z roku 1928 a vlet-
ného vozu Neisky

€. 260 naijizdi na most
pres Feku Saale

v Mansfelder Strasse
(14.10. 2007).

jako je prodej vody, tepla i elektfiny
v rdmci mésta Halle.

V roce 1878 byla oteviena prv-
ni trasa omnibusu jako predzvést
konésprezné tramvaje, kdy trasa
vedla z trhu Giebichenstein do Tro-
thy. Provoz konéspfezné tramvaje
byl zahdjen 15. Fijna 1882 spole¢-
nosti Hallesche tramvaj AG, jeji
trasa kopirovala trat omnibust
a byla ozna¢ena &ervenou barvou.
Depo &ervené trasy bylo umisténo
na Klosterstrasse. V srpnu 1889
byl zahajen provoz na druhé lince
konésprezné tramvaje, a to spolec¢-
nosti Stadtbahn Halle (zelena lin-
ka). Tato linka byla smérovana pres
Franckeplatz a Steinweg do Merse-
burgu na Schmiedstrasse. Zelené
linky mély depo na Rossplatzu.

V roce 1890 vstoupila do kolejové
dopravy v Halle spole¢nost AEG,
ktera koupila Stadtbahn Halle. Nové
pojmenovana spole¢nost, tedy AEG
Stadtbahn Halle, zac¢ala elektrifiko-
vat své trasy. Elektricky provoz byl
zahgjen dne 24. dubna 1891 s 25
motorovymi vozy a 13 vleCnymi vozy.
Tramvaje byly jako prvni v Némecku
provozovany s tyCovym sbéracem,
a to v celé tramvajové siti. Prvni
tramvaje uvezly 18 sedicich a 12
stojicich cestuijicich. Vykon tramvaje
byl 2 x 14,8 kW. Vzhledem k vyso-
ké konkurenci byla spole¢nost Ha-

llesche Strassenbahn AG nucena
elektrizovat své traté. Konkurencni
spole¢nost Hallesche Strassenbahn
provozovala kombinovanou dopravu
s napajenim z baterii. To ale vydrzelo
pouze 3 roky. Nasledné bylo napajeni
provedeno pouze z vrchniho vedeni.

Dne 15. bfezna 1902 AEG Stadt-
bahn Halle zahdjila pfiméstsky elek-
tricky tramvajovy provoz na trase
Halle — Merseburg. Vozy, které byly
na tuto trat vypravovany, byly de-
ponovany ve vozovné Ammendorf.
Doslo tak k soubéhu s tramvajovou
dopravou mezi Riebeckplatz a Arti-
lleriekaserne, neSlo v8ak o Zadnou
konkurenci. Pfiméstska tramvaj byla
v roce 1913 vyclenéna do spole¢-
nosti Merseburger Uberlandbah-
nen AG (MUBAG). Jeji slouceni
s meéstskymi tramvajemi nastalo az
v roce 1951. V roce 1911 koupilo
meésto Halle spole¢nost Hallesche
Strassenbahn AG, kterd se timto
stala méstskou spolecnosti.

Vroce 1914 bylo v provozu 54 mo-
torovych a 22 vie¢nych vozu. Mést-
ska spole¢nost s ndzvem Stadtische
Strassenbahn Halle provozovala tfi
linky oznacené pismeny A, B a C.
Soukroma spole¢nost AEG Stadt-
bahn provozovala 6 linek oznace-
nych &isly 1 az 6. Vedle toho jezdila
jesté pfiméstska tramvaj Halle — Mer-
seburg.




V roce 1917 dosSlo rozhodnu-
tim meéstské rady k odkoupeni
AEG Stadtbahn Halle a zaclenéni
do Stadtische Strassenbahn Halle.
V provozu tedy po slouceni bylo 12
tramvajovych linek a dvé tramva-
jové vozovny. Doslo i k nakupl no-
vych tramvajovych vozl od firem
KOIn/AEG, Wismar/BBC a Gothaer
Waggonfabrik/Siemens-Schuckert.
V roce 1919 se mésto rozhodlo po-
stavit novou vozovnu na Freiimfelder
Strasse, ktera méla nahradit vozovnu
na Rossplatzu. Stavba byla zahdjena
vroce 1926 a ukon€ena v roce 1928.
Vozovna byla z&asti prijezdna s do-
state€nou rezervou na jeji dalsi moz-
ny rozvoj. V roce 1928 méla 25 koleji
pro odstavovani tramvaji a 11 kolej
pro udrzbu. Jeji soucasti se stala

i administrativni budova — do dnes-
nich dnt je v ni sidlo HAVAG. V této
vozovné probiha tézka udrzba, ale
o tom az v druhé &asti ¢lanku. Mezi-
tim v provozu doslo ve snaze zrychlit
dopravu k nahradé ty€ového sbéra-
¢e pantografem. Zkousky probihaly
v roce 1927 a jiz o rok pozdgji byly
do provozu nasazovany na tramvaje
pouze pantografy.

V roce 1932 doSlo k Upravé tras
tramvaji — v provozu bylo aktual-
né 10 tramvajovych linek. Zaroven
byla zkracena pfiméstska tramvaj
MUBAG z Ammendorfu do kone&né
méstské tramvaje Halle — Rosengar-
ten. V fijnu 1932 se uskute€nila mo-
hutna oslava 50 let tramvaji. V pro-
vozu se predstavilo 168 motorovych
a 114 vle¢nych vozu. Priméstska

Nejstarsi vozovna

v Seebener Strasse

slouzi joko muzeum
tramvaii i ostatnich

Na snimku tramvaj

viz Gotha/AEG €. 6

Historickd souprava
tramvaiji CKD Tatra
T4D ev. € 931 z roku

v zastdvce Marktpatz
pred Stadthaus Halle.

tramvaj spolegnosti MUBAG v roce
1938 predstavila novy typ tramvaje
pro pfiméstské traté od firmy Gottf-
riend Lindner AG - vz byl 11,6m
dlouhy a 2,16m 8iroky, vykon tram-
vaje Cinil 59 kW. Prototyp tohoto
vozu byl v provozu az do roku 1962.

Valetna doba pfibrzdila rozvoj
tramvaji a dokonce doSlo k pre-
stavbé starSich motorovych vozu
na vle€né. Pocet tramvajovych linek
se snizil na Ctyfi a autobusy, které
za valky zajistovaly prepravu rané-
nych, ukoncily doCasné provoz jiz
v srpnu 1944. V unoru 1945 se Halle
stalo cilem bombardovani anglic-
kymi a americkymi letadly a provoz
méstské dopravy byl pochopitelné
omezen, stejné jako v dubnu 1945,
kdy bylo mésto obsazeno americky-
mi vojaky.

Po ukonceni druhé svétové valky
byl 16. kvétna 1945 alespori Cas-
te¢né obnoven tramvajovy provoz —
koncem tohoto roku bylo v provozu
141 motorovych a 91 vle€nych voza.
Dne 21. dubna 1946 bylo zménéno
linkové vedeni tramvaji, kdy bylo pro-
vozovano celkem 14 linek. V kvétnu
1949 bylo mésto Halle povyseno
na zemské hlavni mésto. Po vzni-
ku NDR 7. fijna 1949 byl Stadtis-
che Strassenbahn prejmenovan
na WEHAG.

V dalSim dile se podivime
mj. na provoz tramvaji v dobach
NDR a také na éru po sjednoceni
Némecka. 12
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Tel Aviv a jeho plany na metropolitni MHD

Zajimavé a pro nadince ,exotickd” zahraniéni ndvitéva z Blizkého vychodu v Praze nds tentokréte

inspirovala pro zji§téni blizich informaci nejen o vefejné dopravé v izraelském Tel Avivu.

Text: Radka Herglova a Zuzana Meszarosova

prvnich pracovnich dnech
Vroku 2016 navstivila prazsky
dopravni podnik tficlenna
izraelska delegace zastupcl spolec-
nosti Advanced Solutions, jeZ se za-
byva rozvojem fizeni a obchodu a po-
dili se na fizeni PPP projekt(i po celém
svété. Spole¢nost je soucasti konsor-
cia Derech Eretz. Konsorcium De-
retch Eretz (SafeWay, North Road,
Hacamel lanes a dalsi spole¢nosti) se
aktivné u¢astni na planovani a realiza-
c¢i Metropolitniho systému hromadné
dopravy v Tel Avivu.
Po navstévé Madridu v minu-
|ém roce méli zastupci Advanced
Solution zajem v Praze naCerpat

DP Gnor /2016
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zkuSenosti s provozovanim verej-
né hromadné dopravy s durazem
na persondlni otézky, planovani
a bezpecnost provozu kolejové do-
pravy. Delegace navstivila za u€asti
odbornikll z DPP dispecinky, depo
Kacerov, OT Hostivaf a vozovnu
Pankrac. Vzhledem k naboZensko-
-politické situaci v Izraeli Ize navstévu
povazovat za ,.exotickou”. Vzhledem
k nabozensko-politické situaci v Iz-
raeli kladou ve srovnani s nasim fun-
govanim vefejné hromadné dopravy
v Tel Avivu pochopitelné diraz na jina
specifika — pfedevsim z bezpecnost-
niho pohledu nejen na samotnou in-
frastrukturu, ale i ochranu cestuijicich.

Tel Aviv, v doslovném prekladu
Jarni pahorek, je povazovan mno-
ha staty za hlavni mésto Izraele a je
s vice nez 400 tisici obyvatel drunym
nejvétsim meéstem v zemi. Pro za-
jimavost, Ceska republika oficialné
uznava jako metropoli Jeruzalém,
nicméneé stejné jako vétsina zemi ma
své velvyslanectvi v Tel Avivu. Pro
vstup do Izraele po dobu do 90 dn
neni tfeba vizum, sta¢i cestovni pas.
Pri pfiletu i odletu na letiti je vdak
potfeba pocitat s velice detailni bez-
pecnostni prohlidkou a pohovorem.

Pate¢nim setménim zacina v lzra-
eli $abat, coz znamena, Ze prestava
fungovat verejna doprava, zaviraji se
obchody a cestovat po mésté mize-
te jediné pomoci taxi, coz plati i pro
celou sobotu.

Svou polohou na pobreZi Stredo-
zemniho mofe a pokracujicim naris-
tem poctu obyvatel (do roku 2020



by jich v oblasti okolo Tel Avivu mélo
Zit cca 4 miliony) je mésto hlavnim
ekonomickym a kulturnim centrem
v regionu, coz klade vysoké naroky
na dopravni infrastrukturu.

Tel Aviv patfi mezi hlavni dopravni
centra statu. Silniéni doprava je do-
minantni v centralnich ¢astech més-
ta i aglomeraci. Kazdy den méstem
projede na 500 000 aut, coz s se-
bou pfinasi Cetné a dlouhé dopravni
kongesce. Hlavni dalnici (Ajalonska
dalnice), jez vede v severojiznim
sméru podél vychodni hranice més-
ta, se Ize dostat na dalSi dalnici mifi-
ci k Ben Gurionovu mezinarodnimu
letisti (nejvétSimu v Izraeli) a do Jeru-
zaléma.

Na jihu mésta se nachéazi Telavivské
centralni autobusové nadrazi, druhé
nejvétsi autobusové nadrazi na svété
(viz obrazek). Autobusy v metropolit-
ni oblasti Gu$ Dan zajistuje dopravce
Dan Bus Company, ktery provozuje
1200 autobusl a ma 2400 zamést-
nancu. Do vozl se vstupuje predni-
mi dvefmi a jizdné se vétsinou plati
pfimo u fidiCe. Jizdenka pro jizdu
po mésteé stoji 7 ILS (cca 44 KE). Pro
Casté cesty Ize zakoupit pro reziden-

ty tzv. Smart ride card — Rav Kav, pro
turisty tzv. Anonymous Rav-kav Card,
coz je karta, na niz Ize nahravat jizd-
né dopredu se slevou 20 %.

V Izraeli roste vyznam na stfedoev-
ropské poméry méné rozvinuté sité
Zeleznicni dopravy, kierd je soustre-
déna do dopravniho koridoru podél
Ajalonské dalnice, ale kupodivu neni
nijak napojena na sousedni zemé.
Podle statistik vyuZije Zelezni¢ni do-
pravu z pfilehlych mést do Tel Avivu
mési¢né na milion cestujicich. V se-
verozapadni ¢asti mésta je telavivské
letisté Sde Dov. Jelikoz zabira kvalitni
pozemky pfi pobrezi v blizkosti luxus-
ni tvrté Ramat Aviv, ma byt vyhledo-
vé uzavieno a provoz plné preveden
na nejvétsi mezinarodni letisté v 1z-
raeli — Ben Gurion — umisténé 15 km
jihovychodné od Tel Avivu u mésta
Lod. Odsud jezdi vlaky v interva-
lech 30 minut pfimo do centra més-
ta. Cesta modernimi vlaky zabere
zhruba pul hodiny a vyjde na 16 ILS
(103K¢) za jednosmérnou ¢&i 22,5 ILS
(145K¢) za zpateCni cestu.

Radnice Tel Avivu podporuje cyk-
listiku, ve mésté Ize vyuZivat pres

100km cyklostezek.

PEL-MEL

Koncept projektu Metropolitni sys-
tém hromadné dopravy v Tel Avivu ma
za cil vybudovat paterni kolejovou sit
verejné hromadné dopravy a déli se
na osm zakladnich &asti. Dohromady
se jedna o osm linek nazvanych dle
barev: ¢ervena, zelena, fialova, hné-
d4, Zluta, modra, rlizova a oranZova,
z nichz prvnich pét jsou LRT (Light
Rail Transport), tedy lehké kolejové
trati, a zbyvajici tfi jsou systémy BRT
(Bus Rapid Transit — systém rychlé
meéstské autobusové dopravy).

Aktualné zapoc€aly prace na prv-
ni, Cervené lince, ktera bude 23km
dlouhd, z toho 11,5km trati bude
vedeno pod zemi. Planovano je
34 stanic a interval ve 3pi¢ce kaz-
dé 3 minuty. Druhd, zelen4 linka by
méla méfit 39km (4,6km pod zemi)
a pravé probihé faze pfipravy detailni
projektové dokumentace. Prvni ces-
tujici se svezou novym dopravnim
systémem (Cervenou linkou) dle pla-
nu v roce 2021. \z

L2

Barva Systém Interval | Cestujicich | Délka linky | Stanic nad | Stanic pod
linky roéné zemi zemi N7
Cervend LRT] 3-6min. 70 mil. 24km 24 10
Zelend LRT| 3-4 min. 65 mil. 39km 56 5
Fialova LRT| 34 min. 60 mil. 28km 44
Hnéda LRT 5 min. 20 mil. 30km 40 0
Modra BRT 4 min. 12 mil. 21km 37 0
RuZova BRT| 3-6min. 14 mil. 19km 44
Oranzova BRT| 4-10 min. 6 mil. 16km 31 0 .,3 ]

Gnor /2016 DP

kontakt



~ &~

KRIZOVKA O VECNE CENY

v

V tajence k¥izovky najdete dokonceni pasaze ze Zivota vynalezce FrantiSka Krizika (1847 - 1941):
Jeho prvnim uznavanym vynalezem bylo zdokonaleni ... (7. tajenka), za kterou dostal ... (2. tajenka).

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaslete nejpozdéji do pondéli 29. imora 2016 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfredmét: Kiizovka) a vy-
hrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel zisk& hlavni cenu: webovou kameru Creative Live a dalSi dva vylosovani flash disk 8 GB.
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LI\ | rovo | osomm | uee [ oo || pevoo fwseeao | ypor | wewr [SRCTECI PN K0, o) e | 2ok f° oo
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NARao! ‘o et
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ZAsTUP HAZENKAR GEKATEL BOHAT D‘g‘SF"éSK‘V
LD 0DD. TECH. NOSAC Z SEDLACH | "o0nniK
KONTROLY BERGERACU
ﬂ . DOUSEK UPLNI EISENHO-
N s WEROVA
\a VETY 1.DiL UHEL PREZDIVKA
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DOMACKY MIROSLAV VIRUS
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V tajence kiizovky z DP kontaktu ¢. 1/2016 se skryvalo dokonceni citétu Karla IV.: Co platna jest urozenost nebo hojnost jméni, neni-li pfi nich cistého svédomi, pravé
viry a nadgje na svaté vzkfiseni.

Hlavni cenu - powerbanku Xiaomi Power Bank 16000 mAh - ziskava Vit Voracek,
a flash disk 8 GB ziskavaji Richard Hermanek a Petr Grombir.

HLAVNI CENA: WEBOVA KAMERA CREATIVE LIVE! CAVM CONNECT HD
Tato kamera se mlize pochlubit automatickym ostfenim, mikrofonem s potlacenim hluku, Skype certifikaci a vestavénym video procesorem,
ktery umozni vyuZivat videohovory ve Spickové kvalité HD rozliseni 720p s frekvenci 30 fps. Diky prenosu videa v Gisporném formétu H.264 je

video prenaseno rychle a ve skvélé kvalité bez zvySenych narokti na vykon pocitace. Vestavény B :

objektiv vyuziva patentovanou technologii tekutych krystal(i pro velmi rychlé a presné zaos- /& P \

tieni bez jakéhokoli mechanického zvuku, zndmého napt: z objektivii digitalnich fotoaparatd.
Pfimo na téle kamery se nachdzi tlacitko pro pofizeni snimku v rozliSeni az 8 megapixeld.

I \ CREATIVE
Kamera se miize pochlubit praktickym vicetielovym podstavcem, umoZiiujicim jeji umisténi " ”"V
témér kamkoli je tfeba. Pro pfipojeni k pocitaci se pouZiva bézné rozhrani USB 2.0.
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