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Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

dovolte mi, abych vas v kratkosti seznami-
la s ekonomickym vyhledem Dopravniho
podniku na rok 2016 a zaroven pfipomné-
la dulezita &isla z hospodareni v loriském
roce. Na rok 2016 jsme predlozili hlavnimu
meéstu Praze predbézny odhad kompen-
zace ve vysi 12 807 411 tis. K& (pro srov-
nani v roce 2015 byl predbézny odhad
12 690 697 tis. K&) a s touto kompenzaci
budeme v roce 2016 hospodairit. Provozni
Cast kompenzace Cini 11816411 tis. KEaje
v podstaté o necelych 250 mil. K& vyssi nez
v roce 2015, a to napf. proto, Zze mame v pl-
ném ro¢nim provozu prodlouzeni metra V.A,
tim padem narostla objednavka dopravnich
vykont. Pokud srovname dopravni vykony,
tak v roce 2015 byla objednavka doprav-
nich vykonu ve vy$i 167 151 tis. vozkm,
pro rok 2016 ¢ini 173 223 tisic vozkm. Od-
had kompenzace je sestavovan na zakladé
nasi pfedbézné kalkulace podle kalkula¢ni-
ho vzorce, ktery je sou€asti smlouvy o za-
vazku verejné sluzby, jiz ma DPP uzavienu
s hlavnim méstem Prahou.

V roce 2015 se nam podafilo dosahnout
pomeérné vysokého zisku (1 255 407 tis. K&)
za celou akciovou spole¢nost a organy spo-
le€nosti navrhuji valné hromadé, aby tento
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zisk byl zauc¢tovan na uhradu neuhrazené
ztraty z minulych let. Tento vysledek hospo-
dareni je jednak dusledkem necerpani pla-
novanych nakladu o ¢astku 314 181 tis. K&
a zaroven prekroceni planovanych vynosu
0 302 726 tis K&. Je potreba zdUraznit, Ze
uvedeny vysledek hospodareni je uveden
nejen za tu &ast, ktera je vykazovana na za-
kladé smlouvy hlavnimu méstu a kde ma
mésto objednané dopravni vykony v ram-
Ci zavazku verejné sluzby, ale vztahuje se
ke v8em cinnostem akciové spole¢nosti.
| pfes vykazany kladny hospodarsky vy-
sledek je v roce 2015 zaklad dané zaporny
a vykazujeme tak darnovou ztratu. To zna-
mena, Ze nedojde k odvodu dané z pfijmu
pravnickych osob. Co pfispélo k pfiznivé-
mu hospodarskému vysledku? Oproti pla-
nu jsme méli nizsi provozni naklady, napt.
ve spotfeb& materidlu, ostatnich sluzbéach,
v poloZce opravy a udrzovani, v odpisech
dlouhodobého hmotného a nehmotného
majetku Ci ve spotfebé energie. Co se tyka
provoznich vynosu, oproti planu byly vys-
8i ostatni provozni vynosy, trzby z prodeje
sluzeb a trzby z prodeje materidlu, trzby
z prodeje dlouhodobého majetku, smluvni
pokuty a uroky z prodleni.

EDITORIAL

V predeslych letech, kdy jsme jako pod-
nik vykazali ztrgtu, se ndm nakumulovala
neuhrazend ztrata ve vysi cca 1,5 mid. K¢.
V piipadg, Ze valna hromada schvali navrh
organl spolec¢nosti a lorisky vysoky zisk
bude zauc¢tovan na Uhradu ztraty minulych
let, vyrazné tim vylepSime finan¢ni postave-
ni Dopravniho podniku. A to je myslim pozi-
tivni zprava nejen pro vas, ale i pro naseho
akcionare.

Magdalena Ceskova,
ekonomicka reditelka
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ZLICIN MISTEM HISTORICKEHO SETKANi VSECH SOUPRAV METRA

Divate-li se na tuto unikatni fotografii, mozna si feknete, Ze se Sotousi prosté sesli a pofidili zajimavy zabér. Ale jak uz to tak byva, vse
souvisi se v&im, coz ndm potvrdil i Petr Havli¢ek z jednotky Sprava vozidel Metro, jeden z organizatort tohoto setkani véech typu souprav
metra, které v Praze jezdily a jezdi. Pro¢ foceni v depu Zli¢in? ProtoZe jsou zde ,,doma“ dvé historické soupravy jezdici v rdmci Zazitkové
turistiky, tedy E¢s a 81-71. Pro¢ modernizovana souprava 81-71M zrovna €elnich vozt 3370-3365? Uz s ¢islem 3370 ma svyj historicky
vyznam — coby putivodni, pred rekonstrukci, byl celkové 500. vozem dodanym ze Sovétského svazu do Prahy.

A pro¢ zastupcem typu M1 pfi tomto foceni byla souprava &elnich voz(i 4199 — 43007 Tady je vysvétleni ryze odborné. Cervena trasa praz-
ského metra ma nejen nazey, ale i skutecny tvar podle pismene C, rohliku, jak nam vysvétlil Luka$ Hampacher. Tim, Ze tedy previadaji smé-
rové oblouky v jednom sméru, dochazi k vyraznéj§imu opotrebeni materidlu kol jedné strany soupravy — oproti sousednim (proté&jsim) koltm
na stejné napraveé. Proto se pristoupilo k experimentu po 50 tisici kilometrech soupravu v depu otocit, &imz se materidlové opotrebeni kol
jedné napravy nejen vyrovna, ale dokonce je pozorovano mensi celkové opotrebeni kola (delsi Zivotnost kola, dalsi redukce hlukové zatéze
z provozu vlak(l metra atd.). Otocit nardz celou soupravu Ize pouze v depu Zli¢in, kde je k dispozici na zku$ebni trati tzv. triangl, na kterém se
otodi celd souprava vlastni silou. Jednotka SVM zkousi tento projekt prodlouZeni Zivotnosti kol jiz pres rok a béhem této doby se do otaceni
postupné zapojilo sedm souprav. Pravidelna méfeni kol se pfitom provadéji kazdych cca 10 000 ujetych kilometrd a pred vyhodnocenim
efektu je v planu se soupravami dosdhnout alespori na 200 tisic km. Na fotografii tedy figuruje souprava 4199 — 4300, ktera po dané porci
kilometr(i dozréla k v poradi druhé zli¢inské otocce s celkovym kilometrickym probéhem 107 200km od posledniho soustruzeni. Zhruba
mésicni pfiprava foto terminu pfinesla tedy nejen ojedinély zabér 4 soupray, ale i technicka feSeni odborného useku. (pel)

+CTRNACTKA” V NOVEM

V pondéli 18. dubna 2016 v pravé poledne byl na tramvajové smycce Vystavi-
§t& HoleSovice slavnostné predstaven novy vzorovy tramvajovy viz 14T. Ten
se od puvodni verze odliSuje nejen novym vzhledem, ale predevsim praktictéj-
§im usporadanim a provedenim sedacek. Ty jsou nyni vzhledove i ergonomicky
prizpisobené tém, které jsou mezi cestujicimi velmi oblibené a jezdi ve starych
typech tramvaji T3. Kompletni projekt ,pfemény“ tramvaje 14T od pfipravy az
po realizaci zabral pul roku. Na technickou dokumentaci DPP vyuZil externi firmu,
stejné jako na dodavku jednotlivych dilt. Kompletaci a zmény, které vyplynuly ze
samotné montaze, realizovala Opravna tramvaji v Hostivari. Do budoucna by nové
upravené vozy 14T mély byt vybaveny efektivnéjSim automatickym mazanim kol
a okolkt kvdli snizeni hluku z provozu, mély by byt dovybaveny wifi s pfistupem
na internet pro cestuijici a v projektové technické pfipravé je i klimatizace pro ces-
tujici. Cestujici se pak s nimi mohou setkat v provozu na linkach ¢.3a17.  (jas)

Foto: Petr Elias

TEST NASTUPNIHO HREBENU
NA ANDELU

Dopravni podnik od dubna testuje ve stanici metra
Andél na obou kolejich v misté prvnich a posled-
nich dvefi soupravy pryzovy hfebenovy profil, ktery
zmenSuje mezeru mezi hranou nastupisté a vo-
zem. Mezera dlouhodobé komplikovala cestovani
zejména vozickardm. Profil je Siroky 9cm, vysoky
5cm a své pojmenovani si vyslouzil diky hfebeno-
vitému narfezani tak, aby se mohl ohnout v pfipa-
dé dotyku s vozem. V délce 4 metrU je upevnén
na ocelové desce na hrané nastupiste. (red)

Foto: Petr Hejna
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NA HLAVNiM NADRAZi
§ ROZSIRENOU OTViRACi DOBOU

S poc¢atkem kvétna 2016 Dopravni podnik rozsifil
otviraci dobu na klienty velmi vyhledavaném Info-
centru na Hlavnim nadrazi. Otviraci doba od pon-
déli do patku je tak nové upravena od 6 do 22 ho-
din, o vikendu zUstava otevieno od 7 do 21 hodin.
Druha zména se tyké Infocentra na ruzyriském
letisti na Terminalu 1. K jeho presunu doslo
v souvislosti s Upravou pfiletové haly a centrum
tak ziskalo své nové misto ve spojovaci hale =

tohoto termindlu. Své sluzby nabizi v nové provozni dobé, a to od pondéli do patku
od 7 do 21 hodin a o vikendech od 8 do 19 hodin.
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CYKLOBUSY ZKUSEBNE NA LINCE 147

V druhé poloviné dubna obdrzel DPP posledni zasmluvnénou sérii autobusti SOR NB
12 Euro VI. Dva vozy této série byly dodany ve specidlni tpravé pro prepravu jizdnich
kol. Na zadnim ¢ele vozu je instalovan doplrikovy nosi¢, ktery pojme az Sest bicyklu.
Zkusebni provoz téchto ,,cyklobust” je planovan na lince 147 s predpokladem zahajeni
v prabéhu kvétna. V prvni fazi zku$ebniho provozu bude preprava mozna pouze ve sme-
ru z centra (do kopce). Nalozeni jizdnich kol bude umoznéno v zastavkach Dejvicka (pre-
stup z metra) a V Podbabé (prestup z privozu) a vykladka v zastavkach Internacionalni
a Vyhledy. Nakladku a vykladku
bude zajistovat cestuijici, fidi¢ po-
skytne pfipadnou radu ¢i pomoc
a nasledné jizdni kolo uzamkne
k nosi¢i. Podobné jako v met-
ru, tramvajich nebo na pfivozu
bude jizdni kolo i zde prepravo-
vano zdarma. Snimek byl pofizen
5. kvétna 2016 pfi prvni prezenta-
ci cyklobusu na Vystavisti v ramci
veletrhu Sport Expo

JIZDNE V TRAMVAJICH POPRVE NA KREDITKU

Dopravni podnik odstartoval pilotni projekt placeni jizdného bezkontaktni platebni kar-
tou v tramvajich. Od 11. dubna 2016 cestujici na dvou
poradich linky 22 mohou zaplatit jizdenku bezkontaktni
kartou. DPP osadil soupravy typu 15T ForCity vzdy tre-
mi jizdenkovymi automaty s moznosti bezkontaktni plat-
by, a to u vstupu prvnimi, tfetimi a patymi dvefmi, které
jsou oznaceny samolepkami. Cestujici maji na vybér jak
zakladni jizdenku za 24 K¢, 32K¢, celodenni za 110Kg, tak
i Zlevnéné pro déti a seniory za 12, 16 a 55 korun. Jizdenka
se z automatu vytiskne jiz oznacend, tudiz neni tfeba ji oznacovat. Nasledné budou tyto au-
tomaty instalovany i na tramvaje typu 15T, obsluhujici linku 18. Tento projekt je naplanovan
na jeden rok, poté jej DPP vyhodnoti a rozhodne o dalSim pfipadném rozsireni. (red)

Foto: Petr Hejna I

Foto: Jifi Dosly

""i DUBNOVE ZAHRANICNI NAVSTEVY
V uplynulém mésici se Praha stala cilem nékolika zahrani€nich
odbornych delegaci z rGznych svétadili. Vyberme navstévu
z exotické Brazilie, kdy predstavitelé vefejného sektoru nejjiz-
néjsiho brazilského statu Rio Grande do Sul byli pozitivné pre-
kvapeni systémem prazské verejné dopravy. Obdivovali frek-
venci spoju, vysokou kvalitu, ¢istotu v dopravnich prostredcich
a mnozstvi prepravenych cestujicich. Koncem dubna jsme
privitali zastupce z ukrajinského Mariupolu. Ti se pfijeli sezna-
mit s technickym stavem dvou tramvajovych vozud typu T3SU,
které jsou pfedmétem humanitarniho daru Prahy tomuto ukra-
jinskému méstu. (id)

Foto: Jakub Rejent
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DP KONTAKT V TOP 5

Jiz poctrnacté PR Klub rozdélil ceny Zlaty
stfednik, které kazdoro&né hodnoti nejlep-
§i firemni periodicka i neperiodicka média.
Mezi 127 prihlaSenych periodik rozdala
odborna porota 12 prvnich mist v ramci
14 kategorii. PfihlaSena média hodnotilo
Sest odbornych porot slozenych z pred-
nich PR odbornik(i &i majitelti firem. Ca-
sopis DP kontakt byl za poslednich sedm
let pfihlaSen Ctyrikrat a tfikrat si z kategorie
Nejlepsi interni asopis odnesl pomysinou
patou pficku s hodno-
cenim Rated. Letos se
pral v rekordné vyso-
ké konkurenci 19 titu-
IG. S vyroéni zpravou
2014 Dopravni podnik
vystoupal  dokonce
o pficku vySe — mezi
7 pfihlaSenymi ziskal
pozici hned za medai-
lovymi misty s hod-
nocenim Top Rated.
Mezi pochvalnymi
slovy porot mifily vytky nejCastéji k médi-
im, ktera se pifili$ soustfedi na prezentaci
svych managementu. (pel)

DOPRAVNI PODNIK MA
INVESTICNIHO REDITELE

Reditelem nové vzniklého investiéniho
Useku Dopravniho podniku se 25. dubna
2016 stal Ing. Petr Vitek. V DPP pracoval
jiz v letech 2000 az 2008, a to na pozici
asistenta generalniho feditele a poté ve-
douciho jeho kancelare. Nasledné pusobil
sedm let v obchodnim Useku Divize 1 Me-
trostavu s ro€ni pauzou, kdy byl v Inzeny-
ringu dopravnich staveb feditelem divize,
dozoruijici vystavbu trasy metra V.A. Petr
Vitek je absolventem Vysoké Skoly ekono-
mické v Praze. (red)
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SOUPRAVA ECS PRIPOMNELA 42 LET
PROVOZU METRA

U prilezitosti 42. vy-
ro¢i zahdjeni provozu
prazského metra pfi-
pravii DPP v sobotu
7. kvétna 2016 jizdy
historickou soupravou
metra typu E¢s. Stejné
jako v roce 1974 sou-
prava zahgjila jizdu ve stanici metra Kacerov, a to opét
v 9.19 hodin, kde byl tehdy slavnostné zahajen provoz
na prvnim Useku prazské podzemky. Jizdni fad historické
soupravy byl navrzen tak, aby odpovidal poradi otvirani
jednotlivych Usekl trasy C. | pfi této prilezitosti se ces-
tujici mohli t&Sit na strojvedouci v dobovych uniforméch,
puvodni hlaSeni stanic a samoziejmé zajimavé informace
o minulosti prazského metra. Propagacni historicke jizdy
Ecs byly ukonceny v 15.55 hod. ve stanici Haje. (red)

i

TRVALE ZMENY V PROVOZU AUTOBUSU

Od 1. kvétna 2016 doslo v provozu PID na tzemi Prahy
k nékolika trvalym zménam v provozu autobus(.

Oblast Velké Chuchle

Linka 172 je provozovana v trase Smichovské nadrazi —
Lihovar — Mala Chuchle — Velka Chuchle — Na Hvézdarné
(Usek Velka Chuchle — Na Hvézdarné obsluhuji pouze
vybrané spoje).

Linka 244 je provozovana v trase Smichovské nadrazi —
Lihovar — Mala Chuchle — Zavodisté Chuchle — Sidlisté
Radotin (nezajizdi do Velké Chuchle). V obou smérech
se pro ni rusi zastavky Kazinska, Skola Velka Chuchle,
Velka Chuchle a Starochuchelska (stavajici docasny stav
se méni na trvaly).

Oblast Jihozapadniho Mésta

Linka 137 je ve sméru od Smichova vedena ze zastav-
ky Bucharova pres Luka a Amforovou do zastavky Velka
Ohrada, kde je ukonéena (v Useku Nové Butovice — Velka
Ohrada je provozovana pouze v pracovnich dnech, mezi
cca 6. a 20. hodinou). V Useku Bucharova — Bavorska je
nahrazena linkou 149.

Linka 149 je ve sméru od Dejvické z Novych Butovic pro-
dlouzena o Usek Nové Butovice — Bavorska (v Useku Bu-
charova — Bavorska nahrazuije linku 137).

Linka 174 je provozovana v nové trase (ptvodni trasa lin-
ky 179): Kukulova/Vypich — Bucharova — Luka — Amforo-
va — Reporyjské namésti — Trebonice.

Linka 179 je zrusena (nahrazena linkou 174).

Linky 301 a 352 jsou zkraceny do zastavky Luka, odkud
dale pokracuiji jako linka 174 smér Kukulova/Vypich.
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Foto: Jiri Tonar

VYHYBKA ZELIVSKEHO V NOVEM KABATE

Sit prazského metra méa za sebou sanaci dalsi vyhybky. Proces, ktery Dopravni pod-
nik zahdjil na Velikonoce v roce 2012 ve stanici |. P. Pavlova, ma od té doby své
kazdoro¢ni nékolikanasobné pokracovani. Nej¢astsji kolem velikono&nich, Eervenco-
vych a podzimnich svéatku, to podle toho, jak je kalendar toho daného roku ,,privétivy“,
probihaji vymeény nejen vyhybek, ale i dalsi nutné prace na kolejovém svrsku, ¢asto
i Ctyricetiletém. .. Posledni vyluka v provozu metra probéhla o vikendu 16. a 17. dubna
2016, a to v useku Depo Hostivar — Nameésti Miru: poslouzila kompletni sanaci vyhyb-
ky &. 1 ve stanici Zelivského, vyméné konzol privodni kolejnice ve 2. koleji Zelivského
az Jifiho z Podébrad a také vyméné drevénych prazcl v hostivarském depu.

(pel)

NOSTALGIE NA LINCE 91 JIZ CTVRT STOLETI

Linka €. 91 historickych voz( tramvaji poprvé vyjela 15. kvétna 1991, a to
na trasu Vystavisté — Nameésti Republiky — Vaclavské namésti — Pravnic-
ka fakulta — Vystavisté. Stalo se tak v souvislosti se zahajenim VSeobec-
né Ceskoslovenské vystavy, ktera pfipominala obdobnou vystavu z roku
1891. Navic si DPP pfipominal 100 let prazskych elektrickych tramvaiji. Lin-
ka méla velky ohlas, béhem let se jeji trasa nékolikrat ménila a v roce 1992
jezdila kratce i linka 92 z Malostranského namésti na Dlabacov. Obé linky
byly zpo&atku vypravovany ze
Strasnic, od zari 1992 linka 91
i vozy pro komercni Ucely uz
jen ze stfeSovické vozovny. Od
roku 2001 zaala nostalgicka
linka vozit cestujici v dnesni
atraktivni trase ze StfeSovic
pfes Malou Stranu a centrum
na Vystavisté. Linka byla ozna-
Cena Cislici, ktera pfipominala
dulezité letopocty obou vystav,
tedy 1891 a 1991. (red)

ABSOLVENTSKY MOTIVACNi PROGRAM

V terminu nejpozdeji do 24. Eervna 2016 mohou Utvary technického a do-
pravniho Useku DPP podavat zadosti 0 absolventska mista pro stfedosko-
laky a vysokoSkolaky. Absolventsky motivacni program vyuzivaji zejména
v provoznich Utvarech k zajisténi generani obmeny. Prostrednictvim zku-
Senych zaméstnancu si mohou zapracovat mladé kvalifikované absolven-
ty technickych oborl uplatnitelnych v DPP na pracovni mista uvolfiovana
odchody do starobniho dlichodu. Absolventska mista pro stfedoskola-
ky jsou nej¢astgji vyuzivana pro profese automechanik, karosar-klempif,
elektromechanik, provozni elektrikar, provozni zamecnik apod. Pro vyso-
koskolaky na absolventskych mistech je vhodna TH funkce, napf. technic-
ky pracovnik. Prihlasky absolventl je mozné podavat jiz nyni, nejpozdéji
do 24. ¢ervna 2016. Pokud mate ve svém okoli Zaka nebo studenta, ktery
letos bude kongit studium technického oboru na stfedni nebo vysoké Sko-
le, doporuéte mu Absolventsky program DPP. Pro vice informaci o progra-
mu je moZné napsat na e-mail: absolventskyprogram@dpp.cz (in)

DOPRAVNI PODNIK (OPET) SBERACEM ROKU

Diky spolupraci zaméstnanci DPP se podafilo navazat na Uspéchy
z predchozich let a opét zvitézit v kategorii Kone€ny uZivatel soutéze
Sbéra¢ roku poradané spolecnosti Ekolamp, ktera celo-
republikove zajistuje sbér a recyklaci pouzitych osvétlo-
vacich zafizeni a s niz DPP spolupracuje od roku 2008.
Nejlepsi sbéraci jsou ocernovani od roku 2012 apo 2., 1.

a 2. misté z let predeslych se DPP diky peclivé separaci
svételnych zdroji do piislusnych sbérnych nadob vratil
na stupen nejvyssi. Soucasti ocenéni za rok 2015, jez
bylo slavnostné predano 28. dubna, je finanéni odména
ve vysi 20 000K¢, diplom a pohar (na snimku). (w)

Foto: Veronika Vesela
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Vzpominka na Frantiska Kucerv a Josefa Prochazku

hlubokym zarmutkem oznamuije-

s me vSem koleglim, Ze nas v dubnu
po tézké nemoci opustil ve véku 71

let nd$ byvaly dlouholety spolupracovnik
Ing. FrantiSek Kucera. Do Dopravniho pod-

niku nastoupil v roce 1972 jako specialista
energetické sluzby a cely svij aktivni Zivot

se pIné vénoval své profesi, at uz jako pro-
jektant &i hlavni inZenyr. Podstatnou cast
svého profesniho plsobeni u DP Metro
a pozd§ji v jednotce Dopravni cesta Metro
stravil jako vedouci sluzby Elektrotechnika.
Ve své praci prosazoval nové technologie
a mél velkou zasluhu na rychlé a moderni
obnové metra po zaplavach v roce 2002.
Byl vedoucim s velkym pracovnim nasa-

Z DEKOVNEHO DOPISU JANY A JANA RUMANOVYCH
GENERALNIMU REDITELI DPP JAROSLAVU DURISOVI

ZE DNE 31. 3. 2016:

Vazeny pane rediteli,

dovolte nam, abychom
podékovali touto formou
pro nas ,neznamému‘
panu fidi¢i, ktery nas vezl
dne 30. 3. t. r. na lince 312

zenim a pfirozenou autoritou, ktery zéaro-
ven respektoval nazor spolupracovniku
a pomahal jim pfi feSeni jejich pracovnich
i osobnich problému. V soukromi se vé-
noval pfedevsim roding, aktivné sportoval,
cestoval a Uc€astnil se spole¢enského Zivo-
ta, prosazoval zdravy Zivotni styl.

Ing. FrantiSek Ku€era zanechal v metru
béhem svého 41letého plsobeni nesmaza-
telnou stopu, a to od doby pfiprav k zahaje-
ni provozu trasy 1.C az do prubéhu realizace
trasy V.A. Zlstane navzdy v mysli nékolika
generaci pracovnikl metra jako jeden z pili-
fli provozu metra v Praze.

dubnu, 12. 4. 2016, nas opustil
také dlouholety pracovnik jednotky
Sprava vozidel Metro Ing. Josef Pro-
chazka. Nastoupil do Dopravniho podniku
v roce 1971. Ackoliv ho od mladi lakala Ze-
leznice, pfevaznou €ast své profesni kariéry
vénoval metru. Vystudoval Vysokou $kolu
dopravni, plsobil v investi¢nim Useku, Utva-
ru technicko-provozniho nameéstka, néjaky
¢as byl také hlavnim inZzenyrem jednotky.
Jeho poslednim pusobistém byl odbor Pro-

Vv

vozné-technicky
v jednotce Sprava
vozidel Metro.

Ing. Josef Pro-
chazka se vy-
znamnym zpUso-
bem spolupodilel
na planovani i re-

alizaci  dodavek
vS8ech plvodnich
ruskych  vozidel

metra (typy E¢s i 81-71) do tehdejsiho Ces-
koslovenska. Podilel se nejen na viech pro-
totypovych zkouskach téchto vozidel, ale
i na pfipravé a realizaci legislativniho proce-
su jejich typového schvéleni. Organizacné,
nékdy v&ak i pfimou ucasti, zajistoval viech
87 dodavek. Velmi dlleZitou a nezastupi-
telnou ulohu sehral i pfi vdech technickych
jednanich, které DPP ved| v letech 1971 az
1991 s vyrobcem téchto vozidel, a byl tedy
jednoznacné jejich technickym gestorem
po celou dobu jejich provozu v Praze.

U DPP stravil Ing. Josef Prochazka dlou-
hych 43 let a i on zUstane v myslich svych
spolupracovniki jako jeden z téch, ktefi po-

loZili z&klady prazského metra. o

Z DEKOVNEHO DOPISU ZASTUPCE STAROSTY
MC PRAHA 19 ING. VLADIMIRA OLMRA,

ADRESOVANEHO NAMESTKU PRIMATORKY HL.

M. PRAHY PETRU DOLINKOVI ZE DNE 6. 4. 2016:
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v cca 21:35 ze zastavky
Jeneralka.

| kdyZz je tato zastavka
na znameni a my jsme
jesté v zastavce nestali,
Va$ fidi¢, ktery nas vidél,
zastavil, a to i presto, ze
nikdo jiny na této zastavce
nenastupoval a ani nikdo
jiny nevystupoval a poc¢kal
na nas s manzelem, az do-
jdeme.
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Vazeny pane naméstku,

radi bychom Vam podéko-
vali za zfizeni midilinky 159
mezi Kbely a Cakovicemi
v prosinci 2015. Jsme réadi,
ze si linka 159 nasla cestuiji-
ci nejen jako spoj dovazejici
déti do nékolika Skolskych
zafizeni a linka je diky propo-
jeni s kbelskym nadrazim vy-
tizengjsi nez linka 202, ktera
touto trasou jezdila do roku
2012. Sbirame podnéty
ob¢ant a po vyhodnoceni
zasSleme organizaci ROPID
naméty na pfipadnou zménu
polohy jednotlivych spojl.
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TéSi nas, ze jsme v lofiském roce diky spolupraci s or-
ganizaci ROPID, Dopravnim podnikem HMP a Vami
nastavenym mechanismim vyjedndvani s méstskymi
¢éastmi dokonéili systém v Kbelich ke spokojenosti na-
Sich obcanu. Privitdme, kdyz bude letos pfipravovanych
zZmeén uz co nejméné a budeme o téchto zménach véas
informovani.

S pozdravem

JelikoZ jsme jiz ,,dfive na-
rozeni®, velice nas jeho gesto potésilo. Po naSem podékovani jesté velice
mile a usmévave podotkl, Ze neni za€ a je to prece jeho prace. Na konec¢-
né stanici Bofislavka se nejen s nami, ale i nékterymi dalSimi cestujicimi
rozloudil.

Chtéli bychom Vam, pane rediteli, tedy za Vaseho zaméstnance podé-
kovat s pfanim, abychom se Castéji s timto profesionainé-lidskym pristu-
pem setkavali.

Mnoho pracovnich a osobnich Uspéchu Ing. Vladimir Olmr

zastupce starosty MC Praha 19

DP -

kontakt

Jana a Jan Rumanovi

kvéten / 2016
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PETRINSKE PROMENY

aneb Lanovkou shora dolv

Sedmimé&sini odstdvka nejvytizen

ejsi praz

~

ké lanové dréhy byla némétem iz dvou élénkd

publikovanych v lednovém a dubnovém &isle DP kontaktu. Ty z hlediska chronologického mapovaly

jednotlivé préce v obou stanicich a podrobné se vénovaly zejména nejzdsadnéjsi zméné, a to

rekonstrukci mostni konstrukce na Nebozizku. V této reportdzi vém nabidneme trochu jiny pohled

na prdce, které na Petfiné od z4fi do dubna probihaly. ,Sto plus jednou” pro netrénované oko

neviditelnou zménou na Lanové drdze Petfin nds proved| jeji vedouci Pavel Kejha.

Z komentare Pavia Kejhy pfipravila: Jana Sejnohova e Foto: Petr Hejna

HORNI STANICE PETRIN

ZaCneme-li technologii, tak se vy-
ménovalo vyloZeni hlavni a Sikmé
lanovnice, upravovala se odpruzena
spojka hlavni hfidele a délala se ge-
neralni oprava brzdového systému
v suterénu — to znamena, ze prilé-
hajici ,,pakny* se rozhybaly, aby byla
zaruena 100% pfilnavost. V horni
stanici probéhla také kompletni re-
konstrukce socialniho zafizeni pro
verejnost, nové toalety a sprchy se
dockali také naSi zaméstnanci. Ji-
nak se v zdzemi opravovaly dvefe,
natirala se okna, byly poloZzeny nové
koberce, aby bylo prostfedi utulngjsi.

DP kvéten /2016

kontakt

Oblozeni tubusu jsme ¢istili a na-
sledné natirali protikoroznim natérem,
ménila se také barva zdi, kdy Zlutou
vystfidala svétlej§i slonova kost. Tu
jsme pouzili proto, abychom vse
sladili do jednotného odstinu a na-

stupisté korespondovalo s vozem.
Céste&né se vymalovalo i ve strojov-
né a na nastupistich a opravovaly se
pomocné stroje, napf. pomocny vra-
tek na vytahovani a pfitahovani lana.
Ten proSel kompletni rekonstrukci.

Pfed vstupem do placeného pre-
pravniho prostoru byly nainstalovany
nové panely, kde si mohou navstév-
nici prohlédnout fotografie z uply-
nulych sedmi meésicl rekonstrukce.
S rekonstrukci a jeji nejslozit&jsi fazi
(ndjezdem obiitho jefdbu) se pak
mohou sezndmit i na videu na nové
instalovaném LED televizoru, ktery je
soucasti vystavky.



Na zavér celé dlouhé odstavky
byla realizovana rekonstrukce Casti
pohonu lanové drahy. Ve spolupraci
s dodavatelskou firmou byl vymeé-
nén regulaéni systém fizeni. Vzhle-
dem k Casové tisni to byl velmi slo-
Zity Ukol, ktery se nakonec podarilo
Uspésné zvladnout.

TRAT

Co se tyce ftrati, demontovaly se
kladkové baterie, které se v prabéhu
odstavky repasovaly. Byla na nich
vyménéna loZiska, na soustruhu se
pak délaly upravy vyjetych drazek.
Cela konstrukce byla opatfena dvé-
ma natéry — antikoroznim a hlavnim.
Déle se na trati opravovaly ve spo-
lupraci s JDCT, odborem Sprava
a technické zajisténi DCT, opérné
zdi a oba mensi mostky. Kvuli tomu,
Ze ndm do zdi zatékalo, popraskaly
a uvolnily se nékteré cihly, museli
jsme je vysekat a nahradit novymi.
Soucasné se opravoval i systém od-
vodnéni, abychom predchazeli pravé
témto stavim.

Upravou pro$lo také osvétleni.
V soucinnosti s provozem Kabelové
sité jsme nechali vyménit soucas-
na svitidla na trati za Usporna led-
kova svétla. Sloupy jsme nasledné
obrousili, natfeli podkladovym an-

Vedouci provozovny
Pavel Kejha v roli
privodce po znovu-
otevieni lanové drahy
na Petfin.

tikoroznim natérem a nakonec ba-
revné sladili s ostatnimi plochami
na lanovce. Na pohledovych zdech
jsme za sedm mésicu dvakrat museli
nechat odstranit graffiti, naposledy
tésné pred prvnim vyjetim 8. dubna.
V fijnu byly prikotveny nejvice uvol-
néné prazce v dolni ¢asti traté (kotev
bylo celkem &tyricet) — muselo se vrtat
zhruba do hloubky metr dvacet a pak
specialni hmotou lepit nové kotvy,
které pfipevni prazec pfimo k zemi.
Ostatni kladkové baterie, jez jsou
mimo mostni konstrukci, zustaly pii-
pevnéné na trati a prodélaly ,,pouze”
standardni udrzbu, tedy promazani
a kontrolu lozisek. Dvé z nich bylo
nutné demontovat a vymenit za jiné.

Nejvétsi zmény jsou samoziejmé
vidét na mosteé: odleh¢ena konstruk-
ce, jiné prichyceni zabradli a vstupni
brana. Uz jsme ji nedélali osvétlenou,
a to z dlvodu vétsi svitivosti svétel
na nastupisti. Opravovali jsme i oplo-
ceni traté a v ochranném pasmu dra-
hy jsme ve spolupraci s udrzbou par-
kt provedli rozsahlé profezani kfovin
a stromu. Samotné profezani drevin
v obvodu drahy bylo jen standardni,
byly odstranény vétve a kioviny, kte-
ré zasahovaly pfimo do drahy, a ty,
které by v budoucnu mohly na drahu
spadnout. Dalsi z planovanych pra-
ci bylo polozeni tazného lana, a to
véetné zaliti koncl a polozeni obou
brzdnych lan s montazi do brzdného
systému.

DOLNi STANICE UJEZD

V dolni stanici na Ujezdg prosel
drobnymi zménami cely vstupni pro-
stor pro cestujici. Chtéli jsme, aby
se vstupni hala lanovky trochu pro-
svétlila, proto jsme jednobarevnou
hnédou sténu vymalovali do podob-
ného kontrastu jako stény na horni
zastavce na Petfiné. Pro cestuijici,
které pfi delSim Eekani boli nohy, byly
v placeném prostoru naistalovany tfi
sedacky.

Castetné bylo upraveno vybave-
ni prostoru stanice, stolky a topeni.
Trochu lepsi vzhled ted maji i toalety
pro verejnost, u kterych byly vyme-
nény dvere a byly nové vymalovany.
Predélavali jsme také zazemi pro za-
meéstnance, kde byl nové zfizen kou-
tek pro odpocinek s malou kuchyni-
kou, aby méli zaméstnanci lanovky
0 néco prijemnéjsi prostredi.

Co se ty€e nastupisté v dolni sta-
nici, demontovali jsme kovové kryty
sklenénych stropnich oken a vycistili
skla od spadaného listi. Osobné mé
mrzi, Ze celkovy pohled na dolni za-
stavku neni takovy, jaky bychom si
prali a jaky by si zastavka zaslouZila.

vozy

Na vozech byla provedena oprava
laku karoserii, kompletné se opravo-
valy podlahy, nové byly instalovany
bezpecnostni prahy, které se davaji
do tramvaji. Nova jsou ve vozech také
nerezova madla. Rekonstrukci prosly
stropy vozu a vnitini boéni stény, kte-
ré byly také nové natfeny. Z hlediska
elektroinstalace probéhla standardni
udrzba s tim, Ze nékteré dily v roz-
vadécich se vymeénily. Rekonstrukce
vozU byla realizovana ve spolupraci
s Opravnou tramvaji v Hostivari. S

DP

kontakt
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Rekonstrukce

i, .. .
o e Lanové drahy Pet¥in
AL o
R Termin: od 7. zari 2015
'ﬂ. a4 do 7. dubna 2016
- N
I.,"e-"‘.:; Celkova castka: celkova cena
N & nepresahla 24 mil. K¢
S 4

Rekonstrukci zajistili:

Externi firmy: SMP CZ a.s. — stavby
mostl Praha e PEG spol. s.r.o. e SKI
—Vojtéch s.r.o. ® Energie — stavebni

a banska s.r.o. ¢ Geotechnika s.r.o.

® Pontex, s.r.o. ® Kers s.r.o. ® Viydra
s.r.o. ® Arkadis CZ, a.s. ® V-Trade, s.r.o.
e Technické laboratore Opava a.s. ®
Radom s.r.o. ® Vydra, s.r.o.

DPP: 250100 — odbor Sprava a tech-
nické zajisténi ¢ 253200 — provoz
Kabelova sit ® 200450 — TSN — odd.
Oblastni sprava Zapad 229010
—odd. Logistika a fizeni vyroby
229100 — provoz Vozové skriné

b

125 let lanovky na Pet¥in v datech

24. prosince 1890 — Ministerstvo obchodu udélilo

| Praze koncesi na provozovani lanovky

25. cervence 1891 — zahajeni pravidelného
provozu

1914 - zastaveni provozu (kratkodobé obnoven
v letech 1919 a 1920)

2. biezna 1931 — méstska rada rozhodla o preve-
deni lanovky do majetku Elektrickych podnikd

_' 5. cervna 1932 - provoz zahdjila rekonstruovana
lanova draha

7. cervna 1965 — desté zpUsobily zastaveni
provozu

| leden 1983 - zahajena stavba zcela nové lanovky

4| 15. €ervna 1985 - zahajen pravidelny provoz

| 1. dubna az 4. srpna 1996 — prerusen provoz z di-
| vodu opravy mostu na Nebozizku

"I

5. cervna az 3. zafi 2006 — provoz prerusen z di-
"-‘ vodu sanace zarubnich zdi a pravidelné revize

7. zaFi 2015 az 7. dubna 2016 - rozsahla rekon-
™ strukce mostu na Nebozizku, castecna rekon-
o strukce horni i dolni stanice

EQF - kve@n f‘Zl.1 a2 l
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Z PODNIKU

Svarovani s durazem na kvalitu

Kazdy zésah do tramvajového provozu zpisobuje komplikace. Naruseni plynulosti dopravy vzdy

vyvolévé negativni reakce cestujicich, jejichz spokojenost musi byt nasi prioritou. Z toho logicky

vyplyvd, Ze tramvajové traté museji byt budovdny s dirazem na kvalitu a minimalizaci oprav, které

vedle zbytenych ndkladd pfinéseji i omezeni plynulosti dopravy. Proto jednotka Dopravni cesta

Tramvaje zacala pouzivat moderni technologii — odporové svafovéni.

Text: Vit Karnik ¢ Foto: Vit Karnik a Miroslav Grossmann

fi rekonstrukcich tramva-
Pjovych trati se v souCasne

dobé zfizuje takzvana bez-
stykova kolej, kde spoje jednotlivych
kolejnic jsou svarované, nikoli mon-
tované. Bezstykova kolej poskytuje
klidnou a komfortni jizdu. Pevnost
svartl musi odolat véem zplsoblm
namahani, zejména napéti zplsobe-
nému teplotnimi zménami. Z tohoto
pohledu jsou bezvadné svarové spo-

kvalitni traté.

EXISTUJi TRI ZPUSOBY
SVAROVANI KOLEJNIC
Prvni a dosud nejvice pouzivany
zpUsob

svafovani  tramvajovych

Pro svafovani kolejnic
$49 odporem nové
slouzi Dopravni-

mu podniku fato
svafovaci hlava K355.
Vysledkem bude vyssi
kvalita a Zivotnost
svard.

kolejnic je elektrickym obloukem
(elektrodou). Vyhodou této metody
jsou relativné nizké naklady, naopak
nevyhodou je nejvySsi riziko vad
zpUsobenych jak vlivem lidského &i-
nitele, tak nevhodnymi klimatickymi
podminkami.

Druha metoda, pouzivana hlavné
na zeleznici, je aluminotermické sva-
fovani. Naklady jsou zde sice vysSi,
ale pfi dodrzeni spravného postupu
pfipravy probiha samotny proces
svareni jiz bez lidského zasahu, a to
na zékladé termochemické reakce.
Tim se riziko vad podstatné sniZuje.

Tretim a nejkvalitngj$im zplso-
bem je strojni svafovani elektrickym
odporem s odtavenim. Na rozdil

od dvou predchozich metod se zde
nepouziva zadny pfidavny material
(elektrody, tavna smés) a zhotoveny
svar je homogenni. Samotny proces
strojniho  svafovani ovlada pouze
elektronika. Tyto svary jsou v&ak nej-
vice nakladné.

ZAVEDENI NEJKVALITNEJSI

METODY SVAROVANI

Vedeni JDCT v lofském roce vyhod-
notilo vSechny aspekty a rizika moz-
nych budoucich $kod, zplsobenych
vadou svaru kolejnic v provozova-
nych tratich. Zavér byl jednoznacény
— zavedeni nejlepSich dostupnych
metod svarovani se i pres vyssi po-
fizovaci naklady pozitivné odrazi




v mensim poctu oprav i v niz§im
omezeni provozu tramvaji.

V ramci nezbytnych pfiprav jesté
v lofiském roce absolvovali svareci
provozovny Vrchni stavba kvalifikac-
ni kurzy zakoncené uredni zkous-
kou pro metodu aluminotermického
svarovani technologii Railtech SRG
(Francie). Zaroveri bylo zakoupeno
vybaveni potfebné pro tuto techno-
logii pro jednu ¢etu svarecu.

A predevsim, mobilni odporova
svafovna, pofizena v roce 1985 pro
svarfovani blokovych kolejnic B1
(v dobach budovani tramvajovych
trati z velkoploSnych panell), byla
upravena pro hlavové kolejnice S49.
Nema kolejovy adaptér, je ale schop-
na z jednoho mista, na valeCkové
draze, svafit pas az ze friceti kolej-
nic, ktery se nasledné pomoci bag-
ru usadi na prazce v kolejisti. Tyto
skoro 400m dlouhé pasy jsou potom
k sobé napojeny metodou Railtech
SRG.

Nutno dodat, Zze tento moderni
a kvalitni zpUsob svarovani se béz-
né pouziva na zeleznici a neni zcela
novy ani pro prazskou tramvajovou
sit. V pfipadé bezzlabkovych kolejnic
S49 ho v$ak dosud pouzivali pouze
externi dodavatelé.

PREMIERA V SOKOLOVSKE ULICI

Nové zavedené metody svarovani,
tedy aluminotermické i odporove,
v8ak maji svd omezeni. Rozmérné
formy pro svary Railtech SRG nelze
usadit napfiklad v kolejovém kfizeni.

Pomoci mechanizace se svarovand kolejnice po krocich tahne po rolnach smérem do mista ulozeni
na trati. Pas moZe byt dlouhy i nékolik stovek metrd.

Technologii svarovani elektrickym
obloukem tedy uUplné neopusti-
me. Jsou mista, napfiklad vymeény
a opravy kolejovych konstrukci, kde
se bez této technologie neobejde-
me. Tam, kde ale podminky umozni
pouziti novych technologii, budou
tyto metody pouZzity pfednostné.

A tak prvni zkouska téchto metod
svarovani mohla prob&hnout pfi re-
alizaci letosni akce RTT Sokolovska
(mUzete se o ni docist na nasledu-
jici dvoustrané). Zde jsou jiz Uspés-
né pouzity obé nové a kvalitngjsi
technologie. Kolejovy svrsek, jehoz
soucasti jsou bezZlabkové kolejnice
S49, je zhotoven s vyuzitim metody
odporového svarovani s odtavenim
mobilni svafovnou. Usek traté s pev-
nym krytem je proveden metodou
Railtech SRG. Efekt vyssi kvality no-
vych metod se v budoucnosti jisté

dostavi. EvAS

Vpravo: Alumino-
termické svarovani.
Zikladem této tech-
nologie je alumino-
termicka smés, kterd
po zapdleni v kotliku
reaguje a vytvori
taveninu. Poté

dojde k samotinnému
odpichu a tato smés
se vypusti do predem
pfipravené formy

na kolejnicovém
spoji. Po ztuhnuti se
prebyteény materidl
ofizne. Hotovy svar
se obrousi kopirovaci
bruskou do pozadova-
ného profilu.

R i

Z PODNIKU
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1. Pfi pouziti mo-
derniho odporového
svarovdni se nejprve

vzdjemné usadi
kolejnice do spravné
vysky a sméru.

2. Nasledné se
na budoudi spoj nasadi
svarovaci hlava, kterd

je soucdsti silni¢niho
ndvesu.

3. Probiha vlastni
svafovani. V misté bu-
douciho spoje vznika
na kolejnici teplota
kolem 4000 °C.

4. Dokonceny spoj.

kvéten /2016 D P
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Trat v Sokolovské pripravena na nové pifleZitosti

Jedté zdaleka nenf ani polovina roku a v Praze byla oteviena druhd zrekonstruovand tramvajové

trat. Po VrSovické ulici, kterd byla zprovoznéna v dubnu, jezdi tramvaje po novych kolejich

i v Sokolovské ulici mezi Urxovou a Palmovkou. Nové feseni prinese sniZeni hlukové zatéZe okoli.

Text: Miroslav Grossmann e Foto: Karel Masek, Petr Ludvic¢ek a archiv JDCT

roce 2003 se znovu rozjely
Vtramvaje Karlinem. Naro¢na

rekonstrukce trati, ktera méla
za Ukol odstranit povodriové Skody,
skoncila tehdy tésné pred zastavkou
Urxova, tedy v misté, kde se Soko-
lovska ulice pomalu rozSifuje a pre-
chazi ze sevfeni zastavby do vol-
néjSiho prostoru. A pravé v téchto
mistech navézala nyni, o 13 let poz-
deji, akce s nazvem RTT Sokolovska
(Brezinova — Zenklova). Dotceny
usek méfi 1,4 kilometru a obsahuje
dvé tramvajové zastavky: Urxova,
hned na zacatku, a Invalidovna, pfi-
mo u stanice metra.

Kratce za zastéavkou Urxova vstu-
puje trat do Uzemi, které doznava
a jesté dozna fadu zmén. V minulosti
zde Sokolovska tvorila paterni radi-
alni silniéni komunikaci s vysokymi
intenzitami provozu. V roce 2007
byla otevfena 1. &ast komunikace
Pobrezni (dnes Rohanské nabrezi)
a tranzitni doprava odtud zacala mi-
zet. Nejprve pouze z Useku Saldova
— Za Invalidovnou, v roce 2008 pak
az ke kiizovatce Svabky.

SOKOLOVSKA ZOSTANE ZKLIDNENA

Misto ponékud osifelo, ale podél
zklidnéné komunikace zapocala
po pravé strané z centra vystavba,
kterou za¢ina pomalu nasledovat vy-

DP kvéten /2016
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Béhem jedendctidenni
uzdvéry prejezdu
Rustonka byla pro-
vedena rekonstrukce
trati v tomto misté

a jesté probéhly prace
Praiské vodohospo-
darské spolecnosti

na vodovodu.

stavba také po strané levé. A s ni jiz
byl projekt rekonstrukce trati vécné
koordinovan. Vzhledem k tomu, ze
zamér Institutu planovani a rozvoje
na pretvoreni ulice prekraCoval pro-
jekt rekonstrukce trati, byla vypraco-
vana rovnéz dokumentace na Upra-
vy vozovek a chodniku, které se jako
investor ujala Technicka sprava ko-
munikaci.

Prvni ¢ast trati ve sméru od centra
je jesté v pomérné stisnéném profilu.
TéméF na zaCatku Useku se nachaze-
ji zastavky Urxova. Je tfeba uvést, ze
prace na zastavkach probihaji az do-
date¢né za provozu tramvaji na nové
trati, protoze v disledku pozadavku

nékterych instituci doslo k prodlou-
zeni projednavani akce TSK, ktera
pravé mysy zahrnuje, a pozdgjSimu
vydani stavebniho povoleni.

V prostoru zastavek dochazi ke zru-
Seni nastupnich ostrivkd a vznikaji
zde zastavkové mysy pro jeden viak
s jizdou aut po tramvajovém télese.
Zastavky se mirné presouvaji sme-
rem na vychod, ¢&imz je zajisténo rov-
nomerngjsi pokryti Uzemi vefejnou
dopravou. Mys ve sméru do centra
bude vybaven ¢ekarnou.

Kolem Kaizlovych sadll vede trat
na fyzicky oddéleném zatravnéném
télese, které s prerusenimi pokra-
Suje az téme&F ke Svabkam, co? je
zazity nazev pro kfizovatku s ulici
U Rustonky. V Useku doslo ke zlep-
Seni geometrie trati, a to jak mirnym
narovnanim smerovych obloukd, tak
zfizenim pficného prevyseni koleji.

NAMESTICKO NA INVALIDOVNE
Zastavka Invalidovna je nové budo-
vana také ve formé& mysu, pro dva
vlaky. Kazdé nastupisté dostane Ce-
karnu. Zde jiz neni umoznén prujezd
motorové dopravé a ulice zlstava
v tomto misté zaslepena. Cely pro-
stor je navrzen ve formé ndmésticka
a je feSen jako vstup do celé lokality,
at uz z tramvaje, nebo z pfilehlé sta-
nice metra.

V dotCeném useku se nachazeji
dva zcela nové prejezdy pres tram-
vajovou trat, které umozni svobod-



néjsi pohyb autim a byvaji zdrojem
zdrzZeni tramvajové dopravy i vyssi
nehodovosti. Zajimavosti je, Ze v ce-
|ém useku, ktery je zklidnény, nejsou
zfizeny prechody pro chodce, ale
pficné pési vazby jsou feSeny jako
mista pro pfechazeni, tedy bez pred-
nosti chodce.

V &asti trati mezi Rustonkou a horni
Palmovkou se trat, kromé jeji kon-
strukce (W-tram), zdsadné nezmé-
nila. Ale pravé pouzitéa technologie
bude mit pfiznivy vliv na snizeni hlu-
ku z tramvajové dopravy, i kdyz jisté
ne tak velky jako v prvni ¢asti, kde
bylo mozné trat realizovat bez pev-
ného krytu.

Byly zachovany preferenéni prvky
pro oddéleni soubé&zné tramvajové
a silniéni dopravy, které uz v minu-
losti vyznamné prispély ke zvySeni
bezpecnosti a pravidelnosti provozu.

STIHLY SE | OPRAVY V OKOLI

V ramci akce dochazi k mirnym
Upravam tramvajové detekce pro
svételné signalizace, vyvolané jak
posunem zastavky Urxova, tak
snahou o vysS§i kvalitu provozu. Za-
jimavosti trati je pomérné vysoka
vzdalenost zastavek, ktera zUstava
zachovana i po rekonstrukci (600
a 850 metrd), jez naddle umozni
tramvajim byt atraktivni alternativou

Délka trati: 1,42 kilometru

RTT Sokolovska (Brezinova - Zenklova)
Usek: zastavka Urxova (véetn&) — horni Palmovka (mimo)

Pivodni konstrukce trati: velkoplo3né panely
Nova konstrukce trati: prevazné zelezobetonové prazce

V ¢asti trati blizsi

k centru je framvajova
traf zatravnéna, bez
zavlahy.

V iseku mezi Urxovou
a Rustonkou je kolejo-
vy svriek misty prolity
pryskyfici, kterd za-
jisti plynuly piechod

z tuziho ulozeni
koleji na pruznési.
Opatieni se provadi

u kazdého prejezdu, ¢
v prechodu z uloZeni
W-tram do klasické
konstrukce trati.

.

ve Stérkovém loZi se zatravnénim bez zavlahy, nebo Zivi¢-
nym krytem, s pouzitim bezzlabkové kolejnice 49E1, nebo
betonova deska s upevnénim W-tram a Zivi¢ny kryt

Dalsi objekty: odvodnéni tramvajové trati, elektricka zafize-
ni tramvajovych zastavek (napajeni oznacnikl a pristreska),
detekce tramvaji pro fadice SSZ, trakéni kabelové vedeni
(vyména 3 a presun 1 zpétné délici skiiné, vymeéna kabeld,
zfizeni pri¢nych propojeni kolejnic), elektricky polarizova-
na drenaz k ochrané plynovodu pred bludnymi proudy,
definitivni dopravni znaceni

Projektant: Metroprojekt Praha

Zhotovitel: Dopravni podnik, jednotka Dopravni cesta
Tramvaje

Termin realizace: 5. 3. - 10. 5. 2016

Z PODNIKU

R

i pro delsi cestovani a pro odleh¢o-
vani pretizenému metru.

Akce byla rovnéz vyuzita k vyme-
né Casti kolejové konstrukce horni
Palmovka, ktera si vyzadala né-
kolikadenni vyluku pfimého sméru
mezi dolni Palmovkou a Krejcarkem
v obou smérech. Ovéem zdejsi ro-
bustni tramvajova sit si s timto zasa-
hem poradila hravé a diky umoznéni
objezdu po manipulaéni trati v So-
kolovské ulici mezi horni Palmovkou
a Balabenkou byl provoz prakticky
nedoten. Bé&Zna udrzba, s vyuzitim
noc¢nich preruSeni provozu, byla lo-
kalné provedena v Useku mezi Flo-

renci a Saldovou. S

DP

kontakt

kvéten / 2016

15



DE 50 let gara
1966 -

Vlevo: Ndjezd autobusi k slavnostnimu zahdjeni
provozu 28. kvétna 1966.

Snimek ne dvoustrané: Celkovy pohled
na katerovskou gardZ z roku 1972 vznikl mimodgk
— cilem fotografa byla budovand traf metra.

Dole: Takto ,pes pole” zachytil fotograf
gard Kagerov v kvétnu 1966.
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e Kacerov
2016

Vpravo: Ze slavnostniho zahdjeni provozu
katerovské gardze ped 50 lety v sobotu 28. kvétna.

Dole: Interiér prvni gardzovaci haly s autobusy
Skoda 706 RTO v den slavnostniho zahdjeni.
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MHD v hleddtku fotogreft: Jaroslav Rezac¢

Na rozdil od svych kolegu, v seridlu jiz étrndcty v pofadi, je feknéme ,lehkym atypem”.

K fotografovani dopravy jej nepfived| vlastni zajem, ani zvédavost i laska k prostiedkim méstské

hromadné dopravy, ale ,dostal je” jako osvédéeny dokumentarista pfimo do pracovni néplné. S &im

zajimavym se pfi svych fotocestach metrem setkal, jaké fotografie byly jeho doménou i jak vzpoming

na natdéeni ndborového videa s Frantiskem Ringo Cechem pro metro se ndm svéfil Jaroslav Rez&é.

Ptala se: Jana Sejnohova e Foto: Jaroslav Rezéé a Petr Hejna

Existuje fada divodd, na jejichi zdkladé si
vyhirdme svou prad. Ten, ktery vas pfived]
do Dopravniho podniku, je ale pomémé
origindlni, Ze stoji za to ho zminit...

Asi ano. To jsem jednou takhle vySel
na balkon naseho domu na Spofilo-
vé a uvidél pfijizdét buldozery. Byl
jsem zvédavy, co se bude stavét,
a dozveédél se, Zze metro. A tak jsem
si fekl, tam bych mohl jit pracovat,
abych to mél blizko domu, coz se
také stalo. V prosinci 1974, kdyz uz
bylo metro vice jak pul roku v provo-
zu, jsem nastoupil do Skoly metra,
vychovné-vzdélavaciho zafizeni Do-
pravniho podniku, spadajiciho pod
generalni feditelstvi.

Brzy jste ale presidlil, a to do sluiby vozové,
k niZ se vaie i zatatek vasi fotografické
Ginnosti. Jak k tomu doslo?

Ve sluzbé vozové jsem zacinal jako
technicky kontrolor. V té dobé& uz
jsem mél doma fotokomoru, slusné
vybaveni a fotil jsem si pro sebe. Ob-
Cas jsem par fotek pfinesl do prace
jen tak na ukazku. No a jednou si mé
zavolal vedouci vozové sluzby Stan-
da Rlzi¢ka a rika: ,,Hele, ty umis fo-
tit, vid?“ A kdyz jsem odpovédél,
Ze ano, zeptal se: ,,A mohl bys nam
néco vyfotit?“ Kdyz jsem souhlasil,
zaukoloval mé& zdokumentovanim
prasklych loZiskovych krouzku, kte-
ré se mély prostrednictvim fotografi

reklamovat v Moskvé. A tak to celé
zacCalo...

0d té doby jste prakticky ,na zavoldni” foil
viechny technické neduhy voz metra, ai se
fotografovani stalo pirozenou souéasti vasi
préce. Jak to bylo s vybavenim?

| pfes rozsahla Usporna opatreni, co
mi bylo slibeno, to jsem také dostal.
Problém byl pfedevsim sehnat slus-
ny fotak. Nakonec jsem pres speci-
alistu v Rempu vybral typ, ktery byl
v té dobé témér nejlepsi — japonsky
Shinon CE-4. K tomu se kromé za-
kladniho objektivu pofidil jesté Siro-
kouhly a dlouhy zoom, profi blesk
Mecablitz CT-5, zvétSovak a dalsi
vybaveni fotokomory. A mistnost
pro komoru se nakonec také nasla,
byla to dlouhd ,nudle” metr a pul
na Sirku a Ctyfi a pul metru na délku.
Jako ,bonus* jsem pak jesté od tra-
tové sluzby ziskal zrcadlovku Penta-
con Six, ktera délala perfektni fotky
na zvétSovani. To se to pak fotilo!

Z vaseho vypravéni vyplyvd, e jste fotil
téméF denné...

Taky ano, skoro kazdy den se totiz
néco stalo a Rezaé to el vyfotit. Po-
zadavky chodily i od jinych sluzeb,
a protoze bylo malo téch, ktefi fotili,
dokumentoval jsem opravdu kdeco
— svarfovaci soupravu, detaily vad-
nych &asti, které bylo vhodné pre-
zentovat, ale tfeba i kubanskou de-

| i -\."_'-\.I"‘\ '\.:'EIH!'«-\."L !
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Pohled na ,metro
na stromé” — viz
€. 2105 zaklingny
na zardzedle

u piskové koleje

¢ 44 a ve spodni
tasti zkusebni traté
depa Katerov dne
20.7.1990.

Unikatni fotografie
byla pofizena pfi 55.
prepravé vozd 81-71
v fijnu 1986 v pohra-
nicni slovenské stanici
Cop, jesté pred jejich
prevzetim do SZD.

legaci &i brigadu socialistické prace.
V archivu se zcela jisté najdou i mé
fotky z rliznych oslav u pfilezitosti
stého, dvoustého nebo pétistého
vozu, které jsme pfivazeli z Ruska.
Pouze oficiality s politickymi Spi¢-
kami se mi vyhnuly, protoZe v roce
1969 emigroval mij bracha, a tak
jsem nebyl fadné provéren. V kap-
se jsem ale mél povoleni od redi-
tele metra, ze mohu fotografovat
ve vSech prostorach metra vyjma
objektti OSM.

Metro jste s fotoapardtem prochodil doslova
kiizem krazem. Jaké foceni vis osobné nejvic
bavilo?

Byl jsem technicky fotograf, takze
jsem mél radost vzdy, kdyz se mi
podafilo perfektné vyfotit néjakou
drobnost, detail, tfeba jiz zming-
né praskliny nebo vydroleniny. Lidi
obgas fikali, ze na fotografiich je
zavada vidét lip nez na soucastce
samotné. To mé bavilo.

Operativné jste byl jako fotograf pfitomen

u riznych uddlosti, vzpomenete si tieba

i na néjakou kuridzni?

Bylo to jednou v patek kolem po-
ledne, kdy mi volal ing. Némecek
s tim, Ze ujela souprava a je ,,zapa-
sovana“ nekde v Krc¢i. Mél jsem to
do Kr€e kousek, tak jsem honem
letél. A stalo to za to — Spatné za-
brzdéna souprava na zku$ebni
trati se rozjela a dojela az k nadra-
Zi do Kr&e, kde porazila betonové



zaradzedlo a na Sikmo ,vySplhala®
na strom. Bylo to poprvé a véfim,
Ze i naposledy, kdy jsem vidél viz
metra na stromé.

Akoliv sdm jste oficidlné nikdy nefilmoval,
podilel jste se i na ndborovych videich pro DP
Metro...

Dopravni podnik hledal v t¢ dobé
dozor¢i stanic a strojvedouci, a pro-
to zadal firmé& nato€eni dvou na-
borovych filmd. Hrali v nich Fran-
tisek Ringo Cech, Petra Cernocka
a Zdenék Merta. A tehdy si na mé
feditel vzpomnél a rekl: ,Rezac se
v tom vyzna, bude délat dozor.” Tak
se stalo, Zze jsem délal nejen dozor,
ale i pravodce. Jednotlivé scény se
to€ily v nocnich vylukach, Merta
se udil zastavovat soupravu, Cer-
nocka to méla jednodussi, sedéla
v ,,budce” na Florenci a Ringo Cech
byl cestujicim, ktery se rozhodo-
val, jestli pljde pracovat k metru.
Z dnesniho pohledu jsou tyto filmy
usmévné, ale tehdy byly brany zcela
vazné.

Zaiitkd kolem fotografovéni pamatujete
spoustu. Mate néjakou veselou historku také
ze svého nékolikaletého pisobeni v oddéleni
vypotetni techniky, které jste urdity cas vedI?
Pocitatim jsem se vénoval pét let.
Dneska u nich sedi kazdy, ja byl ale
u Uplnych zacatkd, kdy jsme méli
na sluzbé ¢tyfi a ja mél jeden z nich.
Zajistoval jsem, aby fungovaly a aby
s nimi uméli lidi zachazet. Skolil

jsem je v T-602, v niz se psaly ufedni
dopisy. VUbec jeden z prvnich po-
¢itacd byl v osobnim oddéleni, kde
byly Ctyfi Zzenskeé, a kdyz potfebova-
ly néco napsat, na pocitaci se stfi-
daly. Nezapomenu, kdyZ pak prisly
Windows, jak mi Da$a Svecova fek-
la, at ddm pokoj s téma ,Vyndous“
a honem udélam ,,Zandous*.

U metra jste v ramd riznych profesi stravil
39 let. Stane se jesté nékdy, Ze si rad vyfotite
tieba piijizdéjid soupravu?

Dnes uz ani ne. Radgji fotim rodinu,
svého pejska, motorku a chatiCku,
kterou stale predélavam. Bydlim ted
totiz v paneléaku a jako kutil musim

porad néco délat. L2

,La celou dobu
prozitou ve sluzbé
vozové a jejich
naslednych Gtvarech
jsem se setkal se
spoustou vedoucich,
technikd, délniko

a strojvedoucich. Se
viemi jsem vychazel
velmi dobre, vyborné
se mi s nimi spolu-
pracovalo a velmi
tasto a rad na viechny
vzpomindm.”

SERIAL

Nahoie: J. Rezaé byl také komisaiem pii technicko-bezpeénostich zkouskdch vozidel
metra (zkousky se jezdily za kazdého pocasi). Na jeho snimku vidite depo Hostivar ze
zkusebni trati pfi TBZ dne 26. 2. 2005.

Dole: Jedna z prvnich fotek Jaroslava Rezdce - Kacerov, rok 1959. Nyni je vlevo
stanice metra, dole stanice vlaku a vpravo zku3ebni trat.

Jaroslav Rezac (69) nastoupil
do DPP v roce 1974. Byl samostat-
nym referentem ve Skole metra,
technickym kontrolorem ve sluzbé
vozové, ale tfeba i vedoucim oddéle-
ni vypocetni techniky. V 80. letech byl
oficidlnim fotografem, ktery pUsobil
napri¢ jednotlivymi sluzbami metra.
Jeho sluzebni fotoaparat, stejné
jako jeho archiv negativd, je ulozen
u ing. Kristena, vedouciho Provozné-
-technického odboru jednotky Sprava
vozidel Metro. S jeho fotografiemi se
muzete setkat napriklad v nové pub-
likaci Roberta Mary a kolektivu, ktera
vysla 22. unora letosniho roku a nese
nazev Elektrické vozy 81-71, aneb
symbol budovani prazského metra.

DP

kontakt

kvéten / 2016



20

Z PODNIKU

Dva (ne)jarni pribéhy

Pravdépodobné se neznaiji, nikdy se nepotkali a pFitom pracuji pro jednu znacku.

Ona fidi tramvaj, on obouvd autobusy. Jenze pravé posledni vétu je treba poopravit:

ona bude i pfese viechno fidit ddl, on bude na typickou vini pryzové smési vzpominat.

V kratkém Case se nédm sesli dva lidské pFibéhy zaméstnanco DPP.

Text a foto: Petr Ludvi¢ek

a freditelstvi Dopravniho
podniku dorazil v zavéru
dubna naméstek prazské-

ho policejniho feditele Zdenék Be-
zouska. Davod byl vazny i slav-
nostni zéroven. Riditka Dopravniho
podniku zde totiz prevzala plaketu
feditele prazské policie a dar ge-
neralniho feditele DPP za hrdinsky
¢in. VSe se sebéhlo po pllnoci 21.
dubna 2016, kdy fidicka linky 20
zavolala na linku tisfiového volani
informaci, Ze pfistoupil ,znatelné
nervézni muz s pistoli za pasem®”.
Policisté se vydali po stop& zminéné
tramvajové linky po Evropské ulici,
po celou dobu je fidi¢ka informovala
0 vyvoji situace a dokonce jim blin-
krem davala znameni. VSe vyustilo
v zakrok v zastdvce Nad DZbanem
a zadrzeni ozbrojeného 31letého
muze. Ukazalo se, jednalo o hle-
daného po loupezi v Celakovicich,
navic pod vlivem drog.

Policie ocefiuje vSimavost, spo-
lupraci a rozhodnost fidicky DPPR,
kterd si zachovala klidnou hlavu.
Hrdinka s odstupem Casu pfipustila,
ze téch deset minut jizdy pro ni bylo
jako vécnost: ,,Pistoli mél v ruce, uz
kdyZ nastupoval. KdyZ si vsiml, Ze
Jsou v tramvaji cestujici, tak ji schoval

DP kvéten /2016
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pod bundu. Kdyz vsichni vystoupili
a zustala jsem s nim sama a vidéla,
Ze pokukuje po mé kabiné, klepaly se
mi ruce a nervozita dorazila,“ dodava
state¢na Zena, kterd jiz jednou napa-
deni ¢loveéka pod vlivem drog zaZzila.

To kolega v krélovstvi pneumatik
mél, zda se, pohodové povolani.
Ale... Organiza¢ni zména pfinesla
Vladimiru Zemanovi (64) nec¢ekanou
¢aru pres rozpocet ve findle jeho
kariéry. ,,Nastoupil jsem jako eko-
nom na garaz VirSovice, coZ mé prilis
nebavilo. Naskytla se mi po Listo-

padu moZnost nastoupit
na obchodni oddéleni
autobustl, coZ jsem vyu-
Zil. Po reorganizacich mi
z obchodu zustaly pne-
umatiky a u toho jsem
zlstal. A rad,” vzpomina
na zaCatky Zeman. Jako
vedouci jsem mél deset
podrizenych, ve findle jes-
t€ po dvou lidech na kazdé garazi.
Obouval nejen vSechny autobusy
v Praze, ale veSkera vozidla vnitro-
podnikové dopravy i vozidla, ktera
pfijela komerc¢né ,,zvenku®.

Od 1. kvétna patfi gumarna pod
odd. Sklady a Vladimir Zeman byl
nucen své koniCky planované na du-
chod vyhlizet o néco dfiv. Vzpomi-
na na kolektiv, ve kterém se snazil
vzdy péstovat vzajemnou pomoc
a rodinné prostredi. Jeho vérni pro-
jevili soudrznost i pfi jeho odchodu
do dlchodu, kdy s humorem této
parté vlastnim nemohli predat nic
jiného, nez pneumatiku coby veé-
nec i se stuhami, a druhou, marci-
panovou. Podékovani za krasna

kolegialni |éta. A to je mozna za-

vér téchto dvou pfibéhd, Ze neni
zameéstnanec jako zaméstna-
nec. Néktefi prosté ,,jedou” nad
ramec povinnosti a povazuiji to

za samoziejmé. L2



V' Bratislavé prepisuif framvajové dgjiny. | s prispénim DPP

Tramvajovd infrastruktura ve slovenské metropoli dnes dosahuje délky 38,6km a je v provozu

Uctyhodnych 121 let. Bratislavské tramvaje v roce 2014 prepravily na viech osmi provozovanych

linkach celkem 64 miliénU cestujicich, tedy kazdého &tvrtého zdkaznika Dopravného podniku

Bratislava, a.s. Délka tramvajové sité letos piekroéi 40km, a to diky prodlouzZeni do Petrzalky.

Pfi vystavbé zde svoji stopu zanechalo i zafizeni z DPP.

Text: Petr Masek, Libor Slanina, Petr Caslavsky a Jifi Dosly e Foto: Jifi Kejdana a archiv DPB

etrzalka — nejvétsi slovenské
P sidliste, Cast Bratislavy mezi

rakouskou hranici a Du-
najem. Dopravu vice jak 110 tisic
obyvatel Petrzalky se zbytkem me-
tropole zajistuji vyhradné autobusy.
Malokdo vsak vi, ze tramvajova trat
na druhy bfeh Dunaje do Petrzalky
byla jiz jednou zavedena, nicméné
v roce 1961 byla zruSena.

Nahote: Pohled

do ulice Starova (smér
Petrialka) na éyi-
kolejnicové kfizeni

u ulice Jesenského.
Dole: Detailni

pohled na étyikolej-
nicové kfizeni u ulice
Jesenského, véeind
vyvlozkovanych, zatim
nepouzivanych srddi.

Prvni &ast projektu tramvajové trati
na Petrzalku v délce 2,4km se zaca-
la stavét na konci roku 2013 a vede
ze zastavky Safarikovo namestie,
po prekonani feky Dunaje bude po-
kracovat zastavkou Sad Janka Krala,
Farského a Jungmannova, kde bude
tato etapa zakoncena. V druhé etapé
se tramvajova trat dostane po dal-
Sich 3,8km celym sidlistém Petrzalka
na jih az do prostoru Janikova Dvora.

Tramvajova trat prekonava Dunaj
na nové nosné ocelové konstrukci
Ceské vyroby celkové délky 465,4
metru, kterou drzi celkem 7 podpér.
Sitka mostu mezi svodidly je 8 me-
trd. Tramvajovy svrSek na mosté je
feSen jako pevna jizdni draha s bez-
stykovou Zlabkovou koleji. Pod tra-
ti vedou inzenyrské sité (vodovod,
plynovod, vysokonapétové kabely
22 kV a optické kabely). Zajima-
vosti je, Ze na osvétleni mostu bylo

pouzito 772 LED svitidel, z toho 50
na osvétleni vlastni tramvajoveé traté.

S KRABEM K DUNAJI

Kolegové z odboru Sprava a tech-
nické zajisténi DCT maji po navstéve
nejnovéjsiho tramvajového projektu
mnoho poznatkd. DPP totiz do Bra-
tislavy zapujcil stavebni spole¢nosti
Eurovia CS stroj na méreni kolejnic
znamy pod nazvem KRAB.

Krab je zafizeni, které slouzi k mé-
feni kompletni sady geometrickych
parametra koleje. Jeho vyrobcem je
spole¢nost Komeréni zelezniéni vy-
zkum, spol. s r.0., ktera nabizi nékolik
variant tohoto méficiho voziku.

Oddeéleni Sprava TT a specialnich
staveb DCT prazského DP disponuje
dvéma exemplafi rlznych verzi mé-
ficiho voziku. Vozik Krab 84.09 (vy-
robni &islo 058) vazi cca 65kg a jeho
robustni konstrukce umoznuje tazeni

DP
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za dvoucestnym vozidlem pfi maxi-
malni provozni rychlosti do 15 km/h.
Druha verze, oznacovana jako Krab
— Light (vyrobni ¢&islo 273), opro-
ti klasické verzi (84.09) vazi pouze
cca 36kg. Manipulace je s nim tedy
mnohem jednodussi a jeho maxi-
malni rychlost je do 10 km/h. Kazda
verze je pouzivana pro méreni jiného
typu kolejnice.

U Zldbkovych kolejnic pouZivanych
v siti DPP se rozchod méfi v hloubce
9mm pod temenem kolejnice a u ko-

lejnice Sirokopatni 49E1 (staré ozna-
¢eni S49) se rozchod méfi v hloubce
14mm pod temenem kolejnice. Kaz-
dy Krab je z tohoto divodu osazen
jinymi kolec€ky, ktera zajiStuji méreni
v jiné hloubce.

V prabéhu méreni se zaznamena-
vaji naméfené hodnoty do aplikace
v chytrém telefonu, ktery s méficim
vozikem komunikuje bezdratové,
pfes Bluetooth. Pro vyhodnoceni
namefenych hodnot se v PC pouZiva
hodnotici software. Vystupem z mé-

Tramvajova trat’ Bratislava-Petrzalka

Pocet zastavek 4

Délka traté 2,43km

Pocet mostl 3

Celkova délka mostt 1012m

Nejmensi polomér oblouku | 22,7m

Maximalni sklon traté 52,108 %o

Pocet méniren 1

Rozchod traté 1000 a 1435mm

Investor Hlavné mesto Bratislava

Zhotovitel Sdruzeni firem Eurovia SK, Eurovia CS, SMP CZ
Projektant ALFA 04, Reming Consult, Pio Keramoprojekt
Néklady na vystavbu € 58,8 mil. bez DPH (cca 1,6 mid. K& bez DPH)

Financovani stavby

85% EU, 10% Slovenska republika, 5% Bratislava

DP kvéten /2016
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Krab — Light (vyrobni
tislo 273) pfi méfeni
geometrické polohy
kolejnic na Starém
mosté.

feni je kompletni sada hodnot, ktera
zahrnuje rozchod, smér, prevySeni
a zborceni koleje.

TAJEMSTVi ROZCHODU V PETRZALCE
Mnoho lidi znalych provozu v Brati-
slavé se zeptd, pro¢ DPP pujcoval
Kraba na méreni GPK (geometricka
poloha kolejnic), kdyz v Bratislaveé
maji rozchod koleji 1000mm a v Pra-
ze je 1435mm. Odpoveéd je pomérné
jednoduchéa — v ramci projektu byla
zfizena totiz tramvajova trat s dual-
nim rozchodem 1000 i 1435mm se
Ctyfmi Kkolejnicemi v kazdém sme-
ru jizdy v symetrickém usporadani.
S tim by mohla pfijit dalsi otazka —
v Liberci preci jezdime také na dvou
rozchodech, ale jsou pouZzity jen tfi
kolejnice. V Bratislavé ale v rdmci to-
hoto projektu planuji vyuZiti kolejové-
ho kanalu na Siroky rozchod pro tzv.
svlakotramvaj“. Proto je pro kazdy
rozchod pouZit jiny typ kolejnic. Pro
rozchod 1000mm jsou pouZzity kolej-
nice 60R2 a pro 1435mm typ 67R1.

V ramci této stavby bylo zabudo-
vano i nékolik kolejovych konstrukci
od nasi dcefiné spole¢nosti Prazské
strojirny. Jedna se o:
trojihelnik Stirova - Jesenského
2x1+1x4 (vyména R100, R150),
2x2+1x8 (dvourozchodna vyména
R100, R150), 2x2+1x8 (dvouroz-
chodna vymeéna R150, R150),
odboéeni Stirova - Vajanského
nabrezie
1x2+1x8 (dvourozchodna vymeéna
R50),
tivrat’ na konecné
2x2 (2x dvourozchodng vymeéna
R50), 2x2 (2x dvourozchodna vymeé-
na R50).

Za zminku stoji i mostni dilatace
na zelezném mosté: dilatacni pohyb
+/-240mm 4 pary, dilatace na ze-
lezobetonovych mostech: dilatacni
pohyb +/- 80mm 2 pary, +/-120mm
2 pary i dilatace pro kolejnice 60R2
u trojuhelniku Stirova — Jesenského
5 pard. Soucasti vymény byly i vy-
hybkové systémy, jejichz dodavku
zajistovala jak Prazska strojirna, tak
i spole¢nost Elektroline.

Zajimavosti je, ze do srdcovek,
ve kterych se kfizi Zlabky pro rozchod
1000mm a 1435mm, jsou vlozeny
docasné vlozky do hlubokych ZlabkU
srdcovek v rozchodu 1435mm. Tyto
vloZzky jsou osazeny do doby zahaje-
ni provozu na tomto rozchodu, a to
z dlvodu minimalizace opotrebeni
Zlabku, kol kolejovych vozidel a na-
sledné udrzby téchto srdcovek.



POHLED NA TROLEJE,

UZEMNENI €1 KABELY

Z poznatku nasich odbornik(i na do-
pravni cestu tramvaji Ize vybrat né-
kolik zajimavych informaci, napt.
o trolejovém vedeni. Trolejové vedeni
je zde feSeno jako prosté kompen-
zované, k dopinani trolejového dratu
je pouzita soustava tfi kladek a za-
vazi umisténého v ochranném kosi
na stozaru. V Praze se pouZiva sys-
tém Radspanner v kombinaci s HEB
stoZzary a obdobny systém kladek
jako v Bratislavé je pouzit na OKS
Modrany. Usekové délise vioZené
do trolejového dratu, slouzici jako
elektricky izolant mezi jednotlivymi
napajecimi body a uUseky, jsou po-
dobné trolejbusovym s pevnou stfe-

dovou ¢€asti a bez komor chranicich
spojovaci bo¢ni izolatory proti opalo-
vani elektrickym obloukem, vznikaji-
cim pfi prdjezdu listy PTG pres délic.

Zpusob provedeni ochrany uko-
lejnénim je podobny jako v Praze,
pouze s tim rozdilem, Ze i na nové
budované trati byly pouzity rizkové
bleskojistky misto svodiCu prepéti.
Zpusob ochrany kovovych kon-
strukci proti vyskytu nebezpe&ného
dotykového napéti a atmosférické-
ho prepéti je feSen pomoci prirazek,
které jsou umistény jak na konstruk-
ci mostu, tak na vSech zastav-
kovych oznac¢nicich. Za zminku
jesté stoji, Zze kabely prochazejici
konstrukci mostu nejsou ulozeny
v chranickach, jak je obvyklé v Pra-

¥

Vlevo: Snimek ze zku-
sebnich jizd v zastdvee
Jungmannova.

Vpravo: Pohled

na otevieny kolejovy
svriek pred konenou
zastdvkou Jungman-
nova.

Pohled na zastavku
Sad Janka Krala.

Z PODNIKU

ze. Kolejové kabelové propoje jsou
varené oproti Praze, kde jiz tento typ
pfipojeni neni povolen.

Stavba byla fakticky dokoncena
na konci roku 2015, mésto Bratislava
si stavbu od zhotovitele prevzala 16.
prosince. Kolaudacni fizeni vice jak
100 objektli bylo zahajeno na konci
ledna 2016. V ramci kolauda¢niho
fizeni se z divodu technicko-bez-
pecnostnich zkouSek na nové trati
objevily poprvé tramvaje v poloviné
unora letoSniho roku. Kdy bude za-
hajen provoz s cestujicimi, neni do-
dnes znamo. Predpoklada se vSak
nejpozdsji v pribéhu léta tento rok.
Prejeme Bratislavé, aby tento druhy
pokus o tramvajovou trat do Petrzal-
ky byl jiz definitivni a naporad. &
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London Transport Museum - dil ply

V dnesnim, zavérecném dilu pohledd do zdkulisi muzea méstské hromadné dopravy

v Londyné se budeme vénovat mimofddné zdafilé internetové prezentaci, kterd by do budoucna

mohla byt inspiraci pro dustojnou online prezentaci podnikového muzea a archivu Dopravniho

podniku hl. m. Prahy, odpovidaijici pozadavkim 21. stoleti.

Text: Robert Mara, David KozZnar a Jifi Kubat e Foto a vyobrazeni: Robert Mara

tfizlivy a elegantni layout in-
Sternetové prezentace LTM

(www.ltmuseum.co.uk)  vy-
chazi z propracovaného grafického
manualu spolecnosti Transport for
London, ktery vynikd domyslenos-
ti do nejmensiho detailu, ucelnosti
a konzistentnosti grafického pojeti,
jez patfi ke svétové Spicce a mnoho
tvarch informacni grafiky po celém
svété se je snazi napodobovat. Vi-
zudlnimu stylu muzea vévodi slavny
logotyp preskrtnutého kola neboli
roundel, ktery londynskou dopra-
vu provazi jiz od roku 1908. Tehdy
poprvé doslo ke snaham o sjedno-
ceni vizudlniho stylu a informacéni
grafiky tehdejSich provozovatell
londynskych podzemnich drah. Fi-
nalni podobu vSak roundel dostal az
ve dvacatych letech, kdy jej prepra-
coval a standardizoval typograf Ed-
ward Johnson. Ten je autorem dru-
hé z ikon, provazejicich korporatni
identitu LTM, pisma Johnson, které
je pouzivano od roku 1916. Tradicni
logotyp i pismo prosly v dalSich le-
tech mnoha Upravami a stylizacemi,
stéle v8ak zUstavaji symbolem MHD
v Londyné i jejiho muzea.

Bylo by patrné zbyte€nym plytva-
nim drahocenného prostoru popi-
sovat, jak precizné ma LTM vyreSe-
nu zékladni prezentaci svych aktivit
i souhrn veSkerych podstatnych in-
formaci o muzeu vcetné odkazl
na dal$i zdroje (mj. udrzované viastni
profily na socialnich sitich Facebook,
Twitter, Pintrest, Instagram, videoka-
nal na YouTube a fotogalerii na Flic-
kru). Tento obsah necht zhodnoti
kazdy sam. Radi bychom se v3ak
pozastavili u dvou sekci webové
stranky, a sice prezentace on-line shi-
rek a on-line obchodu muzea.

Pracovnikim LTM se za mnoho
let budovani on-line zdroju podari-
lo vytvorit vskutku unikatni prirez
sbirkami muzea, které jsou nejen
vynikajicim studijnim podkladem pro
studenty a zajemce o dany obor, ale
i prvnim rozcestnikem pro badatele

DP kvéten /2016
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Uvodni stranka internetové prezentace LTM.




a odbornou verfejnost. Sekee ,,Gol-
lections® na webové strance LTM
obsahuje celkem pét zélozek s na-
bitym obsahem. Prvni zalezka ,,Pos-
ters® se vénuje jednomu z fenomént
britského designu v dopraveé, kterym
jsou plakaty spojené s londynskou
dopravou. Aktualné tato internetova
kolekce obsahuije pres 5000 plakat(
a dalSich 700 uméleckych dél spoje-
nych s tvorbou posteru. V databazi je
mozné vyhledavat dle jména umélce,
tématu, data &i prevladajicich barev
a ke kazdému jednotlivému pred-
métu se zobrazi zakladni technické
i popisné Udaje, které jsou kuratorim
znamy.

V podobném duchu jako plakaty
jsou zpracovany i historické fotogra-
fie (zalozka ,Photographs®), kterych
je v soucasnosti digitalizovano a zve-
fejnéno pres 22 000. Opét je mozné
vyhledavani dle rliznych kritérii a no-
vinkou je moznost pridavani webo-
vych komentar(. Tato funkcionalita
predstavuje mimoradné hodnotny
nastroj pro kuratory sbirky. Interne-
tovéa prezentace timto nejen plini roli
interaktivniho inventare sbirky, ale
zaroven umoznuje ziskavat zpétnou
vazbu a pfi dobré propagaci i zajima-
vé informace ¢i osobni vzpominky
k obsahu jednotlivych snimkd. Ar-
chivni materidly timto prestavaji byt
pouhymi hromadami starého papi-
ru, ale ozivaji nahodné aktivovanymi
vzpominkami a pomahaji pfipome-
nout jiz davno zapomenuté zazitky Ci
piibéhy z vypraveni.

V dalsi zalozce ,,0Online Museum® je
mozné ruznymi formami prozkoumat

muzeum - z pohledu usporadani
expozic, jednotlivych sbirkovych
predmétu, z pohledu osobnosti, ale
opét i vzpominek navstévniku a je-
jich oblibenych pfedmétl. Také zde
je ziskavana cenna vazba, tentokrat
na vlastni expozici a sbirkovou &in-
nost LTM. Zdlozka filmové sbirky
»Alms® obsahuje zatim jen nékolik
odkaz(l, nicméné predstavuje v nich
velmi hodnotné filmové snimky z his-
torie londynské dopravy v pomérné
solidni obrazové kvalité. Posledni z&-
lozka y,Vehicles® obsahuje prehledny
zakladni katalog vozidel ve sbirkach
LTM. Mezi interaktivni sbirky je moz-
né zaradit i kratka videa predstavujici
a komentujici vyznamné kategorie
sbirkovych predmétl  ulozenych
v depozitdfi muzea (sekce ,,Depot
discovery*).

On-line obchod LTM je soucasti inter-
netovych stranek muzea a zaroven
je stejné jako ,kamenné“ muzejni
obchody propojen spolupraci s ma-
tefskou organizaci TfL. Obé& formy
prodeje jsou vyznamnym zdrojem
pro financovani muzejnich aktivit.
VWhodou internetového prodeje je
celosvétova pusobnost, ale i tésna
provazanost se sbirkami prezento-
vanymi na webové strance (plakaty,
fotografie, filmy). Kazdy z pfedmétd
prezentovany v digitalizované sbir-
ce plakatl, fotografii &i filmu je totiz
mozné si ihned v pozadovaném for-
matu objednat a dle stanoveného
ceniku nechat zaslat postou. Kromé
této sluzby poskytuje LTM Shop jiz
tradiéni  sortiment upominkovych
a doméacich potreb, modell, darkd,
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Icela nahofe: Vzhled
webového komentdre
k historické fotografii
prezentované v on-

-line katalogu shirky.

Nahote: Karta digi-
talizované fotografie
s popisem a zdklad-
nimi identifikagnimi
znaky.

Vlevo: Uvodni stranka
internetového obcho-
du LTM.

Vpravo: Slavny roun-
del, o némz je zminka
v Ovodu &lanku, a jeho
spravné proporce dle
grafického manudlu
TfL.
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modnich dopliikd ¢i odborné litera-
tury a CD/DVD médii s tematikou
londynské meéstské hromadné do-
pravy.

Na zavér malého seriglu zbyva po-
dotknout, Ze na strankach ¢asopisu se
nam podafrilo jen nepatrné poodhalit
rozsahlé spektrum cinnosti a cenného
»~know-how"“ jednoho z nejprestiz-
néjSich dopravnich muzei na svéte.
Véiime, Ze nékteré z poznatkt budou
moci byt vyuZity i pii rozvoji muzejnich
a osvétovych aktivit naSeho Doprav-
niho podniku, které maji i v zahranici
velmi dobré jméno a bylo by $koda je
déle nerozviet. S
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Kvétnovy historicky kaleidoskop 2016

Leto3ni kvéten je na historickd ,kulatd” vyroéi velmi bohaty. Tentokrdt védm pfipomeneme,

kde byvala prvni prazské kolejova splitka, navstivime étvrtou ,sluzebné nejstarsi” tramvajovou

ménirnu a pfipomeneme si i prvni praZskou lanovku.

PRVNi KOLEJOVA
SPLITKA V PRAZE

Splitkami se nazyvaiji takova kolejova
zafizeni, kdy osy dvou soubé&znych
koleji maji od sebe tak malou vzdale-
nost, Ze se kolejnice vzajemné ,pro-
pletou” a neumozriuji soubézny pro-

Text: Pavel Fojtik  Foto: Archiv DPP a autor

voz po obou kolejich. Dfive vznikaly
splitky pfedevsim na dvoukolejnych
tratich v Castech ulice, kde nebylo
moZné z prostorovych divodu polo-
Zit koleje v bézné osové vzdalenos-
ti. V. moderni dobé najdeme splitky
ve vyznamu predsunutého kolejo-

Jediny znamy snimek
nejstarsi prazské
kolejové splitky v
Letenské ulici najdeme
ve Vyrocnich détech
Elektrickych podnikd
za rok 1937.

vého rozvétveni, kdy jazyky vyhybky
jsou od srdcovky vzdaleny z rliznych
dlvodl (predevsim dalkové stavéni
vyhybek) ¢asto i desitky metrd. Tako-
vé provedeni se pouziva jak u rozjez-
dovych, tak u sjezdovych vyhybek.
Prvni kolejova splitka v Praze vznikia
v Letenskeé ulici a byla uvedena do pro-
vozu 4. kvéina 1926, tedy pred 90 lety.
Stalo se tak v dobé, kdy byla zdvou-
kolejhovana tramvajova trat v Le-
tenské ulici, ktera tehdy slouZila jen
Kk jizdé od Klarova na Malostranské
nameésti (jsme v obdobi levostran-
ného provozu). V opa¢ném sme-
ru tramvaje jezdivaly od roku 1901
Valdstejnskou ulici. Protoze bylo
rozhodnuto, Zze tramvaje v zavislos-
ti na zvysujici se pouli¢ni frekvenci
Valdstejnskou ulici opusti, musela byt
polozena v Letenskeé ulici druha kole;.
Ve dvou mistech se ale nevesla.
Prvnim mistem, kde vznikl klasicky
jednokolejny uUsek, byl znamy pru-
jezd z Letenské na Malostranské
namésti. Druhy Usek se nachazel pfi-
blizné pfed dnesnim domem ¢&p. 33,
kde rovnéz byla ulice v kratkém Use-
ku velmi Uzka. Na rozdil od prijezdu
na Malostranské namésti tu byla po-
kusné zfizena kolejova splitka. Neby-
ly zde tedy v inkriminovaném Useku
vloZzeny vyhybky, ale jen srdcovky,
diky kterym se obé koleje vzajem-
né propletly v délce 26m do osové
vzdalenosti 66 cm. Vyhodou bylo,
ze odpadla udrzba vyhybek a pre-
devsim se snizila hlu¢nost, protoze
kdyby zde byl jednokolejny Usek,
musely by tu byt instalovany pérové
vyhybky trvale postavené do odboc-
ky, které se pfi prUjezdu vozidla hlasi-
té vracely do zakladni polohy.
Zafizeni se osvédcCilo, ale presto
byla dalsi kolejova splitka v Praze
zfizena az v roce 1938 v Celetné
ulici (zde hned dvakrat), dalsi pak
v roce 1949 pravé v jiz zminéném
prijezdu z Letenské na Malostran-
ské namésti, kde existuje dodnes.
Dalsi splitky vznikly jako provizoria
na zlichovském premosténi Zelez-
ni¢ni traté (1970-1987, ano, opravdu



Slo pivodné o provizorium), pfi stav-
bé metra v Trojské ulici (2001-2003)
a pii prestavbé viaduktl u Bulhara
(2003-2004). Prvni moderni pred-
sunuté rozvétveni v podobé splitky
vzniklo v roce 1993 v Klapkoveé ulici
u zastavky Ke Stirce pfi rekonstrukci

MENIRNA ZELENA LISKA
SLOUZi TRAMVAJIM 85 LET

Nezvyklé pojmenovani tramvajové
meénirny Zelena LiSka vzniklo podle
vyvésniho Stitu dnes jiz neexistu-
jici nedaleké hospody, ktera méla
u nazvu namalovanou zelenou lisku.
Oznaceni Na Zelené LiSce se béhem
let pfeneslo na nedaleké sidliste, kte-
ré bylo postaveno v zavéru 30. let mi-
nulého stoleti, a jesté pred tim na bu-
dovu transformacni a usmérnovaci
stanice Elektrickych podnikd.

Rychle rostouci bytova zastavba
na rozmezi Nusli (Pankrace), Michle
a Krce vyvolala potfebu vybudovani
vétsiho zdroje elektfiny. ProtoZe sou-
Casné v této Casti Prahy probihala
vystavba novych tramvajovych trati
kolem michelské plynarny, na Spofi-
lov a takeé traté od pankrackeé vozov-
ny na Kacerov, musela byt dokonce
vroce 1929 v michelské plynarné zfi-

zena prozatimni tramvajova ménirna
s jednim rtutovym usmérniovatem.
Mezitim se pfipravovala v soused-
stvi znamého vézového vodojemu
VrSovické vodarny a tovarny Jawa
vystavba velké transformacni stanice
22/3 kV s rozvodnou a tramvajovou
ménirnou.

Stavba probihala prfedevsim v roce
1930 a v jeho zavéru se mohlo za-
Cit s pfipravou technologii. Nejdfive
se zaCalo s montazi zarizeni ,rtu-
tového usmeérriovace ¢&. I. o vykonu
2.300 A soustavy BBC s prislusen-
stvim a samoc&innym fizenim*. Ten
byl uveden do provozu 14. kvétma
1931, ¢imz tato tramvajova ménima
zahdjila provoz. Druhy usmeérniovac,
tentokrat ,,soustavy CKD o vykonu
2.000 A" byl dokongen a spustén
az v zafi 1931. Ménirna zabirala se-
verovychodni ¢ast budovy, v jiho-

N

Je duben 1937.
Protoie komunikatni
piekazka v Letenské
ulici byla vystavhou
budovy Ministerstva fi-
nanci odstranéna, bylo
mozné ulici rozsifit

a misto splitky zfidit
dvoukolejnou traf.

Dole vlevo: Tak
vypadala ménirna
Zelend Liska v roce
2007 (a stejné vypadad
i nyni). Objekiu

z roku 1931 se vz
moc nepodoba.

Dole: Pohled

na ménirenskou

tast transformacni

a usmérnovaci stanice
Zelend Liska v dobg,
kdy zahjila provoz.
Iretelné je vidét kolej
vedouci do strojovny
ménirny.

HISTORIE

zapadni poloviné byly rozvodny 22
a 3 kV. Stanice Zelena Liska se stala
vyznamnym napajecim bodem praz-
ské tramvajové sité a v roce 1932
mohlo byt provizorium v plynarné
zrueno. Teprve po letech, v souvis-
losti s intenzivnim budovanim trolej-
busové sité v prvni poloving 50. let,
byla napajeci sit v roce 1955 posile-
na jes$té ménirnami Podoli a Michle.

Transformacni stanice a ménirna
Zelena Liska patfila mezi ty elekt-
rérenské objekty, které byly kole-
jemi napojeny na tramvajovou sit.
V dnesni Hanusové ulici (tehdy Kos-
telni, pozdéji Baarové) byla postave-
na kolej sahajici témér az k nyngjsi
ulici Kvestorské, z niz odbocovaly
dvé dalsi koleje. Jedna vedla podél
jihozapadni strany budovy k trans-
formatorovym kobkam a byla urce-
na k prepravé transformatort. Druha
kolej vedla do haly ménirny a prepra-
vovaly se po ni pfedev§im usmérrio-
vace.

Béhem druhé svétové valky do-
Slo v pankracké oblasti k dulezité
zmeéné, kdy stavajici sité 3 kV byly
prfebudovany na napéti 6 kV, coz
mélo za nasledek i pfislusné zmény
v rozvodné Zelena Liska. Tramvajové
Casti objektu se to ale nijak nedotklo.
Patrné pfi téchto Upravach vznikla
i pfistavba na severovychodnim rohu
objektu. Je ale mozné, ze k tomu
doslo pozdéji, v dobé, kdy zde
na nékolik let vznikla dilna na opravu
transformatord. Tésné po vélce ob-
sahovala rozvodna 22 kV 28 kobek,
rozvodna 6 kV 28 kobek a k dispozi-
ci byly 3 transformatory 22/6 kV (dva
z nich byly venkovni). Ménirna méla
stéle dva usmérfiovace a pro kazdy
jeden transformator. »
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PlGvodni strojni zafizeni zde uz dav-
no nenajdeme, ménirna uz na po-
Catku 70. let presla do ,kfemikové-
ho véku“. Také rozvodny 22 a 6 kV
distribu¢ni energetické sité uz jsou
minulosti, a tak budova zvenku uz
v mnohém zménila svoji plvodni po-
dobu. Ménirna Zelena LisSka ma dnes
vykon 3300 kVA a napdji tramvajo-
vou trat od kfizovatky ulic na Pan-
kraci a Na Veseli az do vozovny Pan-
kréc, déale obsluhuje spofilovskou
tramvajovou vétev od Vladimirovy
ulice az k michelské plynarné.

Ménirna prezila likvidaci tramvajo-
vych trati v této oblasti v letech 1970
a 1974 a nyni je pomérné vzdalena
od tramvajové sité. Mnoho mistnich
dnes ani nenapadne, Ze budova
v Hanusové ulici ma vabec néco
spole¢ného s prazskymi tramvajemi.

LETENSKA LANOVKA
VYJELA PRED 125 LETY

Posledni kvétnovy den pred 125 lety
vyjela prvni prazskd lanovka. Ne-
byla to ovSem ta zndmé na Petfin,
ale ta, ktera se nachazela na svahu
letenské strané. Protoze o lanovce
se jiz napsalo pomérné hodné (viz
napfiklad Encyklopedie prazské
MHD v loriském roce), odcitujme si
tady dva postfehy z denniho tisku
z 1. Cervna 1891.

Narodni politika si vSimla do jisté
miry trapné chybiCky pfi zahajeni
provozu na tzv. vodni prevahu: ,,Se-
zvani hosté, poétem 30 osob, vstou-
pili do vozu, konduktor dal znameni
a vlz se hnul. JelikoZ viak viz dolejsi
byl piny a v hofejsim nesedél nikdo,
a mimo to pusténo bylo do horejsiho
vozu malo vody, jel dolejsi viz velmi
pomalu, aZ oba se zastavily asi na tfe-
tiné drahy. Netrvalo vdak ani dvé mi-
nuty, zavada byla odstranéna a vozy
bez prekazky dojely. Druha jizda byla
zcela bezvadnou, jelikoZ i do druhé-
ho vozu vzati cestujici. Jizda trvala 65
vtefin. Obyvatelstvo uvitalo prvy viz
volanim »Na zdar« a »Slava«, nacez

DP kvéten /2016
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Pivodni riutové
usmériiovace z roku
1931.

Dole: Zbytky horni
stanice letenské lanov-
ky existuji dodnes.

V lofiském roce n&jaky
archeolog” dokonce
odkryl i schody. Bohu-
7el ale zmizela jedna
ze dvou pivodné
dochovanych podpér
stiechy.

Zcela dole: Velmi
zndmy, ale soutasné
jediny technicky kva-
litni snimek letenské
lanovky z doby poho-
nu na vodni prevahu.
Fotografii z doby
elekirického provozu
dosud nezndme.

za hojného ucastenstvi v jizdé pokra-
c¢ovano.”

\ Narodnich listech jsme zazname-
nali i jiné postesknuti. ,,VSak domni-
va-li se sprava drahy, Ze do vozu vejiti
se musi 32 osob, vdék obecenstva si
tim nesjedna. Dvaatricet slanecku se
tam vejde, ne dvaatricet lidi.“

Ackoliv letenska lanovka jezdila
13 roku, tedy vice jak polovinu své
existence (1891-1916), na elektricky
provoz, dosud nezname z tohoto
obdobi zadnou fotografii. Rekon-
strukci provadél v letech 1902-1903
Frantisek Kfizik, znamy peclivym
dokumentovanim svych staveb.
Presto zatim takova fotografie ne-
byla nalezena. Navic, lanovka v té
dobé uz patfila prazskym Elektric-
kym podnikim. Elektrifikovana la-
novka by se snadno poznala. Vozy
meély na stfeSe dva sbéraCe a mezi
kolejemi na ftrati byly pfihradové
stozary pro trolejové vedeni. Vozy
byly vybaveny motorem, takze elek-
trifikovana lanovka neméla zadnou
strojovnu v horni stanici, jako tomu
bylo na pozdgji na Petfiné.

JEDNiM SOUVETIM

Pred 45 lety, ve Ctvrtek 6. kvétna
1971, se uskutecnila na kacerovské
zkuSebni trati prvni jizda prototypové
soupravy R1 vyvinuté pavodné pro
prazské metro.  V pribéhu Cesko-
slovenské vystavy, 15. kvétna 1991,
tedy pred 25 lety, zahdjila provoz
tramvajova linka €. 91, na kterou se
vypravuji vyluéné historické vozy.
Pred 140 lety, 16. kvétna 1876, byl
zahdjen provoz na druhé trati kofiky
v Useku Retézovy most (Most Legii)
- Ujezd — Andél — Zapadni dréha, ale
jak doklada dobova novinova zprava,
zfejmé se od nadrazi v prvnich dnech
jezdilo jen k domu U hradu na narozi
dnesnich ulic Stefanikovy a Holedko-
vy, protoZe na fortifikacnich pozem-
cich Ujezdské brany jesté trat nebyla
hotova. e Pred 85 lety, 23. kvétna
1931, byla uvedena do provozu tram-
vajova trat z Harfy do Hloubétina. e
Uz deset let slouZi verejnosti stanice
metra Depo Hostival, do které byla
linka A prodlouzena 26. kvétna 2006.
e Jiz 50. vyro&i zahdjeni provozu
oslavuje autobusova garéz Kacerov,
ze které byly prvni vozy vypraveny
28. kvétna 1966 (jeji vyroci pripomi-
name na prostrfedni dvoustrang) e
Pred 45 lety dojezdil v Praze v pra-
videlném provozu posledni tramva-
jovy viz s tyCovym sbéracem, ev. &.
2102. » Pred 10 lety, 28. kvétna 2006,
zahdjila provoz autobusova linka AE
(tehdy v trase Nadrazi HoleSovice —
Leti&té Ruzyng). o
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Knihovnicka zahraniénich publikaci

V nasi rubrice dnes nenajdete dopravni zajimavosti nebo kuriozity ze svéta dopravy. Rédi bychom

vés sezndmily s vybranym zlomkem knih, broZzur a manuélu, které DPP ziskal v rdmci Elenstvi

v mezindrodnich oborovych organizacich nebo mimo jiné napfiklad jako podékovéni zahraniénich

delegaci za organizaci ndvstévy v nasem podniku.

Text: Radka Herglova a Zuzana MeszaroSova

knihovné Oborovych vzta-
VhL"J mUzete najit v8e: od pu-
blikaci dopravnich podnikd
zahrani¢nich metropoli, pres nékteré
vystupy z pracovnich skupin v ramci
UITP (Mezinarodni svaz verejné do-
pravy) az po fotografické publikace
ze zajimavych destinaci z celého
svéta v riznych svétovych a leckdy
i exotickych jazycich. Nechybégji ani
knihy vydané samotnym Dopravnim
podnikem.

Cilem této nabidky neni poskytovat
ucelenou fadu materiald DPP nebo
UITP, ale nabidnout moznost vypUj-
¢eni raznorodych knih, a to vS&em
zaméstnanclm, stejné tak jako je to
u zahrani¢nich ¢asopisu, jejichz re-
SerSe mUzete najit kazdé dva meésice
na vnitropodnikovém intranetu.

Kompletni seznam publikaci, které
nabizime k nahlédnuti nebo zapuj-
¢eni zaméstnanclm DPP, nalezne-
te na intranetu v zalozce Casopisy

a knihy. &

o,

Patpr Servko

Busse & Bahnen

Nachhaltige Mobilitat

1. Blackpool’s Century of trams,
1985. 2. 115 svétovych systémi
metra, 2000. 3. Autobusy a trolej-
busy prazské mésiské hromadné do-
pravy, 2002. 4. A Royally-Initiated
Path Towards a Heavenly Bangkok,
2011. 5. Busse & Bahne fiir eine
Nachhaltige Mobilitiit, 2010. 6.
Zilina — Dejiny mestskej hromadenej
dopravy, 2009. 7. Oslo — Sett fra
oven, 2010. 8. M2 le Défi, 2012.
9. Kazakhstan from the sky, 2011.
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Na Boba s Bobkem ¢i legendy do Bohnic

Galerie Tancici dum nabizi az
do 5. €ervna moznost navstivit re-
trospektivni vystavu vyznamného
Ceského kreslite Vladimira Jiranka.
Expozice predstavuje verejnosti je-
dine¢nou prezentaci priblizné tfi set
originalll z jeho celoZivotniho dila a je
rozdélena do dvou tematickych cel-
kd. Prvni dominantni ¢ast je vénova-
na tématu tvorby pro déti a mladez.
Jsou zde vystaveny origindly z po-
pularnich sérii Pat a Mat nebo Bob
a Bobek - krélici z klobouku i mnohé
dalsi kreslené pribéhy. Soucasti je
i jakasi Sifi slavy Boba a Bobka jako
maskott Mistrovstvi svéta v lednim
hokeji 2015. Druha c&ast predsta-
vi priblizné stovku kreslenych vtipl
z celkového poctu zhruba tfi tisic,
které Vladimir Jiranek béhem svého
pusobeni vytvoril pro ¢asopis Diko-
braz, Mlady svét, Lidové noviny &i
Reflex. Vystavu, ktera je ke zhlédnu-
ti ve tfech patrech Tanc&iciho domu,
pripravila galerie spole&né s rodinou
Jirankovych a soukromymi sbérateli.

Od jaké zastavky jede tato tramvaj?
Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte dvé vstupenky do Galerie Dox a knihu Vylety

s Dopravnim podnikem. Odpovéd zaSlete nejpozdéji do utery 31. kvétna 2016 na e-mailo-
vou adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotosouté?).
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Vpravo: Na akce v
bohnickém aredlu jsou
navstévnici zvykli. Tou
nejblizsi je 3. roénik
motoristické show
Legendy.

Zcela vpravo: Kristova
léta si po 33 letech
spoluprdce pfipomind
Pavol Habera s ka-
pelou Team v rdmci
tesko-slovenského
turné.

CeloZivotni vystava
kreseb Vladimira Ji-
ranka je s podtitulem
Véera a dnes pristupnd
v galerii Tanici dom
do 5. €ervna.

Druhy C€ervnovy vikend, tedy
11. a12. 6., mohou milovnici motord,
vuné benzinu, automobilti a motocy-
kil nasmérovat své kroky do Bohnic.
V parku tamni psychiatrické nemoc-
nice na né totiz bude &ekat program
tfetiho roCniku motoristické show
Legendy. Poradatelé slibuji pro leto-
Sek az tisicovku vystavenych vozidel,
exhibi¢ni jizdy zavodnich voz(, vete-
ranll i supersportll na zabezpetené
trati o délce 1,5km, doprovodné
umeélecké vystavy i pomérné velkou
détskou zénu.

Pfelom kvétna a cCervna pfiva-
di také nékolik velkych hudebnich
vystoupeni do O, Arény. V pondéli
30. kvétna bude tamni scéna patfit
popularnimu pop-opernimu kvartetu
Il Divo, mificimu k nam v ramci tur-
né k jeho nejnovéjsimu albu Amor &
Pasion. Soubor Il Divo sestavil v roce
2003 anglicky producent a hleda¢
talentd Simon Cowell. Do dne$ni-
ho dne prodali na 30 milién( alb,
v padesati pfipadech stanula jejich
deska na postu nejprodavanéjsi na-
hravky a ve 33 zemich ziskali cel-
kem 160 zlatych a platinovych de-
sek. Do O, Arény se panové vraceji
na své v poradi jiz tfeti vystoupeni.

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICi O CENY

Foto: Petr Hejna

Text: Milan Slezak

Ve stfedu 1. Cervna je na pdédiu
haly vystfida slovenska kapela Team
se zpévakem Palo Haberou. Sku-
pina slavi letos 33 let své existence
a u prilezitosti tohoto vyro&i pfipra-
vila i specialni koncertni turné. Vina

DRFG

popularity kapely vystoupala asi
nejvyse na prelomu 80. a 90. let,
kdy soubor tfikrat vyhral tehdy velmi
sledovanou posluchagskou anketu
Zlaty slavik.

V sobotu 4. Eervna se pak v O, Aré-
né predstavi britska skupina Muse.
O Muse se
hovofi  jako
0 jedné z nej-
zajimaveéjsich
koncertnich
skupin  po-
slednich
let. V ramci
aktualniho The Drones World Tour
se o tom budou moci presvédgit
i domaci hudebni pfiznivci. Kapela
od doby svého vzniku (1994) do sou-
Gasnosti ziskala mnoho rdznych
ocenéni a prodala jiz vice nez 17 mi-
lionti alb. Vi

Spravna odpoveéd na otazku Jakou ulici projizdi
historicka tramvaj? z FotosoutéZe v DP kontak-
tu 4/2016 znéla: Vitézna. Z autor(l spravnych
odpoveédi byl vylosovan a 4 vstupenkami
do expozice Morsky svét a knihou Mista pa-
méti naroda odménén: Milan Janestik.
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KRIZOVKA O VECNE CENY

V tajence kfizovky najdete citat ceského krale a cisare Fimského Karla IV. (1316 - 1378):
| kdyZz ¢lovék usina v zoufalstvi, .... (Tajenka).

Lustéte pro zdbavu, anebo tajenku zaSlete nejpozdsji do itery 31. kvétna 2016 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kiizovka)
a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: digitalni fotordmecek Hyundai LF 720 MULTI a dal$i dva vylosovani
flash disk 16 GB.
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V tajence kiizovky z DP kontaktu €. 4/2016 se skryvalo dokon&eni popisu expozice v Muzeu Frantiska Krizika: Jadro tvori funkéni obloukova
lampa z roku 1884 napojena na energetické soustroji. Sklada se z dynama, olejového regulatoru otaéek a rozvodné desky, na niz si navstévnik
muZe lampu rozsvitit. Hlavni cenu — kufiik se sadou bitl, Sroubovaky a ra¢nou - ziskavéa Slavomir Zoula a flash disk 16 GB ziskavaji Jareslav
Mendl a Jan Polk.

HLAVNI CENA: DIGITALNIi FOTORAMECEK HYUNDAI LF 720 VMIULTI
Hyundai LF 720 MULTI nabizi 7" velky displej s rozliSenim 800 x 600 pixelti. Diky tomu zobrazuje vase
fotky v dostatecné kvalité a pohled na né vés znovu vezme do krasnych okamzikd, na které si vzdy
chcete pamatovat. Soubory mizZete prehravat z USB flash diskd nebo vyuZijete ctecku pamétovych karet.
Fotoramecek si poradi s riiznymi multimedialnimi formaty — prehravani totiz nekonci jen u fotografii, ale
ramecek potési také podporou videa a diky integrovanym reproduktor(im prehrava i hudbu, at jiz samo-
statné ¢i jako podkresleni pro fotky. Kromé prehravani disponuije také funkci kalendare, hodin a budiku.
Podporované formaty: MP3, AV, DivX 4, DivX 5, DivX 6, XviD, JPEG e Napajeni: sitovy adaptér ¢ Rozmé-
ry: 190 x 155 x 55mm e Hmotnost: 4009
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