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D O P R AV N II DESIGNERS SE TOTIZ NA PODVOZKU
LEGENDARNI PRAZSKE TRAMVAJE RODI
VYLETNI A ZABAVNI VUZ S OZNACENIM

S P OJ E N I T3 COUPE. A MOZNA BUDETE PREKVAPENI,

KOLIK TOHO MLADA NAVRHARKA NA CESTE
ZA PRAZSKYMI TRAMVAJEMI PROZILA.




Na veletrhu Designblok byla na podzim
poprvé verejnosti oficialné predstavena
tramvaj T3 Coupé. Vy jste ale piivodné
méla zamér vytvorit kabriolet...

Zadani ptvodné opravdu znélo na vytvoreni
obdobné neobvyklé tramvaje, jakou je na-
piiklad mazacka. Jednalo by se o vyhlidkovy
vUz, jaky zname napfiklad z Lipska. Doprav-
ni podnik postupné zjistoval, jaké je treba
splnit bezpecnostni normy, a tak jsme se
v rdmci diskusi posunuli ke kupatku, jak vozu
T3 Coupé fikame. Zdstal ale zamér pripravit
zadni prostor vozu jako otevieny.
Pavodnizamér na kabriolet vam byl blizsi?
Projekt kabrioletu nezil moc dlouho, takze
nemohu fict, ze by se mi zamlouval vic. A tim,
Ze tento vz ma jen predni dvefe, pomérné
rychle pfisel napad na kupé, tedy jednodve-
fovou tramvaj.

Kdo koho vlastné oslovil jako prvni?

Iniciativa vzesla od Dopravniho podniku
poté, co si prostudoval moje prace, ale ze-
jména moji bakalaiskou praci ,Tramvaj pro
Prahu”. Koncept kupé vznikl v 1été roku 2016,
takze to neni zadna rychla akce. Nejprve bylo
tfeba z nasi strany néco predvést a pak zacit
diskutovat o kone¢né podobé. Napinavé to
bylo v tom, jestli skon¢ime u névrhd anebo se
projekt stane realitou. To, Ze se tramvaj nyni
po té dobé libi, je skvéla zpétna vazba.

Kde se u studentky ustecké fakulty uméni
a designu zrodil navrh prazské tramvaje?
Je to pomérné jednoduché. Narodila jsem se
v Praze, mam toto mésto rada a jezdim MHD.
Moji nejoblibenéjsi aplikaci v mobilu je do-
pravni spojeni, bez néhoz nejsem schopna
fungovat. A samotné Té-trojky jsou pro mne
ikonou mésta, k Praze patfi, jsou nadc¢asové.
Tak jako lidé spojuji double-decker s Londy-
nem, je to s touto tramvaji v Praze.

Na druhou stranu se netajite kritikou
novych tramvajovych voza...

Z pohledu designérky jsem se tésila, az mina
zastavku poprvé pfijede tzv. porsche, tedy
tramvaj 14T. Vzdyt je to krdsna préace vytvé-
fet novy vliz pro Prahu, navic je na co nava-
zovat, coz je vzdy pro design dobré. Mizete
prevzit osvédcené véci a koncept dale posu-
nout s vyuzitim novych technologii. A pak
pfijela tramvaj, kterda mé rozladila. Nejen
exteriérem, ale i interiérem, kde se cestujici
evidentné necitili dobfe.

To byl také jeden z divodii zacit piremyslet
o vlastnim navrhu?

Po této negativni zkuSenosti jsem kritiku
pretavila v tvorbu konceptu podle svych

predstav. Zacala jsem do-
taznikem mezi lidmi, abych
odpovédi korigovala s vlast-
nimi predstavami. Zajima-
la jsem se napf. o vétrani,
povrch a rozmisténi seda-
¢ek. Ona Tramvaj pro Prahu
vznikla v roce 2009 a zacho-
vala si nékteré Kotérovy prv-
ky, jako napf. jedno predni
svétlo. Praha je tak malebna
a typickd svymi ulickami,
ze se da propojit historie
a soucasnost, tedy moder-
ni technologie s designem,
ktery k méstu patfi. Tramvaj
je vizitkou mésta. A pro mne
jsou nové tramvaje pfilis ro-
bustni. V3ichni si zvykneme,
ale to je pravé skoda, Ze ne-
mame vozy vice vhodné pro
toto mésto. A technické pro-
blémy, které vozy zpocatku
doprovazely...

Mate dost nastudovano...
Vibec jsem nevédéla, jak se
tramvaj déla. Byla jsem pro-
Skodovce. Chodila jsem teh-
dy do ctvrtaku a nevédéla,
odkud zadit. Vite, Ze fesite
pojizdnou architekturu a musite ji pojimat ze
vsech stran a mit v3e v souladu. Chodila jsem
se i do vozoven ptat se fidi¢l, ¢im a proc se
jim jezdi nejlip, a asi je vam jasné, ktera tram-
vaj vyhréla. A nyni diky projektu kupé uz tre-
ba vim, jak je ndro¢na udrzba novych vozidel
v depech. Vidim tu nevyvéazenost technické
a finan¢ni néroc¢nosti oproti tramvaji, kterd si
zaslouzi pozornost a pfitom doziva. Tak tfeba
se nam podafi vytvofit ikonickou tramvaj —
bude to sice jen jeden viz, ale velkd pocta
Frantisku Kardausovi.

Model vasi studentské Tramvaje pro
Prahu rychle preparkoval do Narodniho
technického muzea. Nemrzelo vas to?

Je pravda, ze doma na ni odezva témér ne-
byla, ale ja jsem ndavrh ani s cilem obcha-
zet vyrobce, sponzory ¢i politiky netvofila.
S tramvaji pro Prahu jsem ale vyhréala cenu
na biendle v Lublani, kterou jsem prebirala
od ministra pramyslu. Rekl mi, ze ho mrzi, ze
nemaji v Lublani tramvaje, protoze by urcité
chtél tu, kterou jsem navrhla.

Méla vlastné tato tramvaj néjaké
oznaceni?

Z anglického Tram for Prague vzniklo TFP
a jednicka k tomu, jako moje prvni tramvaj.

PRI VYBERU MODREHO LAKU TRAMVAJE T3 COUPE ROZHODLA
MJ. | STALOST ODSTINU PO NASVICENI

Zivit jste se ale zacala v GipIné jiném
oboru. Co fikate tomu zivotnimu oblouku
od tramvaje k erotickym pomtckam

a opét k tramvaji? To se urcité neda
naplanovat...

Z dlouhodobéjsiho hlediska o tom nepre-
myslim tak, Ze bych planovala. Ani tu tramvaj
jsem neméla v planech. Ale zajimala mé a pii
vybirani témat pro zavérecnou praci jsem
méla nablizku profesora Appla. Tramvaj mi
pfisla jako pfipadné téma pro diplomku, ale
on mé pfesvéddil, at do toho jdu uz o dva
roky drive. Vzala jsem si ji tedy jako vyzvu,
prace na ni bylo hodné a dnes vim, Ze bych
mnohé fesila jednoduseji. Ale o tom je Skola,
ze do toho date vice energie, nez musite. Na
zédkladé tohoto hodné velkého kluciciho pro-
jektu jsem hledala za dva roky opak s tim, Ze
si chci vyzkouset vedle projektu i tu vyrobni
¢ast. J& navic musela ty dodavatele shanét
a presvédcovat.

To byla a je etapa znacky Whoop.de.doo.
A pak prisla modra kraska na kolejich.
Mimochodem, modra barva na prazské
tramvaji - to byla odvazna vize...

Kolega Tomas pfipravil nékolik barevnych va-
riant a vysla ndm jako vhodnd modrd, ktera
navic ladi s konceptem voz{ ve stylu oldti-



VELETRH DESIGNBLOK OZIVILA EXPOZICE VIRTUALNI PROJIZDKY PRAHOU. SAMOZREJME VOZEM KUPE

meru. | tato tramvaj ma takto pdsobit. Mohli
jsme jit do Sedych ténQ, antracitu, ale modra
je k tomuto tématu nosna a myslim, ze v této
barvé bude vz plsobit subtilné.

Ten originalni odstin modré je vas
ptvodni napad?

Ano, vybirala jsem ve firmé dodavajici laky
dopravnim firmam a zacinali jsme na 40 tisi-
cich odstinech. Bylo to naprosto Gzasné, pro-
toze vybér spocivé i v simula-

ci slune¢niho svitu umélym

nasvicenim laku, kdy se méni

odstin, nebo nékteré modré

napt. zfialovéji ¢i zezelenaji.

A tak jsme postupné vyfazo-

vali. Vitézna barva je z merce-

desacké rady a uz se oficialné

jmenuje T3 Coupé.

Hovofila jste o pocté sta-

rému femeslu v kombinaci

s modernimi prvky. Jak se

to u T3 Coupé potkava?

Plvodné jsme pracovali s my-

Slenkou vyuziti pdvodnich

oken a sloupk i v zadni ¢asti.

Vypadalo to vtipné, ale nepu-

sobilo to jako celek. Méli jsme

snahu tramvaj odlehcit a vznikla tak varianta
s novymi okny. Vizualita zGstala v tom, Ze jsou
okna velkd a oteviend. Vriek zadni plosiny
tvofi novd konstrukce a v celku se potkavaji
plvodni soucasti s modernimi prvky. | kdyz
rekonstruujeme starou tramvaj, od podvozku
nahoru stavime tramvaj zcela novou.

V ¢em ted'aktualné spociva vase prace?
Je uzavfeny navrh koncepce designu, v in-
teriéru se nam vyjasnuji prvky a ¢ekame na

vykresy z konstruk¢ni kancelare, a pak do de-
taild fesime jednotlivé prvky. Seddvame na
tfihodinovych schlzkach a fikame si, jak fesit
vnitini oblozeni, osvétleni, podlahu a spous-
tu dalSich prvkd. Jedna véc je papir, ale pfi
samotné realizaci se mUze leccos pozménit.

Mate po ruce néjaky priklad debat?
Tteba - za fidi¢em mél byt rozvadéc, z ¢ehoz
jsem rozhodné nadsena nebyla. Naslo se ale

technicka pravidla, funkéni vyhody a finan¢ni
nakladnost apod. Design se musi nejen libit,
ale lidé se v tom prostiedi, navic funk¢nim,
maji citit dobre.

To je béh na dlouhou trat a zafijova
vystava v Berliné se mi zda jako Sibenic¢ni
termin...

Mné také. Cekaji nas formy na skla mimo
jiné... Ktém nas mimochodem pfived| histo-
ricky vyletni autobus RTO se stfeSnimi okny.
Ale inspirace byla i v tramvajich T1 - barovy
pultik vychazi z mista, kde se prodavaly jiz-
denky. Jinak v prvni ¢asti budou zndmé se-
dacky od Miroslava Navratila, ale v bilé barvé,
v zadni ¢asti pak sklopné sedacky.

Vas stanek na Designbloku zaujal mimo
jiné promitanim virtualni reality z jizdy
kupatkem...

Tam je zajimavé, Ze se nejednalo o fotorealis-
tické prostiedi, ale animaci. Chtéli jsme lidem
pfenést do bryli zazZitek z jizdy, ne ukazovat
technické parametry - tady je pladorys, tady
bude to ¢i ono. To mi pfislo mélo, proto jsme
pfisli se zazitkem z jizdy a zaroven ukazali viz
zvenku, coz se stalo na kfizovatce, kdy pred
vami kupé projizdi. Hodné mé na tom bavilo,
Ze jsme to podpoiili zvuky a hudbou piimo
na miru.

AUTORI POJALI VIDEO JAKO ZAZITEK Z ANIMACNI JiZDY PRAHOU, PRI KTERE MJ. NA KRIZOVATCE

DAVATE PREDNOST VOZU T3 COUPE

feseni a mizeme pro néj vyuzit misto po ne-
existujicich dvefich a schodech, takze mize
zGstat skryty v podlaze. V zadni ¢asti tieba
fedime pridavny ram se sklem, aby tramvaj
mohla jezdit i v zimé, a reSime také topeni.
Cekaji nas dalsi detaily a dal3i diskuse, tfeba
o podobé kabiny fidice. A tak jdeme kricek
po kracku. Je to vzdy o kompromisech a také
o argumentech - na miskach vah zvazujeme

Muzete nam piedstavit tym vaseho
studia?

Vedle sle¢en z produké¢ni ¢asti jsou tu kre-
ativci - Tomas Chudil, Michal Prazsky a Jifi
Toman, muj spoluzak a autor loga T3 Coupé
i Whoop.de.doo. Vétsinou vam skola pfivane
lidi, protoze uz tam mate s nimi spolupraci
otukanou. Michal $el v Usti do prvéku, kdyz ja
koncila, ale potkali jsme se a jsem rada, ze je



Anna Maresova (1980)

je produktova designérka zaméftujici se na
pramyslovy design. Vystudovala produktovy
design na Fakulté uméni a designu na univer-
zité v Usti nad Labem a University of Derby.
Za svou bakalaiskou praci Tramvaj pro Prahu
ziskala fadu ocenéni — obdrzela cenu Nérod-
niho technického muzea, Excelentni student-
sky design 2009 a prestizni cenu na Biennial
of industrial design v Lublani, kde obdrzela
cenu za nejlepsi studentskou praci. Jeji diplo-
mova prace Whoop.de.doo - sada erotickych
pomUcek pro zeny - ziskala hodné pozornosti
v médiich. Byla ocenénd Narodni cenou za
studentsky design 2011, Exit design 2011
a byla hodnocena jako prototyp roku maga-
zinem Dolce Vita. Anna byla dvakrat nomino-
vana na Czech Grand Design v kategorii objev
roku. V roce 2012 zalozila vlastni studio Anna
MaresSova designers, ve kterém spolupracu-
je s nékolika svymi kolegy. V soucasnosti se
vénuje udrzitelnému designu a svoji znacce
Whoop.de.doo. Jeji prace se objevily na vy-
stavach v Praze, Londyné i New Yorku. Projekt
T3 Coupé ziskal na 19. ro¢niku veletrhu De-
signblok specidlni cenu za mimoradny pocin
mimo kategorie.

zamérfen na dopravni design. A Tomase jsem
poznala jako ¢lenka poroty a je autorem skic
a kreseb dom v animaci jizdy kupatka. Rada
si vyslechnu jejich nazory a pak nad tim dis-
kutujeme, protoZze kdyby to tak nebylo, asi
by to nebavilo mé ani je. A v projektu tram-
vaje ma kazdy z nich svij vyrazny podil. Resili
jsme tfeba pfitomnost spfahla a bylo tieba se
o tom v tymu podrobné ze vsech stran poba-
vit. Clovék se posouva nékam po konzultaci
s druhymi, ne tim, Ze protla¢i svoje ego. Na
animaci jsem oslovila s animatory z Brainz,
hudbu délal Martin Tvrdy. A k tomu to¢ime
o celém projektu dokument, na némz spolu-
pracuji Klara Jakubova a Martin BraZina.

Vasim krédem je udrzitelny design. Jak
tento pojem chapat?

Udrzitelny design byl tématem mé disertacni
prace. Pro mne to predstavuje udrzet tech-
nologie a vyrobu lokalné, snazim se tedy za-
kazky udrzet v Cechach. Vime, ze se vyroby
hrnuly na vychod a diky ¢asu a mnozstvi se
Cina dostala dopfedu i v technologiich. Ale
jak jsou dobfi kopirovadi, tak jim chybi viastni
invence, zatim. U nds se vzdy vyrabélo a jsem
réda, kdyz se v nékterych odvétvich tak stale
déje. A za druhé se snazim produkty tvofit Se-
trné. | v ramci znacky Whoop.de.doo pracuji
s mensimi sériemi a poptavka je pak vétsi nad
nabidkou. V zavéru své disertacni prace jsem
si polozila otazku, jak mGzu jako designér pfi-
spét této planeté. Moje odpovéd je, ze Casto
tim, Ze nékterou véc ani nenavrhnu.

I PRACOVN| VERZE POHLEDU SHORA DO VOZU T3 COUPE

I ANNA MARESOVA ZVE CTENARE DP KONTAKTU KE SVEZENI V NOVEM KUPATKU

Jak to chapat?

Podle mne se vymysleji zbytecnosti, Casto
produkty jen pro byznys. Takze mUj ptispé-
vek Zivotnimu prostiedi je takovou zakazku
odmitnout. Vidéla jsme zlepsovak na odhr-
nuti pefiny. Mdme silikonové obaly na krabi¢-
ky cigaret, specializované boty na viechno.
Mnoho z toho je pro mé nepochopitelny, ex-

dat do této hromady dalsi véc.

Myslite, Ze bude mit kupatko v budoucnu
sestru?

Uvidime, ukdze to pribéh vystavby této
tramvaje. Podle ohlasti na Designbloku jsem
si fekla, Ze to na sestru moznd vypada. Ale to
je daleko a nemGzu mluvit za Dopravni pod-
nik, jakoZzto realizatora a investora.

Té-trojky, které mate rada, v Praze
ubyvaji. Citite tedy, Ze zachovavate
néjaky fenomén?

Urcité ano. Mozna mé to uz dnes bavi vic,

nez délat novou tramvaj. Jak chodime do vo-
zoven a hleddme staré prvky, déla mi radost,
kdyz se ta ¢i ona soucéstka fyzicky objevi
na kupécku. Naposledy jsme fesili umisté-
ni blinkri a pozi¢nich svétel a pfi tom fese-
ni ndm napomaha ze nejde o rekonstrukci,
tedy o pfesnou kopii T3. Zachovavdme duch
plvodni tramvaje s respektem k novym nor-
mam. Obrazné, neutikdme k hranatym blink-
rim. Budu hodné napjata, tieba ve fazi laku.
Konstrukéné velky zasah jsou okna a oceka-
vam to pfi realizaci jako jeden z ofiska.

Mate oblibeny dopravni prostiedek?

Urcité je to mazacka. Kdyz ji potkdm, tak si
feknu, Ze budu mit dobry den. Ona je sama
o sobé srandovni, takze pohled na ni vés
rozesméje. Je skvély, Ze tato véc bavi mla-
dy i starsi. Ale i dal3i Té-trojky jsou zajima-
vy - cvicné vozy, pluhy - viechny to v Praze
odmakaji a diky tomu tady museji zGstat. B



MAME
OTEVRENO.
JEDEME!

Studio Anny Maresové otevielo své dvere
zajemcUdm o unikatni projekt tramvaje T3 Coupé,
kterd se rodi v hostivaiskych dilndch. Sama
autorka designu u videa prvotnich zabért z dilen
zajemcldm trpélivé popisovala cestu od namétu
k realizaci, ale idetektivni hledani plvodnich
komponent a soucasnych vyrobcd.

V showroomu, kde vznikl i rozhovor pro lednovy
DP kontakt, hostivarsti kolegové pfipravili
podestu se Sesti originalnimi sedackami T3, kde si
malokdo nechal ujit moznost zazit virtualni jizdu
budoucim kupétkem (zébéry z jizdy na fotkéch)
a v puvodnim oznacovaci znehodnotit pamétni
jizdenku.

Osmy roc¢nik akce Méme otevieno probéhl
26.dubna 2018 v ramci Prahy 7 jako prazsky Art
District 7, tedy vecer plny kreativity diky ote-
vienym galeriim, klubd, ateliérm ¢i kavarnam.

Text: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna,
Anna MareSova designers a Brainz



PROBIHA INVENTURA.

l PROJEKT

Text: Petr Ludvicek
Foto: AMD, Petr Hejna a autor

DVERE OTEVRENE

POD STRECHOU PRAZSKEHO DUSNEHO LETNIHO
NEBE JSME SE VYDALI DO HOSTIVARE. POD
STRECHOU TRAMVAJOVYCH OPRAVEN NA SVEM
STANOVISTI CEKA VUZ T3 COUPE. POD STRECHOU
KUPATKA, JAK JE TRAMVAJ NAZYVANA, PRAVE
PROBIHAJI DOKONCOVACI PRACE PRI POKLADCE
PODLAHY. NEMELY BYT PASY PODLAHY POLOZENY
PRICNE? CO VY NA TO, ANNO MARESOVA?

A prdvé proto jsme tu. Pod stfechami.
Od prvnich skic zpocatku roku 2017 se
Libensky most pod tramvajemi zach-
vél mnohokréat, nez se papirové mimino
plvodniho kabrioletu transformovalo do
dnedni podoby kupé. Kporovnani stavu
plvodniho asoucasného nam postaci
pamét Anny apamét jejiho jablickového
notasu.

To video ze sociélnich siti znate - design-
ersky tym si prohlizi zbourany viz T3R.P
¢.8497. Jen oni védi, ze jim v hlavach roste
podoba budouci tramvajové chlouby
hlavniho mésta. To byly pocatky, historii lis-
tujeme i ve slozkach fotografii: prvni skici,



kabriolet. Snimky nékolika oldtimerd, které pfinesly
inspiraci mj. pro unikatni barevnou kombinaci.

Pfedpisy anormy ale brzy udélaly jasno- zadné
kabrio s otevienou zadi nebude, pljdeme cestou
coupé. ,Presto pdr ndvrhd na findIni podobu kabria
vzniklo,” fikd Anna, ato proto, ,aby vsichni vidéli
moznosti a uskali takového vozu. Kdyz byla definitivné
zvolena cesta smérem ke kupé, zacal se misto rekon-
strukce puvodni bourané tramvaje na jejim podvozku
stavét zcela novy viiz.” Zasadni zména. Casu malo,
bliZil se fijen 2017 a Designblok.

Cena za tramvaj, kterd jesté neexistuje? Stalo se
pravé na veletrhu designu na Vystavisti, kdy vizual-
izace a virtudini jizda vozu T3 Coupé ziskala ocenéni
,za mimoradny pocin mimo kategorie”. Tramvajovy
vz T3 Coupé, ktery si zplGvodnich navrhi podrzel
slavné ,té-trojkové” sedacky Miroslava Navrati-
la. Anna Mare3ovad méla za sebou mnoho navstév
vozoven a sklad(, takze méla jasno iv dalSich kom-
ponentech zpdvodnich voz( T1 aT3, jakymi byl
znehodnocovac jizdenek, stropni svétla, reflekto-
ry, blinkry, podsviceny transparent adalsi a dalsi.
A pridava dalsi tutovku: ,Od té doby, co jsem na snim-
cich spatfila vyletni autobus Skoda 706 RTO LUX, védéla
jsem, Ze zaoblend stfesni okna musime mit.”

Na kupatko se tésim. Pljde o vyjimecny

vz vymykajici se béZnému provozu.

Anna MareSova

Xl

Viz byl ale jiz ,ocistén” o plvodni napady typu:
prihled podlahou na podvozek, dievéné oblozeni
bokd za sedackami, zadni prihledné okno,
tzv. nebi¢ko apod. Doslo i na pferod v sezeni: zadni
dfevéné lavice jsou nahrazeny sklopnymi lavicemi,
takovymi gauciky: ,Jde o polstrované podélné lavice
obdobné jako v T1, prosité oviem pricné a s koZenymi
poutky,” fikd Anna a dodava, ,Ze zminénych bilych té-
-trojkovych sedacek je ve voze ve findle devét. Kapac-
ita vozu tak vychdzi na 31 cestujicich.” Se svétlym
sezenim ladi podlaha ze specidlniho materidlu pro
palubu lodi a jachet, osazend v tramvaji proti pdvod-



Treba tvofime ikonickou
tramvaj — bude to sice
jen jeden viz, ale velka

pocta Frantisku Kardausovi.

Anna Maresova

nimu planu podélné, ¢imz opticky dodava
vozu vétsi prostor. Ve finale si pocka na vrchni
osetfeni politurou.

Mezi v8emi ptvodnimi navrhy vnéjsi barvy
tramvaje vzdy prevladala modra, o které
Anna fika, ze ladi s konceptem vozl ve stylu
oldtimeru a dodava: ,Zmizely vSechny ptvod-
ni variace rusivych dekoraci, takZe kupdtko je
typické velkou cistou plochou. K tomu prispivd
plocha oken, kterd povedou vné pres sloupky.”
Za pochodu vznikla varianta moznosti uza-
vieni zadni casti vozu vzimnich mésicich.
Jde o polykarbondtova odnimatelnd okna.
Pribyla soustava chromovanych tyci v druhé
poloviné vozu. ,Celé je to zajimavé, protoze
jsme najednou resili topeni, zaskleni, pevnost
stfechy v pfipadé vrstvy snéhu a jesté neddvno
jsme uvazovali o kabrioletu. To je Zivot.” Cistotu
provedeni dokresluje bild strecha v celé své
plose, ato ivmistech protiskluzové Upravy.
Plvodné bylo zamysleno vyuziti standard-
nich $edych ploch s protiskluzem.

A jsme u posledni, ale zadsadni zmény proti
plvodnim predstavam — baru. Jak znamo,
vychazi z pokladny, typické pro Té-jednicku.
Mél byt v prvni ¢asti vozu, jak doklada jeden
z pGvodnich nakres(. Ve chvili, kdy se prestalo
jednat o rekonstrukci vozu, ale stavbu nového
na puvodni podvozek, bylo technicky mozné
idesignové schudnéjsi pokladnu resp. bar

I S CERSTVE VYROBENYM LOGEM DESIGNERI ANNA MARESOVA A TOMAS CHLUDIL

prestéhovat ddle do vozu, v podstateé na stied,”
dnes vita Anna a vypocitava vyhody: volny
priichod do vozu, bar je vétsi a schova i sudy
s pivem, lednicku ¢i topeni. Odpadkovy kos
i zesilova¢ maji nakonec své misto ve skiini
za fidicem.

»Bylo téZké do baru vie posklddat, ale konecné
feseni je pro mé velkou ulevou. | kdyZ plvodni
ndvrh byl mij, stdle jsem s nim nebyla spokoje-
na. Po vstupu do vozu jedinymi, tedy prednimi
dvefmi, nebylo pres bar vidét a prochdzelo by
se zuzenym prostorem. Nové feseni a umisténi
délaji interiér celkové svétlejsi, po vizudini

i praktické strdnce je urcité vhodnéjsi. Stru¢né
feceno, interiér se odlehcil a uspordddni je log-
ické,” hodnoti jeden z nejvétsich zasahli do
kupétka Anna.

Co se tam neveslo, nerealizovalo se? ,Musim
fict, Zze jsme se nakonec vZdy dohodli, tre-
ba ivpripadé reproduktord, coZ nebylo jed-
noduché. Budou stropni aviadé po dvou
stridavé se svétly. Dalsi svétla budou stropni
podélnd po strandch.” V toku casu to vypada
na mnoho vyznamnych zmén, ale Anna
Maresova vidi udrzeni zakladniho konceptu
se zachovanim hlavnich prvk(: ,Jsem rdda
za vechny zmény, které byly nutné, ale nikoliv
prevratné. To, Ze bylo nutno nékde ubrat a ne-
realizovat vse zndpadd, je dobre, protoZe to
celkovému vysledku na kvalité a krdse nepfidd.
Tésim se, pijde o vyjimecny viz, vymykajici se
béznému provozu.” B
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110 let od narozeni navrhare
Frantiska Kardause

100 let od narozeni republiky
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50 let Opravny tramvaji

Zrozen viz T3 Coupé
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