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1 45 I et POCATKY PRAZSKE MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY SE OFICIALNE DATUJI K 23. ZARI

ROKU 1875, KDY ZAHAJILA PROVOZ KONSKA

v ”y ) , ’ .
m e Sts ke DRAHA, KTERA SE SVOJI POSTUPNE
BUDOVANOU KOLEJOVOU SITI ZACALA

VYTVARET PRVNI DOPRAVNE VYKONNOU

r V PATER NA SVOJI DOBU MODERNI VEREJNE
DOPRAVY.
Historie méstské hromadné dopravy v Praze v Sirsim slova smys-
V ra z e lu je v3ak zalezitost mnohem starsi. Jesté pred korkou byly v Praze
hojné vyuzivany konmi tazené omnibusy (prvni zminky pochazeji

z obdobi kolem roku 1830) a vlibec nejstarsim verejnym dopravnim
prostredkem pak byly vitavské privozy, prvné zminované jiz v prvnim
tisicileti naseho letopoctu.

Pripomenme si v nasi priloze nékteré milniky z bohaté a zajimavé his-
torie. Obrazovy doprovod jsme tentokrat zvolili ponékud netradi¢ni
ve formé ukézky vyvoje dobovych tiskovin a dale historickymi foto-
grafiemi Vaclavského namésti coby nazorné ucebnice historického
vyvoje prazské méstské dopravy i svédka celé fady vyznamnych dé-
jinnych udalosti.

vy kolem roku 1870 a v nédvrhu, jak by mohlo vypadat v letech bu-
doucich. Ve vybéru obrazového materiélu byla s ohledem na rozsah
D P prilohy preferovana zejména starsi obdobi pred rokem 1990.

kontakt



MESTSKA DOPRAVA V MODERNIM POJETI VSTUPUJE NA DNESNI VACLAVSKE NAMESTI HNED V ZARI 1875,

KDY SPODNI CASTI PRES KRIZOVATKU MUSTEK ZACINA JEZDIT KONSKA DRAHA. OD ROKU 1883 KRIZUJI KONMI
TAZENE TRAMVAJE KRIZOVATKU S JINDRISSKOU A VODICKOVOU ULICI A KONECNE OD ROKU 1885 ZACINAJI
VOZY KONSKE DRAHY PROJIZDET NAMEST( | V PODELNEM SMERU, MEZI PLATANOVYMI ALEJEMI A S OSOVOU

VZDALENOSTI KOLEJ[ 9 METRU. (ARCHIV DPP)

23.9.1875

Po prvni trati od fetézového mostu u budouciho Narod-
niho divadla do Karlina vyjelo osm slavnostné vyzdo-
benych vozti konské drahy na zahajovaci jizdu. Toto
datum je povazovano za symbolicky pocdtek historie
méstské hromadné dopravy v Praze.

Prvni trat byla dlouhd 3,4 km, jezdilo se od pil sedmé
rano do desaté hodiny vecer, po cely den v intervalu
7 minut. Dobovy ndzev spolecnosti provozujici korku
znél General Direction der Prager Tramway. Koriskd draha
nabidla proti omnibusiim vy3si komfort jizdy, kdy vozy
jiz nemusely bezprostfedné zdolavat povrch prazskych
ulic a vyuzivaly rozhrani Zelezného profilovaného kola
a kolejnice, které v prazské méstské dopravé vydrzelo do
dnesnich dndi. V provozu se v letnim obdobi vyskytovaly
prevazné jednoduché oteviené vozy s pricnymi sedad-
ly a v zimnim obdobi byly nasazovany uzaviené vozy
s podélnymi lavicemi. Osvétleni vozli bylo zajistovno
olejovymi lampami. Rychlost jizdy nepfekracovala
10 km/h.

Vroce 1885 byla dokoncena vystavba zakladni sité koriky,
délka sité dosahla 18,75 km a jeji provoz se na dlouhd léta
stabilizoval. Cestujicimi byla korika oblibend, pro dalsi
rozvoj se v3akjjiz nehodila — Praha se jeji realizace dockala
pomérné pozdé a dalsi budoucnost patfila elektfiné.

18.7.1891

Rozvoj poznatkii o vyrobé a ufiti elektrické energie
ved| k budovani prvnich elektrickych drah. Jejich rand
historie je u nds spojena se jménem elektrotechnického
vyndlezce a podnikatele Frantiska Kfizika. Ten v ro-
ce 1891 vybudoval elektrickou drdhu v Praze na
Letné, kterd vedla od horni stanice lanové drdhy
u Letenské restaurace do Krdlovské obory a pozdéji
az k Mistodrzitelskému letohradku. Jednalo se nejen
o prvni elektrickou drdhu v Praze, ale i v ¢eskych zemich
a zéroven prvni drahu s vrchnim trolejovym vedenim
v Rakousku-Uhersku.

Drdha se téSila velkému dopravnimu vyznamu v dobé
kondni Zemské jubilejni vystavy, v pozdéjSich letech
byl provoz ztrdtovy, nebot trasa pro béiny provoz
neméla dostatecné vytizeni. Sehrdla viak dilezitou
roli pro experimentalni tcely a tim dal3i rozvoj prvnich
elektrickych drah. Frantisek KFiZik provozoval dréhu az
do roku 1900, kdy byl provoz zastaven.

Prvni Gsek prazské elektrické dréhy v roce 1891 tredné
méfil 766 metrd, jizda po ném trvala 4,5 minuty a cestu-
jici za svezeni zaplatili 8 krejcarti. Konstrukce vozti se
jesté ndpadné podobala koice, a to véetné pohodli pro
cestujici a jizdni rychlosti.

31.5.1891

Zahdjila provoz pozemni lanovd drdha na Letnou
budovand v reZii hlavniho mésta Prahy. Zahdjila tim
zajimavou éru dvou pozemnich lanovek vybudovanych
v ramci Zemské jubilejni vystavy a plnicich nejen
rekreacni, ale i dopravni funkci. Letenska lanovka méla
pohnuty osud, po perspektivni elektrifikaci v roce 1903
slouZila jiz jen 13 let a posledni cestujici svezla 16. 8.
1916. V letech 1926 az 1935 fungovaly na jejim télese
pohyblivé schody, které zanikly bez néhrady.

25.7.1891

Provoz zahdjila pozemni lanovd drdha na Petiin, kterou
postavilo Druzstvo rozhledny na Petiné pro spojeni
vystavni atrakce se siti vefejné dopravy. Na rozdil
od dnes znamé podoby pdvodni drdha neprochdzela
hladovou zdi. Proti pIné dvoukolejné letenské drdze byla
petfinska FeSena s tfikolejnicovou splitkou s vyhybnou
pro mijeni vozii ve stredni Casti traté. Cestujici pre-
pravovala do roku 1920, kdy byl provoz z technickych
dlvodi zastaven.
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ZAHLAVI A KRATKA INFORMACE O ZAHAJENI
PROVOZU KONSKE DRAHY V PRAZE V RUBRICE
,DENNI ZPRAVY” NARODNICH LISTU DNE 24. 9. 1875.
(MZK BRNO)
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JIZDNI SAZBA PRAZSKE TRAMWAYE S INFORMACEMI
O TARIFNICH ZASADACH A PREPRAVNICH
PODMINKACH NA LINCE KARLIN = SMICHOV.
(ARCHIV DPP)

VYPRAVNI LIST Z PRYNIHO DNE PROVOZU
ELEKTRICKE POULICNI DRAHY PRAHA - LIBEN
= VYSOCANY FRANTISKA KRIZIKA.

(NARODNI ARCHIV)
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V ROCE 1895 JSOU PLATANOVE ALEJE NA NAMESTI VYKACENY A TRAMVAJOVE KOLEJE POSUNUTY BLIZE

K CHODNIKUM, OSOVA VZDALENOST KOLEJI CINI 19 METRU. RYCHLE SE ROZMAHAJICI POULICNI DOPRAVA
VYZADUJE PROSTOR A PROSTRANSTVI S MESTSKOU ZELENT JI MUSI V RADE PRIPADU USTOUPIT. TENTO VZOREC
SE V HISTORII BUDE OPAKOVAT JESTE MNOHOKRAT A V RADOVE VYSSIM MERITKU. (ARCHIV DPP)
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Sluzebni instrukee
tyravidla)
pro sluzbu pri elekiricke draze
Krtdrritibs baviite sl Praby.

L Visolswnd ustanovesd

TITULNI LIST ZE SLUZEBNICH INSTRUKCI

PRO PRVNI ZRIZENCE ELEKTRICKYCH PODNIKU
KRALOVSKEHO HLAVNIHO MESTA PRAHY

Z ROKU 1897. (ARCHIV DPP)

Koibtuhirea F. B BATOVEC v Prass,

JIZDENKA ELEKTRICKE DRAHY Z ROKU 1897.
(ARCHIV DPP)

i

JIZDENKA KONSKE DRAHY Z ROKU 1899.
(ARCHIV DPP)

19. 3. 1896

Na priikopnickou letenskou elektrickou drahu navazaly
v letech 1896 a 1897 hned tii soukromé elektrické drahy
zajistujici spojeni vyznamnych mést a obci s Prahou.
Prvni z nich vybudoval FrantiSek Kfizik pro spojeni
vyznamnych primyslovych oblasti v Karliné, Vysoca-
nech a Libni s Prahou. Slavnostni zahdjeni provozu na
prvnim Gseku Elektrické drdhy Praha — Liber — Vysocany
probéhlo 19. 3. 1896, ¢imz se zacala psat historie prvni
komer¢ni soukromé poulicni elektrické dréhy.

13. 6. 1897

Do provozu pieddna druhd soukromé Elektrickd draha
Smichov — Kosife kosifského starosty Matéje Hlavdcka.
Vedla od Andéla ke Klamovce a polozila zéklad
dodnes vyznamné tramvajové radidle, pfi niz byly
postupné vybudovény dvé vozovny a kde v pozdéjsich
letech zacinalo své pruni kriicky mnoho novych typi
tramvajovych vozidel.

25.6. 1897

Zprovoznéna vinohradska cast okruzni elektrické drd-
hy Praha — Kralovské Vinohrady — Zizkov jesté jako
samostatny dopravni podnik Méstskd elektrickd dréha
Krélovskych Vinohrad. Okruzni elektrickd dréha vznika-
la po mnoha komplikacich jako spolecny projekt Prahy
a mésta Kralovskych Vinohrad. Realizaci a technickou
supervizi zajistoval opét zavod Frantiska Kfizika.

18.9. 1897

Elektrické podniky krdlovského hlavniho mésta Prahy
zahdjily provoz na své prvni trati a spolecné s Krélovsky-
mi Vinohrady provozovaly okruzni drahu Praha — Zizkov
— Krdlovské Vinohrady. Elektrické podniky kralovského
hlavniho mésta Prahy, fizené samostatnou spravni

radou, byly ustaveny k 1. 9. 1897 jako méstsky podnik,
jehoz poslanim bylo provozovani elektrické poulicni
drdhy a vyroba elektrické energie pro drézni provoz i dalsi
odbératele.

1.7.1898

Elektrickymi podniky byla prevzata koriska drdha a za-
hdjena jeji elektrifikace. Elektrickd drdha postupné pi-
nesla do méstské dopravy novou dynamiku, vykonnost
a spolehlivost. Z remiz se vytratilo rozsahlé hospodarstvi
s kofimi a obéh ovsa, sena i koriského hnoje nahradila
Gstiedni elektricka stanice v HoleSovicich. Obyvatelé
mésta si zacali zvykat na pfitomnost vrchniho vedeni
v ulicich, které se v ulicich historického mésta stalo
symbolem ndstupu moderniho véku elektfiny. Také
proto Prazané tramvaji dlouhd léta nefikali jinak nez
Lelektrika“.

2.6.1898

Ladislav Rott predloZil prvni ndvrh na stavbu podzemni
drdhy v Praze v souvislosti s rozsahlymi zemnimi pracemi
pfi budovani méstské kanalizace a soub&zné prestavbé
historickych ctvrti v centru mésta. Pokrokovy ndvrh viak
byl v tehdejsi dobé zamitnut jako nepotrebny.

12.5. 1905

Slavnostni  ukoneni provozu prazské koiky na
Kizovnickém nédmésti na poslednim dseku z Kfizov-
nického na Malostranské namésti pres Karldv most.
Pomysiné Zezlo od nejstarsi trakce prazské méstské
dopravy, slouzici cestujicim rovnych tficet let, prebrala
elektrickd tramvaj. Koné viak od Elektrickych podniki
nevymizeli GpIné. | nadale byli vérnymi pomocniky
vssilnicni nakladni dopraveé a pro rlizné pomocné sluzby.

1.7.1905

Byly tfedné vyzkouseny prvni nové tramvajové vozy
vzhledové upravené architektem Janem Kotérou, které
ovlivnily podobu prazskych tramvajovych vozi na né-
kolik desetileti. Skiifi s typickymi zakruzenymi cely,
s pfesazenym okennim pdsem a vyraznym chromova-
nym reflektorem byla postupné vylepSena o snizené
plodiny, uzaviratelné vstupy, vice variant bocnich oken
¢i typické streSni prosvétlené drzéky pro oznaceni Cisla
linky. Také prostor pro cestujici doznal zmén a ustélil se
na nejjednodussi mozné konfiguraci dvou podélnych
dievénych lavic, které provazely nékolik generaci
cestujicich.

Novym typem se podafilo zahdjit unifikacni proces
tramvajovych vozii a postupné sjednotit roztfisténou
typovou skladbu z pocatki elektrickych drah. Ve vyrobé
se ,Kotérovy tramvaje” udrzely do roku 1933 a jejich
silueta patfila k obrazu prazskych ulic az do roku 1974.
Konzervativnost konstrukce a stfidmost jejich vybaveni
byvala pfedmétem mnoha nardzek a kritiky prazské
dopravy.



V ROCE 1900 PRICHAZI NA VACLAVSKE NAMESTI ELEKTRICKA DRAHA, KTERA SE STAVA JEHO NEDILNOU SOUCASTI(

Wizlavakd 0

NA DALSICH OSMDESAT LET. ELEKTRIFIKACE KONSKE DRAHY ZDE PROBIHALA ZA PROVOZU A KOLEJE BYLY
PREKLADANY DO NOVE POLOHY. OSOVA VZDALENOST CINI NOVE 16 M A TRAT JE LEMOVANA SLOUPY S VYLOZNIKY.
ELEKTRICKY PROVOZ JE ZAHAJEN OD 23. 6. 1900. (DOBOVA POHLEDNICE, STAV KOLEM ROKU 1905)

24.10. 1907

Zacdtek oznacovani linek prazskych tramvaji Cisly — ja-
ko prvni zavedena linka ¢. 5. Do té doby byly linky
oznacovany barevnymi ter¢i na celech vozdi kom-

binovanymi s barevnym schématem vozovych skfini.

7.3.1908

Zahdjena doprava na prvni autobusové lince z Malo-
stranského namésti na Pohofelec. Divodem zfizeni
této sklonové ndrocné traté byla nemoznost vystavby
tramvajové traté pro vhodné spojeni casti Malé Strany
a Hradcan. Ani technické parametry tehdejsich autobu-
sti v3ak nebyly vhodné pro takto narocny provoz a pro
technické potize byla 17. listopadu 1909 doprava bez

ndhrady zastavena.

2.1. 1911

Poprvé byl zahdjen tzv. nocni provoz (do pdilnoci). Skondil
po vypuknuti svétové valky.

1.7.1920

Probéhla zdsadni prestavba tarifniho systému — v siti
tramvaji zavedeno jednotné jizdné.

20. 6. 1925

Slavnostné zahdjen provoz autobusové dopravy. O den
pozdéji zahéjen pravidelny provoz na lince A z VrSovic
do Zabéhlic. Linky autobusi oznacovany pismeny. Kdyz
se od 1. ledna 1922 Praha rozrostla o nékolik desitek
okolnich obci, musely se méstské organy postarat
0 jejich vhodné dopravni spojeni s centrem mésta,
pokud uz neexistovalo. Ne vsude bylo ekonomicke stavét
tramvajové traté, a proto bylo rozhodnuto fesit dopravni
obsluznost také pomoci autobust.

Prvni svétova vélka prispéla k velkému rozvoji silnicnich
vozidel, co byl dilezity zaklad pro nové generace
autobusd. Elektrické podniky tak mohly podruhé ve své
historii zahdjit autobusovy provoz. Aby nebyly autobusy
piilis pretéZovany, platil na nich odlisny tarif a cestovani
jimi bylo draz3i nez tramvajemi. Od roku 1932 autobusy
zacaly poprvé v historii méstské hromadné dopravy

v Praze zajistovat také celonocni provoz.

Zdokonaloval se i vozovy park. V roce 1930 se v Praze
patrné jako v prvnim mésté v Evropé objevily v mést-
ské dopravé zkusebni autobusy s dieselovym motorem.
Pozdéji vznikla moderni jednotna platforma tfindpravo-
vého autobusu se snizenymi vstupy a celokovovou karo-
serii, navrzend specidlné pro tézky provoz v prazskych

SEZNAMOVANI PROVOZNICH PRACOVNIKU

S AKTUALNIMI ZMENAMI A INFORMACEM| SE
ODNEPAMETI DEJE PROSTREDNICTVIM OBEZNIKU.

V DAVNYCH DOBACH BYLY RUCNE PSANE, ZPRAVIDLA
BEZPROSTREDNE V REAKCI NA KONKRETNI PODNET
NEBO PRIPRAVOVANOU AKCI. PROKAZATELNE
SEZNAMENI VEDOUCICH PRACOVNIKU SE DELO
PROSTREDNICTVIM RUCNE PSANE TABULKY. TEMATA
OBEZNIKU SE NETYKALA JEN VLASTNI DOPRAVY

A NEKTERE RESENE PROBLEMY DNES MOHOU PUSOBIT
HUMORNE. V PRVNICH DESETILETICH PROVOZU
ELEKTRICKYCH TRAMVAJI TAK NAPR. VEDLE KARAN/
ZRIZENCU, KTERI SI NA OKRUZNI VINOHRADSKO-ZIZ-
KOVSKE TRATI KRATILI SLUZBU ROZBIJENIM PRASKLYCH
ZAROVEK PLNENYCH PLYNEM, KTERE PO ROZBITI VYDALY
ZVUK PRIPOMINAJICI DETONACI GRANATU, DOSLO

| NA DOMACI KUTILY, KTERI VE SNAZE O UDRZENI
PROVOZU PODOMACKU OPRAVOVALI POJISTKY

A KRIZIKUV ELEKTROTECHNICKY ZAVOD PO CASE
ODMITAL POSKOZENE VOZY UZNAVAT NA GARANCN/
OPRAVY. (ARCHIV DPP)

VYREZ Z VYKRESU PRVNI
GENERACE ,KOTEROVYCH
TRAMVAJ[" = PATNACTI
MOTOROVYCH VOZU C. 178-1
DODANYCH V ROCE 1905.
(ARCHIV DPP)

92

VILIMKOY Saiba
PLAN ELEKTRICKYCH DRAH 4 do  pisom 14 b
KRAL HLAV.MESTA PRAHY.

da  J0pdsem 28 b
phed 10 pdsem 80 h.

PLANEK SITE ELEKTRICKYCH DRAH KRALOVSKEHO HLAVNIHO MESTA PRAHY Z ROKU 1915. PROTI NEJROZSIRENEJSIM
JEDNOBAREVNYM PLANKUM JE TENTO GRAFICKY VYLEPSEN BAREVNYM VYZNACENIM JEDNOTLIVYCH LINEK.

JIZ TEHDY GRAFICI POUZIVALI PRUBEZNE ZNAZORNEN( TRAS LINEK, DIKY NEMUZ BYLO MOZNE PREHLEDNE VIDET

I POCTY LINEK PROJIZDEJICICH JEDNOTLIVYMI USEKY. TENTO STYL ZNAZORNENI JE UZIVAN | V SOUCASNOSTI.
(ARCHIV DPP)

V LETECH 1927 AZ 1928, TEMER TRICET LET OD
ELEKTRIFIKACE TRAMVAJ(, PROBIHA NA VACLAVSKEM
NAMESTI PRVNI ZASADNI PRESTAVBA OBNASEJ(CI
PRELOZKU TRAMVAJOVYCH KOLEJI NA STREDOVY
ZVYSENY PAS MEZI SOCHOU SV. VACLAVA A MUSTKEM,
REKONSTRUKCI KOMUNIKACE | INZENYRSKYCH SITI.
OSOVA VZDALENOST JE JIZ STANDARDNICH 2,8 M.

V DUBNU 1928 JE TU DOKONCENA TAKE REKONSTRUKCE
V OBLASTI PRED MUZEEM.

(REPRO Z CASOPISU PESTRY TYDEN)

Mladi a zdravi

uvolnéte misto
starym a chorym!

Prispéej kazdy k tomu,
aby sedadla byvla co
nejlépe vyuzitkoviana!

VYCHOVA KE SLUSNEMU CHOVANI A OHLEDUPLNOST
MA V DOPRAVNICH PROSTREDCICH DLOUHOU
TRADICI. TOTO PRISNE A JAZYKOVE VYTRIBENE
UPOZORNENI VOZILY PRAZSKE TRAMVAJE

V INTERIERU PATRNE V PRVNICH DESETILETICH

20. STOLETI. (ARCHIV DPP)

podminkdch a aplikovana u viech dodavanych autobusi
riiznych vyrobcd. Bez vétsich nesndzi autobusy zvladly
v bieznu 1939 i ndrocnou a peclivé pfipravenou prestav-
bu pro pravostranny provoz.

Tézké rény vsak utrpély béhem druhé svétové valky, kdy
byl provoz v diisledku nedostatku pohonnych hmot a na-
hradnich dild razantné utlumen a z vélecnych strasti se
autobusovd doprava vzpamatovavala jesté dlouhd léta.

1930

Do provozu tramvaji byly zafazeny vlecné vozy se
stfednim vstupem a snizenou ndstupni ploinou,
tzv. ,krasiny”. Jednalo se s trochou nadsézky o pruni
nizkopodlazni vozidla v méstské hromadné dopravé
v Praze. Utelem nové koncepce tehdy jesté nebylo
usnadnéni ndstupu cestujicim se snizenou pohyblivosti,
ale zkrdceni pobytl v zastdvkach a tim i zrychleni
dopravy. ,Krasiny” si velmi rychle ziskaly znacnou obli-
bua v provozu byly az do roku 1974.



PLAN SITE ELEKTRICKYCH DRAH
HLAVNIHO MESTA PRAHY |

Lleden 1938
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GRAFICKY VYDARENE SCHEMA SITE ELEKTRICKYCH DRAH Z LEDNA 1938 NAZORNE DOKUMENTUJE ROZSAH SITE
MESTSKE DOPRAVY, DOSAZENY VE DVACETILETEM MEZIVALECNEM OBDOBI. (ARCHIV DPP)

5.6.1932

V predvecer kondni IX. VSesokolského sletu byl zahdjen
provoz na kompletné rekonstruované a prodlouzené
a elektrifikované pozemni lanové drdze na Petfin. V této
podobé dréha slouzila az do rozsahlého sesuvu pldy
v Cervnu 1965.

21.1.1936

Do provozu zafazeny jednosmémé tramvajové vozy
s uzaviratelnymi vstupy, usmérnénym pohybem cestu-
jicich a stalym stanovistém prdvodciho, takzvané
Jponorky”. Byly to prvni koncepéné nové tramvaje
po 21 letech a svymi inovacemi polozily dilezity zdklad
k hospodarnéjsimu odbavovani, vyssi bezpecnosti, po-
hodli i cestovni rychlosti tramvajové dopravy. V pra-
videlném provozu byla tato generace tramvaji do konce
roku 1967.

29.8.1936

Zahdjila pravidelny provoz pruni trolejbusova linka od
vozovny StieSovice pres Bofislavku ke kostelu Sv. Matéje.
Provoz zahajovala tfi experimentdlni vozidla Skoda,
Tatra a Praga a na této prvni moderni trolejbusové trati

v Ceskoslovensku byly peclivé vyhodnocovany technické
a ekonomickeé ukazatele.

Trolejbus byl  velmi perspektivnim  dopravnim
prostredkem vyuzivajicim vSech prednosti elektrické
trakce a zdroven snizujici investicni ndrocnost vystavhy
trati ve srovndni s tramvajemi. Zdsadni roli sehrély
trolejbusy v povélecném obdobi, kdy byla navrZena
a v letech 1947 az 1954 castecné vybudovana prekryvna
trolejbusova sit, kterd méla odlehcit tramvajovému
provozu do doby vystavby podzemni drdhy a zaroven
zajistit spolehlivou a kapacitni dopravu do oblasti, které
nebyly obslouzeny elektrickymi drahami.

Pro povdlecny rozvoj byly od roku 1948 doddvény nové
vyvinuté velkokapacitni tfindpravové trolejbusy Tatra
T400 s tehdy unikatni Sitkou ndstupnich i vystupnich
dvefi a uspofddénim interiéru umoziujicim trvalé
maximalni zatizeni. V tehdejSim poulicnim provozu
nabidla tato modernivozidla skvélé dynamické vlastnosti,
diky nimz na ulici v prvnich letech provozu prakticky
neméla konkurenci a cestujicim pfinesla pohodiny,
tichy a bezemisni provoz s tctyhodnymi cestovnimi
rychlostmi. Linky trolejbusii byly zpocatku oznacovany
pismeny, stejné jako u autobusd.
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UKAZKA LETAKU S DOPRAVNIMI INFORMACEMI
Z OBDOBI PRVNI REPUBLIKY. V UNORU 1933
INFORMOVALY ELEKTRICKE DRAHY HL. M. PRAHY
0 ZMENACH V AUTOBUSOVE DOPRAVE.

(ARCHIV DPP)

NOENICH
AUTOBUSU
(1) =
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ODJEIDY T NAM REPUBLIKY: PANKRAC
200, 720, 780, 300,h

ODRAZEM MEZIVALECNE KONJUNKTURY
ROZVOJE SITE VEREJNYCH DOPRAVNICH
PROSTREDKU V PRAZE BYLA | GRAFICKA
UROVERN PROPAGACNICH MATERIALU.
LETACEK Z ROKU 1938 ZE SLAVNEHO
REKLAMNIHO ATELIERU VILEMA ROTTERA
REFERUJE O ZAVEDENI DVOU NOVYCH
NOCNICH AUTOBUSOVYCH LINEK.
(ARCHIV DPP)
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JIZDENKA NA ELEKTRICKOU DRAHU Z ROKU 1927

PREDSTAVUJE TYPICKY VZHLED JIZDENEK Z OBDOBI

PRVNI REPUBLIKY. V TOMTO ROCE DOSAHLA SIT
ELEKTRICKYCH DRAH JUBILEJNIHO 100. KILOMETRU
TRATI. (ARCHIV DPP)

Laut Polizalanordnung Podie pollcainihe naf-
ddrten Juden nur dan rani smali idé jezdit
pouzs v posladnim
vieindm voze a mi-il

tents vz sthednl vstup,
lan w Jeho zadnl Zstl
Pfistup do motorowich
vozi se Fiddm sakatule.

TAKE DOPRAVNI PROSTREDKY SE STALY NOSITELI
ZRUDNE RASOVE IDEOLOGIE TEHDEJSI NEMECKE
TRETI RISE. DVOJJAZYCNY LETAK BYL VYLEPOVAN
V ROCE 1941. (ARCHIV DPP)
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V ROCE 1939 PRECHAZI DOPRAVA NA JIZDU VPRAVO. PRO PRAVOSTRANNY PROVOZ PREBUDOVANE TRAMVAJOVE
LREFYZE" NA VACLAVAKU V TETO DOBE ZISKAVAJI ELEGANTNI FUNKCIONALISTICKE ZASTAVKOVE SLOUPKY

AV ZAKULIST JIZ NAPLNO BEZ[ PRACE NA PROJEKTECH JAK TRAMVAJOVE KOLEJE PRESTEHOVAT POD ZEM.
AUTOBUSY Z DUVODU USPORY POHONNYCH HMOT A NEDOSTATKOVYCH MATERIALU NAMEST( NA RADU LET
OPOUSTEJI - AUTOBUSOVA DOPRAVA PROCHAZI TEZKOU KRIZI.

(ARCHIV DPP)

26. 3. 1939

V Praze byl zaveden pravostranny provoz. Zejména
v kolejové siti tramvaji, na autobusech, trolejbusech
a jednosmérnych tramvajich bylo nutné provést

30. 11. 1942

Poprvé byl zaveden celono¢ni provoz v tramvajové siti.

Kvéten 1948

Do provozu byly zafazeny autobusy Praga NDO, prvni
pocatek povalecné unifikace a modernizace vozového
parku a zdroven na dlouhou dobu posledni autobus
projektovany podle potfeb méstské hromadné dopravy.
Ve stejném roce byly zafazeny i prvni nové trolejbusy
Tatra T 400 a posledni typ jednosmérnych dvou-
ndpravovych tramvaji ,mevro”. Hnacim motorem
téchto inovaci byl posledni XI. V3esokolsky slet, ktery
predstavoval tradicni zatézkdvaci zkousku pro cely
systém méstské hromadné dopravy.

31.12. 1951

V prazské méstské hromadné dopravé byl zaveden
jednotny tarif umoziujici i ptestupovani mezi tram-
vajovymi, trolejousovymi a autobusovymi linkami.
Ddle bylo zavedeno nové znaceni autobusovych
linek, které byly nové znaceny cisly od 101 vyse.
Trolejbusové linky presly na ciselné znaceni od ¢. 51
avysejizod 14. 12. 1947.

17. 3. 1952

Do provozu s cestujicimi zafazeny Ctyfndpravové tram-
vaje T |, které polozily zéklad konstrukce modernich
tramvajovych vozidel povalecného obdobi na dlou-
hd desetileti. Podkladem pro jejich konstrukci byla
americkd koncepce PCC, kterd se Uspésné prosadila ve
Spojenych statech americkych pocinaje rokem 1936
a inspirovala celou fadu svétovych vyrobci i provozo-
vatell. V Praze koncepce PCC odstartovala desetileti
zésadni modernizace tramvajové infrastruktury, kterd
tomuto dopravnimu prostredku zajistila dalsi budouc-
nost.

1.9.1959

Do provozu zafazeny nové autobusy Skoda 706 RTO.
Autobusy 706 RTO se staly prukopniky pocatki in-
tenzivniho rozvoje autobusové dopravy, vyvolanému
budovanim novych sidlist, rozsifovanim  Gzemi
hlavniho mésta, ale i rusenim trolejbusové dopravy.
Pozoruhodnym pocinem s velkym dopravnim vyznamem
bylo budovdni tzv. prekryvné sité autobusovych linek
pres centrum mésta, které velmi rychle ziskaly znacnou
oblibu, a platil na nich nepfestupny tarif.

Elegantni ertdky, které vétSinu uvedenych novinek
poméhaly uvddét v Zivot, byly bohuzel zastaralé jiz
v dobé svého vzniku a nadale konzervovaly nevhodnou
koncepci rdmového vozidla se stojatym motorem
a s nevhodné uspofadanym interiérem. V letech 1973
az 1975 byly tyto autobusy dodavény také ve formé
licencni repliky od polské firmy Jelcz. Provoz poslednich
kus byl ukoncen v roce 1979.



V ROCE 1947 PROCHAZI ZASADNI UPRAVOU KRIZOVATKA NA MUSTKU, KDE JSOU ZRIZENY TZV. PREDJIZDNE KOLEJE
VE SMERU OD MUZEA A OD PRASNE BRANY. STAVBA METRA, PRIPRAVOVANA OD ROKU 1939, JE V NEDOHLEDNU

A STRATEGICKYM UKOLEM DOBY JE ZVYSOVANI VYKONNOSTI A CESTOVNI RYCHLOSTI TRAMVAJOVE DOPRAVY,

ABY DOKAZALA V DALSICH LETECH ZVLADAT TRVALE ROSTOUCI NAROKY. JEDNOU Z MOZNOSTI, JAK URYCHLIT
PRUJEZDY VYSOCE ZATIZENYCH KRIZOVATEK, JE BUDOVANI TZV. PREDJIZDNYCH KOLEJ, KTERE UMOZNI ROZRAZEN(
VLAKU PODLE SMERU JESTE PRED KRIZOVATKOU A ZASTAVKAMI A TIM ZRYCHLENI PRUJEZDU VLAKU CELYM UZLEM.
SNIMEK BYL PORIZEN V ROCE 1965, KDY DOPRAVE NA NAMESTI STALE VLADLY DVOUNAPRAVOVE TRAMVAJE.

(LADISLAV REZN[CEK, SBIRKA ROBERT MARA)

25.9. 1961

V siti tramvaji zaveden na prvni lince samoob-
sluzny provoz bez privodciho (tzv. S-provoz) ve
starych dvoundpravovych motorovych vozech a postupné
dochézelo k rychlému rozifovani na dal3f linky. Byl tak
ucinén dulezity prvni krok k racionalizaci odbavovani
cestujicich, ktery vyvrcholil o desetileti pozdé&ji dpl-
nym oddélenim prodeje jizdnich doklad{i od vozidel. Na
Ctyindpravovych vozech fady T bylo zavadéni S-provozu
i pfes pocatecni piipravy odlozeno a uplatnilo se jen
v letech 1972 az 1974 na prednich vozech spfazenych
souprav T3.

21.11. 1962

Do pravidelného provozu s cestujicimi poprvé nasazeny
tramvaje T3. Timto typem byla ndsledné uskutecnéna
zdsadni vyména a unifikace vozového parku tramvaji
v Praze. Teprve timto typem se tuzemskému primyslu
podafilo v rozumné jakosti zvladnout technologicky
ndrocnou vyrobu modernich tramvaji a provozovatelé
v celém Ceskoslovensku jim mohli zait plnohodnot-
né sjednocovat a modernizovat technickou zékladnu.
K tispéchu nového typu piispélo kromé technickych ino-
vaci také zdafilé tvarové feSeni od vytvarnika Frantiska
Kardause, které jiz dnes patfi ke kulturné-technickému
dédictvi hlavniho mésta.

Rijen 1965

Poprvé nasazeny do provozu moderni méstské autobusy
SM11, které navazaly na vyvoj méstskych autobusi
preruseny v prvni poloviné 50. let. Celkem jich bylo do
Prahy dodéno 2241 v letech 1965 az 1981, coz je dosavadni
rekord v poctu vozidel jedné typové fady.

Novy autobus mél samonosnou karosérii a podpodlahovy
lezaty motor s automatickou prevodovkou, ktery umoznil
(icelné FeSeni prostoru pro cestujici se tfemi dvefmi.
Jedinou vadou na krdse byla pomérné nizka provozni
Zivotnost dand tehdejSimi nekvalitnimi materidly bez
antikorozni ochrany a nedostatecnd produkeni kapacita
Karosy Vlysoké Myto, kterd vedla k nutnosti dlouhodobého

soubézného nakupu i starsich autobusi 706 RT0 a Jelcz.

29. 11. 1965

Zahdjeno systematické ruseni trolejbusové sité a jeji
ndhrada autobusy. Divodem byl zejména stav jejich
infrastruktury a celostdtni koncepce postupného
omezovani podilu elektrické trakce v méstské
dopravé uplatiovand po roce 1960. Vystavba i ddrzba
trolejbusovych trati byla ndro¢né na doddvky specidlnich
elektrotechnickych zafizeni a médi a problémem byl
i nevyhovujici stav komunikaci. Paralelné se zlepsovala
upotfebitelnost nové vyrdbénych autobus, které byly
v dobéch hroziciho globélniho konfliktu preferovény pro
moznost vyuZiti v rdmdi civilni obrany a mohly tézit téz
z levné sovétské ropy. Novd koncepce méstské hromadné
dopravy proto s trolejbusy jiz nepocitala.

Jakkoliv je zruSeni trolejbusti dodnes vnimano velmi
kontroverzné, bylo diky nému mozné |épe koncentrovat
sily na zdsadni modernizaci a zichranu tramvajové
dopravy, kterd se nachdzela v podobné neutéseném stavu
a pod stejnym tlakem doby neprejici elektrické trakci
v méstské dopraveé.

7.1.1966

Prelozkami inZenyrskych siti v oblasti Opletalovy
ulice zahdjena vystavba prvniho dseku podpovrchové

BUDTE
OHLEDUPLNI

UVOLNETE
MISTO
STARSIM

DOFRAVMI PODNIE WHLAVNIND MESTH PRAMY

TAKE VYCHOVA KE SLUSNEMU CHOVAN[ PRODELALA
SVUJ VYVOJ. V SEDESATYCH LETECH SE DOPRAVNI
PODNIK SNAZIL VYCHOVAVAT CESTUJICI ZABAVNOU
FORMOU, JAKO NA TOMTO PLAKATKU Z ROKU 1969.
(ARCHIV DPP)
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SEDESATA LETA BYLA VE ZNAMEN[ DYNAMICKEHO
ROZVOJE AUTOBUSOVE DOPRAVY, KTERA SE PO
TEMER DVOU DESETILETICH STRADANI VRATILA NA
VYSLUNI. JEDNIM Z DULEZITYCH UKOLU AUTOBUSU
BYLA OBSLUHA NOVE BUDOVANYCH SIDLIST,
ZPRAVIDLA PRIMYMI RYCHLIKOVYMI LINKAMI
VEDENYMI DO STREDU MESTA. JEDNALO SE O
MIMORADNE VYTEZOVANE LINKY, K NIMZ DO DOBY
ROZSIRENI SITE METRA NEBYLA ALTERNATIVA, NEBOT
DRIVE ZAMYSLENE BUDOVANI TRAMVAJOVYCH TRAT(
DO NOVYCH SIDLIST PROBIHALO JEN V OJEDINELYCH
PRIPADECH. DOPRAVA Z NOVYCH SIDLIST BYLA

V OBDOBI PRED METREM PRO JEJICH OBYVATELE
CASTO OPRAVDOVYM UTRPENIM OD DOCHAZKY

NA ZASTAVKY PO ROZBAHNENYCH STAVENISTNICH
CESTACH (KOMUNIKACNI A SADOVE UPRAVY BYLY
ZPRAVIDLA PROVADENY AZ DODATECNE), PRES
CEKANI NA SPOJ, DO KTEREHO BUDE MOZNE
NASTOUPIT, AZ PO STRASTIPLNOU A DLOUHOU
JIZDU DO STREDU MESTA, PRIPADNE DALE.

(ARCHIV DPP)

V ROCE 1947 NA VACLAVSKE NAMEST( PRIJIZDI PRVNI
TROLEJBUS, PREDSTAVITEL TEHDY NEJMODERNEJS|
TRAKCE, KTERA NEMELA KONKURENCI V CESTOVNI
RYCHLOSTI, TICHEM CHODU ANI POHODLI.
POVALECNE BUDOVANI TZV. ODLEHCOVACI
TROLEJBUSOVE SITE MA POMOCI TAKE TRAMVAJIM
ZVLADAT VYSOKE NAROKY DO DOBY VYBUDOVANI
METRA. NA VACLAVAKU JE FREKVENCE TROLEJBUSOVE
DOPRAVY, OBJIZDEJICI BLOK DOMU MEZI ULICEMI
STEPANSKOU A VE SMECKACH, VE SPICKACH

ZVLASTE VYSOKA. OD ROKU 1967 JE ZDE VYSTRIDALY
AUTOBUSY. NA SNIMKU TROLEJBUSY ODPOCIVAJICI
PRED BUDOVOU STATNI SPORITELNY NA NAROZI
STEPANSKE ULICE V POSLEDNICH MESICICH PROVOZU,
SPOLECNOST JIM DELA ,PONORKA S KRASINEM"

NA LINCE C. 20, PREDVALECNY SYMBOL POKROKU

V TRAMVAJOVE DOPRAVE.

(JAROSLAV KOVAR, ARCHIV DPP)

JIZDENKA NA TROLEJBUS Z ROKU 1951.
(ARCHIV DPP)

BUDOU NAHRAZENY AUTOBUSY

NYCH TRA

TROLEJBUSOVY SYSTEM BYL OD ROKU 1965
POSTUPNE NAHRAZOVAN AUTOBUSY.

INFORMACE O TOMTO PROCESU BYLY MNOHDY
NEZVYKLE STROHE. TIMTO LETACKEM Z ROKU 1967
BYL MJ. UKONCEN PROVOZ TROLEJBUSU

NA VACLAVSKEM NAMESTI. (ARCHIV DPP)

tramvaje od Hlavniho nddrazi k Nuselskému mostu pres
Muzeum, ndm. |. P. Pavlova a Fiignerovo nam. Stalo se
tak presné po Ctyfech desetiletich od prvni seriozni
studie podzemni drdhy v Praze od inZenyrd Vladimira
Lista a Bohumila Belady.

K realizaci podpovrchové dopravy méla Praha nejblize
v letech 1939 a7 1949, kdy byl nejprve rozpracovan
projekt podpovrchové tramvaje, ktery byl ndsledné
zménén a do znacné hloubky vyfesen Projekéni kancelaf
podzemni drdhy v Praze jako zcela autonomni podzemni
drdha se tfemi linkami. Pro prvni linku existoval dokonce
jiz provadeéci projekt. Presto byla v roce 1949 vystavba
odlozena a upfednostnény jiné priority.

Opétovné se podpovrchova doprava realizaci pribliZila
na pocatku 60. let, kdy byl po mnoha letech dvah a studif
zvolen pro budouci vyvoj prazské méstské hromadné
dopravy patefni systém tramvaje s podpovrchovymi
Gseky v centru a pfevdzné segregovanymi tratémi na
predméstich s prekryvnou siti autobusd.

9. 8. 1967

Zacatek vystavby prazského metra. Probihajici vystavba
podpovrchové tramvaje byla po mnoha odbornych
expertizach a diskuzich zménéna vlddnim usnesenim
na koncepci zcela autonomni podzemni dréhy — metra.
V ndvaznosti na toto rozhodnuti se zacal za béhu
ménit projekt prvniho dseku podpovrchové tramvaje,
ktery se stal soucdsti prvniho provozniho dseku I.C
prazského metra. Zaroven bylo nutné postupné vyresit
vedeni dalSich linek metra i veSkeré ndvazné dopravy,
coz souviselo se zpracovanim cilové koncepce prazské
méstské hromadné dopravy.

Prvni dsek prazského metra si po pdvodnim projektu
podpovrchové tramvaje zachoval cetné pamétky — zej-
ména usporadani stanic Hlavni nadrazi a Vysehrad
a rovnéz velkolepou stavbu mostu pres Nuselské ddoli.

16. 10. 1972

Ukoncen provoz poslednitrolejbusové linky ¢. 51 (Stadion
Strahov — Orionka). Timto aktem bylo dokonceno ruseni
trolejbusové sité v Praze a jeji ndhrada autobusy. Jen
nedlouho poté se zacaly periodicky objevovat studie
na opétovné znovuzavedeni trolejbusti v Praze. Levnd
sovétskd ropa se s ropnymi krizemi sedmdesétych let
znacné prodrazila a doktrina postupného omezovéni
elektrické trakce z pocatku Sedesétych let byla rychle
prehodnocena. Zdrovenl zacal byt vyraznéji vniman
ekologicky potencidl trolejbusové dopravy. Nejblize
realizaci byla novd trolejbusova sit na pielomu
80. a 90. let, kdy byly planovény nové traté v oblasti
Prahy 5 a v Severnim Mésté.

9.5.1974

Zahdjen provoz na prvni lince C prazského metra v Gseku
Kacerov — Sokolovskd. Zaroven byla dokoncena vyména
vozového parku na tramvajovych linkdch — skondil
provoz starych dvoundpravovych tramvaji a byla
zrusena funkce prlvodcich. V celé siti MHD byl zaveden
nepfestupny tarif a tzv. mechanizované odbavovéni
cestujicich. V duchu tehdejsi koncepce rozvoje méstské
hromadné dopravy byla zahdjena vyznamnéjsi redukce
kolejové sité tramvaji.

Vystavba metra — zejména v centrdIni casti Prahy —
predstavovala mimofadné néro¢né dilo, které bylo




pro
NOVOU OPravii
tramvaji

VAZEN] CESTUJGL W

Bt pebelh baroba mirin Fraby - Bebiihd doiby o o plaireil
6. dewes 1971 proen b peivediiba s prenih vesech sphabesieh eapras
oo lioky £ V0,47 w90

rovet o ek £ LA KL 5, 21

Fonpmg m phedpiey pow evaps
9, plani | pra iy ¢
Wy it 8 e et kit elafal o diedebmdnd 1 kel

K .&ﬁ—'p@ﬁqﬂ-—-m”wuﬁmlm
u-a-'m v dmiphia) & Mideaf] leanih deis mimabidnd opatfeni

" OBSLUHU
MENIREN

platov zatazen 5

pHi ndstupu jednor. piispd
§ volnow jlzdenku i pro rod, p
odivnl vymirek
podily na hesp. visledelch
virnestnl piiplaty -
bobatf wifb¥r rekreaci -

Biddrall Branth — bosetsd parblvis sk £ ¥ 3
ch _pavidvek Bk £ 7, I 0 90 o

W ey nertspeich Dortivek me Budtvictln sdmas (ks £ T3] 8 Mddred] Bron
sk & 17, 114 30) o sastueim ¢ samaloass sbs nabsapenss [ieskes v dskd
pledprodaie dorslen mislup © du prosthe veie slebiord ssupeivy

oaLS INFoRmACE
avel p K ML mEST ¥

ELEKTRICKE DRAHY

Oopeoeni podaik biownits mésio Proby

DNES JSOU STANDARDNI SOUCAST DOPRAVNICH Eiskiriché by

INFORMACI NEJEN JIZDNI RADY DOSTUPNE V ON-LINE
REZIMU, ALE | REALNE POLOHY JEDNOTLIVYCH SPOJU.
DLOUHA DESETILETI S| CESTUJICI MUSELI VYSTACIT SE
STANICNIM JIZDNIM RADEM, KTERY NEBYL LEDAJAKY.
OBSAHOVAL POUZE INFORMACE O PRUBEHU TRASY
PRISLUSNE LINKY A ROZSAHU PROVOZU, RUCNE

BYL DOPISOVAN NAZEV STANICE A CASY PRVNICH

A POSLEDNICH SPOJU, PRIPADNE INTERVALY, KTERE
BYLY NA VETSINE LINEK V PRUBEHU DNE VELMI
KRATKE.UKAZKA NEVYPLNENEHO VZORU POCHAZI

Z ROKU 1959. (ARCHIV DPP)

PRAHA 7, BUBENSKA 1, TELEFON 3729 09

V ROCE 1967 SE NA NAMESTI PO PRIPRAVNYCH PRACICH NAPLNO ROZBIHA VYSTAVBA PRVNIHO
VELKOKAPACITNIHO HALOVEHO PODCHODU V PRAZE POD RUSNOU KRIZOVATKOU S ULICEMI
VODICKOVA A JINDRISSKA. ROZSAHLE STAVENISTE A MONTOVANE TRAMVAJOVE PROVIZORIUM SE
STAVAJI PREDOBRAZEM DVOU DESETILETI MIMORADNE ROZSAHLYCH STAVEBNICH AKTIVIT SPOJENYCH
S VYSTAVBOU METRA V HISTORICKEM JADRU PRAHY. STAVBA NA VACLAVSKEM NAMESTI TUTO SERII
ZAHAJUJE. VE STEJNE DOBE ZACINA BYT | NA VACLAVAKU VICE PATRNA OBMENA VOZOVEHO PARKU
TRAMVAJI, KDYZ NA PRVNI ZDEJST LINKY VYJIZDEJI SPRAZENE SOUPRAVY VOZU T3,

(ARCHIV DPP)

KDO Z PAMETNIKU SI DNES VZPOMENE NA POZDNI
FORMY SAMOOBSLUZNEHO PROVOZU NA TEHDY
NOVYCH TRAMVAJICH T3 NEBO PREDPRODEJ JIZDENEK
MIMO VOZIDLA PRO URYCHLENI ODBAVOVANI

VE VYTIZENYCH KONCOVYCH STANICICH? PRAHA

V PREDVECER ZAHAJENI PROVOZU METRA - UNOR
1973. (ARCHIV DPP)

PERSONALNI SITUACE BYLA V PRAZSKE MESTSKE
DOPRAVE PO DRUHE SVETOVE VALCE SOUSTAVNE
NEUSPOKOJIVA AZ KRITICKA. VELKA FLUKTUACE
PRACOVNIKU V DELNICKYCH A PROVOZNICH
PROFESICH VYZADOVALA NEUSTALE NABOROVE
KAMPANE VE VSECH DOSTUPNYCH MEDIICH.
(ARCHIV DPP)

V ROCE 1968 BYLA DOKONCENA PRVNI ETAPA
VYSTAVBY MODERNIHO OPRAVARENSKEHO ZAZEMI
MHD V HOSTIVARI, SEN NEKOLIKA GENERACI
PRAZSKYCH DOPRAVAKU. ZAPOCALO SE ZDE

S PRODUKTIVNIM LINKOVYM SYSTEMEM UDRZBY
NOVYCH TRAMVAJI RADY T.

(ARCHIV DPP)

UPOZORNENI CESTUJICIM

K 2
13. cervence 1967

KRASY VLTAVY POZNATE
nejlépe z paluby nasich parnikii
Denné vyjiidé&ji parniky v 800-900 hodin
a v nedéli v 10:00 hodin no trasu dlouhou 37 km

Z PRAHY DO SLAP
av1500,16:00 a v nedéli v17-00 hod. se vraci zpét
Obéerstveni na ledich je zajisténo
Jizdna z Prahy do stanice: Davie - Sarava Kis 5-
Beanik, Velkd Chuchle Kés 2 HrodiEtko, Stéchovice  Kés &=

Zbraslaw, Jarav, Vroné Kes 3- Ztrocenka, Proudy Kés 7
Skechavice, M e Kés &~ Slopskd plehrode Kés B

LINKAEA : Hr
LINKAE22: B

Informace o projednd s Vami | pfipadny prongjem lodi

k dennim nebo vefernim 28jezdim nofe provomni kenceldt v phi.

stovisti u Palockého mostu Proha 2, telefon 293803, 298309

Py VYLUKOVE INFORMACE TVORI STABILNI SOUCAST DOPRAVNICH INFORMACI PRO CESTUJICI

DO DNESNICH DNU. V SEDESATYCH LETECH PROCHAZELA TRAMVAJOVA DOPRAVA VELMI

NAROCNYM PROCESEM POSTUPNE MODERNIZACE A ,CEKANT NA METRO*, PLANOVANYCH

| NEPLANOVANYCH MIMORADNOST{ BYL PROTO DOSTATEK. PLANOVANE VYLUKY BYLY
VEREJNOSTT SDELOVANY RUCNE PSANYMI A NA CYKLOSTYLU ROZMNOZENYMI LETACKY.
TENTO POCHAZI Z ROKU 1967. (ARCHIV DPP)

[|SE POD KRIDLA
MESTA PRAHY DOSTALA
LETECH|1961 AZ 1999
({LODNI D@PRAVU

U 1972 PROPAGUJE
LAPY. (ARCHIV DPP)

NA IKONICKEM SNIMKU JE PREHLEDNE VIDET ROZSAH
STAVEBN[ AKCE NOVEHO PODCHODU V ROCE 1967.
(ARCHIV DPP, CTK - JOVAN DEZORT)




HOTOVY PODCHOD JE OTEVREN V PROSINCI 1968, TEDY JESTE DLOUHO PRED ZPROVOZNENIM METRA,

A PRAZANUM | NAVSTEVNIKUM HLAVNIHO MESTA POODHALUJE BUDOUCNOST MESTSKE DOPRAVY.
VELKORYSE RESENY A ARCHITEKTONICKY VELMI KVALITNE POJEDNANY PROSTOR JE S POVRCHEM SPOJEN
NEKOLIKA EXPERIMENTALNIMI RAMENY ESKALATORU, KTERE V PRAZE DO TE DOBY PROVOZOVAL POUZE
OBCHODNI DUM BILA LABUT. ZISKANE ZKUSENOSTI JSOU ZAHY VYUZITY PRI PROJEKTOVANI PRVNICH TRAT(
PODPOVRCHOVE TRAMVAJE, RESP. METRA. V ROCE 1978, PO DESETI LETECH PROVOZU SE PODCHOD STAVA
SOUCAST( STANICE METRA MUSTEK. (CTK - BEDRICH KREJCI)

vykoupeno desetiletimi rozkopanych ulic a dopravnich
provizorii. Metro ihned po svém zprovoznéni vytvofilo
novy fenomén prazské méstské hromadné dopravy
a zcela zménilo dosavadni vniméni Casu pfi cestovani
mezi jednotlivymi ¢dstmi mésta.

Provoz na prvni lince zajistovala vozidla sovétské vyro-
by typu Eds, kterd patfild k typickému koloritu nejstarsi
linky metra do roku 1997. V pozdéjsich letech se linka
C dale prodluzovala do stanic Kosmonautii/Haje (1980),
Fucikova/Nddrazi HoleSovice (1984), Ladvi (2004) a Let-

fany (2008).

16.1.1978

Na lince ¢ 190 byly nasazeny velkokapacitni klou-
bové autobusy Ikarus 280.08 madarské vyroby.
Ikarusy 280 se jako prvni hromadné nasazené velkopro-
storové kloubové autobusy staly symbolem urcitého vy-
vrcholeni dynamického rozvoje autobusové dopravy od
Sedesatych let. Se zprovoznénim metra zacaly autobusy
Castecné plnit roli napajecii tohoto nového systému,
v rdmci vystavby stanic metra byly budovany i nové au-
tobusové terminaly zajistujici potfebné prestupni vazby
i technické zazemi.

Jakkoliv se lkarusy pySnily pomémé moderni karoserii
a licelné uspofadanym interiérem, jejich velkou slabinou
byly v prazskych podminkéch zejména zastaralé hnaci
agregaty s nedostatecnym vykonem. Posledni kusy byly
Z provozu vyrazeny v roce 1999.

JIZDENKA Z ERY MECHANIZOVANEHO
ODBAVOVANI CESTUJICICH (1974 AZ 1996).
(ARCHIV DPP)

12. 8. 1978

Zahdjen provoz na prvnim tseku traté A prazského metra
z Namésti Miru na Leninovu (dnes Dejvickd). Trat A byla
proti pievazné mélce zalozené prvni trati C feSena jako
hlubinnd s razenymi tunely a prevazujicimi trojlodnimi
stanicemi s dlouhymi rameny eskaldtord. Podélny
profil traté A je mimofadné ndrocny, proto bylo nutné
v predstihu zajistit také inovaci vozti metra.

Nové vyvinuté vozy fady 81-71 byly proti svym
predchidcim koncipovany jako soupravy s celnimi
a vlozenymi vozy a zasadné byl zvysen vykon trakcnich

motordi. Pozdéji se jejich provoz rozsifil na vsechny traté
metra, posledni dojezdily v roce 2009. V pozdéjsich letech
se linka A déle prodluzovala do stanic Strasnickd (1987),
Skalka (1990), Depo Hostivar (2006) a Nemocnice Motol

(2015).

21.11.1982

Do provozu byly nasazeny autobusy nové generace
Karosa B731. Proti typu SM11 mély nové vozy hranatou
karoserii s novou konstrukci vyklopnych dvefi, motor
byl umistén vzadu. Jednalo se o pomérné dspésnou
platformu, nebot na jejich konstrukci navézala cel fada
dalSich odvozenych typd vcetné kloubové modifikace
B741 a pozdéjsich vyraznéji inovovanych fad B931, B951
a B951E, jejichz dodavky probihaly az do roku 2006.

PROSIME CESTUJICIS PREDPLATNIMI
JIZDENKAMI, ABY STREDNI DVERE
POUZIVALI K NASTUPU POUZE TEHDY, _

NEJSOU-LI PREDNI
DVERE VOLNE!

Bepreval prdaik bigraibe mésia Praky

USMERNENY POHYB CESTUJICICH U NOVYCH
TRAMVAJ( (TEDY NASTUP VYHRADNE PREDNIMI

A VYSTUP STREDNIMI A ZADNIMI DVERMI),
ZAVEDENY POCINAJE TRAMVAJEMI T |V ROCE
1952, MEL PROTI TEORETICKYM PREDPOKLADUM
CETNA USKALI. V PRAXI NA VYTIZENYCH SPOJICH
VEDL K VELKEMU PRETEZOVAN[ VSTUPNICH DVERI
ATIM | K POMALEMU ODBAVOVANI. DOPRAVCE

SE PROTO OD ROKU 1964 SNAZIL PROBLEM

RESIT UMOZNEN(M NASTUPU CESTUJICICH

S PREDPLATNYMI JIZDENKAMI STREDNIMI DVERMI,
CIMZ ALE PROBLEM V NEKTERYCH SITUACICH
KUPODIVU JEN PRESTEHOVAL O JEDNY DVERE.
VYCHOVNA OPATRENI PROTO MUSELA
POKRACOVAT DALSIMI NAZORNYMI PLAKATKY

- TENTO JE Z ROKU 1969.
(ARCHIV DPP)

NOVINKY V MESTSKE DOPRAVE

Hetrn !
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ZVLASTNI ARILOHA VECERN[ PRAHY REFERUJICI
O NOVINKAQH V PRAZSKE MESTSKE DOPRAVE
SE ZAHAJENIM PROVIOZU PRAZSKEHO METRA
0D 9.5. 1974 (ARCHI} DPP)

N

VYZNACNYM HISTORICKYM DATEM SE | PRO VACLAVAK
STAVA OTEVREN[ PRVNI LINKY METRA C SE STANIC[

A PROSTORNYM VESTIBULEM U HISTORICKE BUDOVY
NARODNIHO MUZEA. VE STEJNE DOBE NAMEST(
OPOUSTEJI AUTOBUSY. TEZISTE MESTSKE DOPRAVY

SE OD TOHOTO OKAMZIKU PRESOUVA DO PODZEMI

AV OPOJEN[Z NOVEHO DOPRAVNIHO PROSTREDKU SE
PRIPRAVUJE REALIZACE DLOUHOLETYCH PLANU CASTI
POLITICKE A DOPRAVNE-INZENYRSKE OBCE NA VYMISTENI
TRAMVAJOVE DOPRAVY Z NAMESTI. DOBA S| ZADA
ZMENU A PO DESETILETICH PROVOZU ZASTARALYCH,
POMALYCH A HLUCNYCH TRAMVAJ[ SE TATO KONCEPCE
ZDAVA BYT NEODVRATNYM ZAKONCENIM DESETILETI
PLANOVANI A BUDOVANI METRA. STANICE METRA
MUZEUM SE NAMESTI DOTYKA TECNE V JEHO HORNI
CASTI, V PODELNEM SMERU PODCHAZI POD NAMESTIM
AZ LINKA A ZPROVOZNENA V ROCE 1978.

(ARCHIV DPP)

NEJSTARSI PROVEDENI SCHEMATU ZARODKU BUDOUCI
SITE PRAZSKEHO METRA - TRAT .C S PRESTUPNIMI
VAZBAMI NA POVRCHOVOU DOPRAVU VE STAVU

7 KVETNA 1974, PODOBNA SCHEMATA BYLA V PRVNICH
LETECH POUZIVANA | VE VOZECH METRA.

(ARCHIV DPP)
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TANICE A VESTIBULU V OBLASTI MUSTK

— =

—~

Névaznost linek elektrickjch drah
a autobusd na stanice metra

15. 6. 1985

Po dvacetileté prestdvce byl obnoven provoz lanové
drdhy na Petfin po kompletni rekonstrukci a modernizaci.
Lanové draha obdrzela také nové vozidla, kterd jsou zde
v provozu dodnes.

2.11.1985

Zahdjen provoz na prvnim provoznim (seku traté
B praiského metra ze Smichovského nddrazi na
Sokolovskou (dnes Florenc). Touto udalosti byla zavrSena
metra vytvofenim zékladni sité metra v centru mésta
s prestupnim trojdhelnikem, ktery byl vytycen jiz v pied-
vélecnych projektech.

Promény doznala i architektura hlubinnych stanic, které
jsou protilince A, pfipominajici sovétské predlohy, znatné
odlisné. Trat B byla v pozdéjsich letech dale prodluzovana
do stanic Dukelska/Nové Butovice (1988), Ceskomoravska
(1990), Zlicin (1994) a Cerny Most (1998).

1.7.1986

Do provozu s cestujicimi zafazeny velkokapacitni tficlén-
kové obousmérné tramvaje KT8D5 predstavujici prvni
novy typ od zavedeni T3 v roce 1962. Nové tramvaje mély
fadu pfinosnych inovacnich prvki, zaroven vsak jejich na-
sazeni pfineslo nemalé komplikace v podobé technickych
nedostatki a pidorysnych rozmérd vozové skring, které
znemoziovaly potkdvani vozi ve vybranych kfizovatkach
a obloucich. 0d roku 2004 jsou tyto vozy postupné moder-
nizovany tak, aby spliovaly bezbariérové standardy.
Provoz piivodnich vozidel byl ukoncen v roce 2013.

— OVOZNENIM PRVNI LINKY METRA BUDDVATELSKE MARTYRIUM SLOZITE STAVBY METRA V HISTORICKEM CENTRU ANI ZDALEKA NEKONCI. ZVLAST NAROCNA JE VYSTAVBA
S 975 AZ 1977, ZACHYCENA NA NASEM SNIMKU. VACLAVAK JE V TETO ETAPE JEDNIM VELKYM STAVENISTEM. (ARCHIV DPP)



DOPRAVNI PODNIKY
R HLAVNIHO MESTA PRAHY
oznamuji cestujici vefejnosti, Ze poskytuji

dopravni informace

od 3. ledna 1977 » pracovni doy w dobi od 6,00 do 18,00 h
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Dopravni pedniky hlavniho mista Prahy

TELEFONICKE INFORMACE O MESTSKE HROMADNE
DOPRAVE SLOUZILY CESTUJICIM JIZ V ROCE 1977.
(ARCHIV DPP)

oy

PREDPRODES

JITDENEK

S METREM BYL UVEDEN

V ZIVOT TAKE NESMRTELNY
PIKTOGRAM K OZNACENI
PREDPRODEJNICH MIST
JIZDENEK.

PO SKONCENT VYSTAVBY PRVNIHO PROVOZNIHO USEKU LINKY A SE ZIVOT NA VACLAVAKU OPET VRACI DO NORMALU.
VYKOPY A PROVIZORIA MIZI, JSOU POLOZENY NOVE VOZOVKY | NOVE TRAMVAJOVE KOLEJE A PO DOBU DVOU LET
NAMESTI ZAZIVA OPET FUNKCNI TRAMVAJOVY PROVOZ S PRESTUPNIMI VAZBAMI NA METRO. PRESTO JE ZIMA 1980
POSLEDNI PROVOZN[ SEZONOU TRAMVAJI NA VACLAVAKU. V NOCI 13. 12. 1980 PROJIZDEJI PO ZDEJSICH KOLEJICH
TRAMVAJE NAPOSLEDY. O PET LET POZDEJI OPOUSTEJI TRAMVAJE | KRIZOVATKU NA MUSTKU A TRATE V ULICICH

1.1.1992

Do provozu zafazeny prvni kloubové autobusy tuzemské
vyroby typu Karosa B741. Problémy s madarskymi
autobusy lkarus vedly k vyvoji a nasazeni tuzemskych
kloubovych autobusti Karosa, které navazovaly na
provozné rozsifenou fadu méstskych autobusd B731
aB732.

Postupné se v Praze uplatnily i dal3i inovované typy
B 941 a B 961. Posledni jmenovany typ dojezdil jako
posledni zastupce konvencnich kloubovych autobusi
(nesplfiujicich bezbariérové standardy) v roce 2020.

11. 1. 1992

Zavedeny prvni pfiméstské autobusové linky DPP jako
zdklad budouci Prazské integrované dopravy (¢. 351 do
Hovorcovica ¢. 352 do Ofechu).

NA PRIKOPE A 28. RIJNA. JEDINOU VEREJNOU DOPRAVOU SE TAK STAVA METRO A TAXISLUZBA. (ARCHIV DPP)

TELESO ZRUSENE TRAMVAJOVE TRATE VE STREDU
VACLAVSKEHO NAMESTI JE NAHRAZENO DOCASNYM
DOJMEM PUSOBICI SADOVOU UPRAVOU. PROSTRANSTVI
SE ZULOVYMI DESKAMI A DOBOVYM MOBILIAREM SE
STAVAJI JEDNIM Z POMNIKU OBDOBI, KDY PANOVALO
PRESVEDCENI, ZE FUNGUJICI A KAPACITNI POVRCHOVA
DOPRAVA V OBLASTECH OBSLUHOVANYCH METREM

JIZ NEBUDE ZAPOTREBI. NA MUSTKU NA TUTO UPRAVU
POSLEZE NAVAZUJE PESI ZONA MEZI JUNGMANNOVYM
NAMESTIM A PRASNOU BRANOU. NEFUNKCN(
ARCHITEKTONICKE RESENI | POSTUPNE UMRTVENI
DRIVEJSHO VYZNAMU NAMEST( COBY DOPRAVNIHO
UZLU A POMYSLNEHO STREDOBODU DENIV HLAVNIM
MESTE VEDOU JIZ NEKOLIK DESETILET[ K OTAZCE, ZDA-LI
BY SE NAMESTI NEMELO VRATIT KE SVYM DOPRAVNIM
KORENUM A NEMELO BY BYT OPET V MODERNIM POJET(
ZACLENENO DO SITE TRAMVAJOVE DOPRAVY.

(ARCHIV DPP)

Vznikla Prazskd integrované doprava. Jednd se o inte-
grovany dopravni systém v Praze a jejim zdjmovém okoli.
Do systému PID byly kromé autobusovych linek od fij-
na 1992 postupné integrovany i cetné Zeleznicni traté
Ceskych drah.

1.10. 1992

Dopravni podnik zahdjil provoz na prvni specidlni lince
pro prepravu osob se snizenou pohyblivosti z Cerného
Mostu na ndmésti Republiky.

1.4.1994

0d 1. 4. 1994 uzavird smlouvy s jinymi (soukromymi)
dopravci misto Dopravniho podniku hl. m. Prahy regio-
ndlni organizator prazské integrované dopravy ROPID,
ktery vznikl k datu 1. 12. 1993 na zakladé usneseni Rady
Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy. Tim dolo k libe-

SPARTAKIADNI

‘5’/PBAHA ;
" VAS VITA

MIMORADNYMI DOPRAVNIMI AKCEMI OBDOBI
PRED ROKEM 1990 BYLO ZAJISTOVANI PREPRAVY
UCASTNIKU CELOSTATNICH SPARTAKIAD, KTERE
KOMUNISTICKY REZIM ZAVEDL JAKO POKRACOVANI
TRADICE VSESOKOLSKYCH SLETU. POSLEDNI

Z NICH SE KONALA V ROCE 1985 A NAVSTEVNICI

BYLI UVITANI STYLOVOU INFORMACNI BROZUROU
SE SCHEMATEM SITE MIMORADNEHO PROVOZU
MESTSKE DOPRAVY. (ARCHIV DPP)

ralizaci pfistupu k dopravni obsluze hlavniho mésta
verejnou dopravou pro dopravce, ktefi spini pozadované
standardy.

8 Orientacni plan

JIHOZAPADNI MESTO

JIZWNI MESTO

V ROCE 1984 BYL POSTUPNE ZAVEDEN NOVY, TZV. ROZSIRENY INFORMACN( SYSTEM PRAZSKEHO METRA, JEHOZ
AUTOREM BYL AKADEMICKY SOCHAR ROSTISLAV VANEK. KROME ZDARILE SOUSTAVY INFORMACNICH ZNACEK BYLA
VYTVORENA I INVERZNI SCHEMATA PRAZSKEHO METRA A NAVAZNOSTI NA POVRCHOVOU DOPRAVU, KTERE SE

NA RADU LET STALY TYPICKYM INVENTAREM PRAZSKEHO PODZEMI. TENTO JE Z ROKU 1988. (ARCHIV DPP)

tarif, vozidla povrchové MHD byla vybavena elektron-
ickym odbavovacim a informacnim systémem propo-
zvozidel zmizely mechanické dérovaci strojky na jizdenky
a zasadni modernizace se dockaly rovnéz jizdenkové au-
tomaty.

20. 10. 1995

Do provozu s cestujicimi poprvé nasazen prototyp
nizkopodlazniho autobusu Karosa-Renault City Bus.
PozdéjSimi pocetnymi dodavkami této konstrukéni fady
autobusd byl ucinén prvni zdsadni krok v budovani
bezbariérové autobusové dopravy v Praze. 0d roku 2000
byly vozy doddvany i v kloubové verzi.

Nasazeni autobusi Karosa-Renault CityBus predchazel
projekt montdze autobusi Neoplan N 4014/3 ve
vlastnim opravérenském zézemi DPP. Touto formou
byly realizovany celkem tfi vozy, prvni z nich byl zafazen
do provozu od 7. 11. 1994. Déle se v tomto projektu jiz
nepokracovalo.

1.6.1996

Vsiti prazské MHD se uskutecnila zdsadni zména odbavo-
vaciho a tarifniho systému. Zaveden byl opét prestupny

12.-16. 8. 2002

Béhem rozsahlé povodné byla zaplavena velkd ¢dst trati
a stanic prazského metra. Provoz usekd a stanic byl
obnovovan postupné po nérocnych rekonstrukcich az do
22. bezna 2003.

28.11.2003

Do provozu byla uvedena nova tramvajova trat Hlubocepy
— Barrandov, zatim posledni vyznamnéjsi rozsiteni
kolejové sité tramvaji. Nové tramvajova trat je zajimava
zejména rozsdhlymi umélymi stavbami a nekonvencni
architekturou zastdvek.

28.1.2006

Do zkusebniho provozu s cestujicimi byla zafazena niz-
kopodlazni tramvaj Skoda 14T — v prazském provozu se
jednalo o prvni sériové doddvany typ nizkopodlaznich

tramvaji. Jednd se o péticlankova Sestindpravovd
¢dstecné nizkopodlazni vozidla.

Jejich nasazeni predchdzely zkousky ¢tyf nizkopodlaznich
tramvaji RT6N1 predstavujici prvni tuzemskou generaci
nizkopodlaznich tramvaji. Jejich provoz nebyl pfilis
(spésny a s cestujicimi probihal jen v letech 1997 a7 1999.

1.4.2009

Do zkuSebniho provozu s cestujicimi byly uvedeny
nizkopodlazni autobusy SOR NB12, které zahdjily
rozsahlou obnovu vozového parku a ptechod k piné
bezbariérovosti autobusového provozu. Autobusy
typli NB12 a NB18 od firmy SOR Libchavy dnes tvofi
prevaznou vétsinu vozového parku. Zdsadni novinkou pro
cestujici bylo ctyrdverové, resp. pétidverové provedeni
vozové skiiné. Zajimavosti je i nezvykla délka kloubové
verze, kterd dosahuje 18,75 m. Jednotlivé série se lisi
v technickém vybaveni, pouZité motorizaci i vnitfnim
vybaveni. Novéjsi série jsou vybaveny klimatizaci
prostoru pro cestujici.



Vyluka tramvajové dopravy
na MALE STRANE v Praze 1
od 10. 4, 100 noa) do 30. 4. 1996 (4,00 hod)

c24954342'24225135'294682-306?90

5.10. 2010

Do zkusebniho provozu s cestujicimi zafazeny 100%
nizkopodlaini tramvaje Skoda 15T, v soucasné
dobé nejmodernéjdi a zdroveii nejpocetnéjsi typ
nizkopodlaznich tramvaji v Praze. Jedna se o tficlankova
Ctyfpodvozkova vozidla s nezdvisle zavésenymi koly,
kazdé s vlastnim trakénim motorem. Cést vozidel je
vybavena klimatizaci.

weddanbn

o s

(MEZD - MALDST

6.4. 2015

Do provozu uvedeno prodlouZeni traté metra A z Dejvické
k Nemocnici Motol. Jednd se o zatim posledni rozsiteni
sité prazského metra.

15.10. 2017

Seosit A A e et POSLEDNI VELKOU REVOLUCI Z HLEDISKA VYLUKOVY LETAK Z ROKU 1996 V JEDNODUCHE
) p ) 5 J : ODBAVOVANI CESTUJICICH ZAZILA PRAHA A UCELNE GRAFICE, JAKA NAS PROVAZELA OBDOBIM
v Prosecké ulici pro zkousky elektrobusii s dynamic- V ROCE 1996. MIMORADNE VYDANI DENIKU PO ROCE 1990. (ARCHIV DPP)

MF DNES PRINESLO SOUHRN NEJDULEZITEJS(CH

kym dobijenim. Presné po 45 letech se timto aktem do ZMEN PRO CESTUNCI, (ARCHIV DPP)

prazskych ulic v inovované podobé vratil dfive zruseny
dopravni prosttedek.

Do budoucna predstavuje segment elektrobusi
s moznosti dynamického dobijeni akumuldtord za
jizdy velmi perspektivni feseni pro ndhradu nékterych
autobusovych linek v rdmci snahy o snizovani emisi ze
spalovacich motord i jejich hlucnosti. V pripravé je proto
hned nékolik projektd pro nasazeni téchto vozidel.

19. 6. 2019

Slavnostné zahdjen geologicky prizkum pro ctvrtou
linku D prazského metra v dseku Pankrdc — Nové
Dvory, jehoZ stavebni objekty se v budoucnu stanou
soucdsti nové budované linky. Pocatky projekéni
pripravy linky D se datuji jiz do prelomu 80. a 90. let.
0d této doby byl projekt nékolikrdt zménén. V soucasnosti
se predpoklddd jiz nasazeni pIné automatizovanych
souprav bez strojvedouciho, které budou uplatnény i na
nejstarsi a nejzatizenéjsi lince C.

0620195 ZAVERECNOU VIZUALIZACI UZAVIRAME URYVKY Z TLUSTE A DOBRODRUZNE KRONIKY HISTORIE MESTSKE DOPRAVY
hollie ey NA VACLAVSKEM NAMESTI, KTERA JE ZAROVEN ZRCADLEM 145LETEHO VYVOJE MESTSKE DOPRAVY V PRAZE.
Dopravni podnik hLm. Prahy, as. TAK JAKO V MINULOSTI NAMESTI VZDY HRDE REFLEKTOVALO DOBOVE VYVOJOVE TRENDY A HOSTILO NEJRUZNEJS]
T e DRUHY DOPRAVNICH PROSTREDKU, NAJDE JISTE | V BUDOUCNU NOVY ROVNOVAZNY STAV PRO SYMBIOZU

VEREJINE A INDIVIDUALNI DOPRAVY A DUSTOJNE UPRAVY VEREIJNYCH PROSTRANSTVI, ABY SE MOHLO STAT OPET
PLNOHODNOTNYM SRDCEM HLAVNIHO MESTA. (JAKUB CIGLER ARCHITEKTI)
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