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NEPRODEJNE

Jednotliva ¢isla mési¢niku DP kontakt Ize prolistovat na:
www.dpp.cz/dp-kontakt nebo si nactéte QR kod.

o Objednat zasilani je mozné na fanshopu DPP.

V pmde“ Jen na faHShopu DPP Jména vyherct soutézi jsou zvefejiiovana v nasledujicim ¢isle DP kontaktu.
Informace o zpracovani osobnich udajl na: dpp.cz/osobni-udaje

Platby moZné platebni kartou on-line, prevodem na icet fanshopu DPP nebo

dobirkou Ceské posty. Dodani zboi prostrednictvim Ceské posty, moznost

vyzvednuti v Infocentrech Miistek, Andél, Hrad¢anska a Nadrazi Veleslavin. ﬂ\ Dopravni podnik
\b hlavniho mésta Prahy
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Cekame na vysledky
odborné studie

Dopravni podnik a Fyzikalni ustav AV CR provedly v priibéhu
dubna 2021 testovani prazské MHD na pfitomnost viru SARS-
-CoV-2. Védci pomoci specialné vyvinutych biosenzori a systé-
mu na odbér vzduchu a stérd odebrali zautobusd, tramvaji, vla-
kovych souprav i ve stanicich metra DPP pfiblizné 500 vzorku.
Pritomnost viru byla zjistovana napfiklad z dotykovych ploch,
jako jsou tyce, madla, povrchy sedadel, ovlddaci tlacitka, bez-
kontaktni termindly na jizdenky, déle ve stanicich metra z ovla-
dacich tlacitek a interiérd vytaht, z madel eskalatord, zadrzného
systému schodU ¢i inventafe na nastupisti metra — lavicek a in-
fopaneld. Pro detekci viru ze vzduchu uvniti dopravnich pro-
stredkd a ve stanicich metra odbornici vyuzili odbérové zatizeni
s kapacitou 80 az 160 litr(i za minutu. Vysledky by mély byt zna-
my na pfelomu letosniho kvétna a ¢ervna. (red)

AKTUALNE

V hledacku 15 bateriovych
kloubovych trolejbusti

V pllce dubna vyhlasil DPP vefejnou zakézku na nakup 15 bateriovych
kloubovych trolejbust, které bude provozovat na lince ¢. 140 mezi Pal-
movkou a Miskovicemi. Vitéz tendru by mél byt zndm na podzim letos-
niho roku. Dodani prvniho vozidla k otestovani je ocekdvano v 1été 2022.
Zbyld vozidla by mél vyrobce dodat na podzim pfistiho roku, kdy DPP
planuje zahdjeni provozu na lince ¢. 140.

Pozadovana délka nizkopodlaznich vozidel je 17-19 metrd, s kapacitou
35-45 sedadel pro cestujici. Konstrukéni rychlost vozidel by méla byt mi-
nimalné 65 km/h. Garantovany dojezd vozidel pfi jizdé na baterie by mél
byt minimalné 12 km s pouzitim elektrického topeni nebo klimatizace,
Zivotnost akumulatord 60 mésicd nebo 280 tisic odjetych kilometrd.

Pofizeni vozidel vychazi ze schvéalené koncepce zavadéni alternativnich
pohont v prazské autobusové MHD a reaguje tak na zavazky ke snizo-
véni energetické naro¢nosti, ale také emisi a hlukové zatéze verejné au-
tobusové dopravy. Letos v Gnoru zastupitelstvo hl. m. Prahy schvililo
DPP pridéleni finan¢ni podpory ve vysi 306 mil. K¢ z fondd EU, konkrétné
z Operacniho programu Praha - Pél ristu (OP PPR) na nakup novych tro-
lejbust praveé na linku 140. (red)

Dispecerské Volkswageny

DPP pievzal sedm vozidel VW T6.1 urcenych pro nasazeni na provoznich
dispecincich povrchové dopravy - tedy JPT a JPA. Jednd se o velko-
prostorova vozidla svym specialnim vybavenim velmi podobna tém, kte-
ré pouziva Policie Ceské republiky v oddéleni dopravnich nehod. Nakup
téchto vozll pfindsi zcela novy rozmér do ¢innosti dispecerskych utvard
DPP, proto se s novymi pfirdstky vozového parku podrobné seznami-
me v nékterém z pfistich cisel DP kontaktu. (bal)

Foto: Petr Ludvicek

Prijimame sezoénni lanovkare
do prazské ZOO

Kazdy rok na letni mésice DPP pfijimé sezénni lanovkéaie do ZOO Praha a tento rok se nijak
nelisi. Na této pozici budete odbavovat cestujici na lanové draze v ZOO a pomahat v provozu
lanové drahy. Oc¢ekavame minimalné zakladni vzdélani a vék minimalné 18 let, aktivni pfistup
a prozakaznickou orientaci. Doporucte i vy tuto prilezitost svym kontaktdim nebo rodinnym
ptislusnikdim. Do vybérového fizeni je mozné se prihlasit prostiednictvim https:/dpp.jobs.cz.
Vice informaci radi podame na bezplatné naborové lince 800 220 020. (zv)
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Foto: Ondrej Laska

AKTUALNE

Zahajeni muzejni sezony

0d 3. kvétna 2021 je v ¢asti Ceské republiky umoznéno otevieni muzei
a galerii. Tykd se to i Muzea MHD v Praze StfeSovicich, které po péti mési-
cich otevira pro vefejnost 8. kvétna. Otevieno bude jiz tradi¢né o sobotach
a nedélich v dobé od 9 do 17 hodin. Od 2. ¢ervna bude muzeum otevre-
no i kazdou stfedu od 13 do 18 hodin. Stfedecni oteviraci doba potrva do
1. zafi. K Muzeu MHD neodmyslitelné patfi i historicka tramvajova linka
€. 41, kterd cestujicim nabizi pohled na krasy Prahy z opravdovych tram-
vajovych veterand. Linka zahdjila leto$ni provoz uz tfi tydny pred otevre-
nim muzea, tedy v poloviné dubna, a nové nabizi formou mobilni aplikace
Prague Trips audio privodce, ktery cestujici sezndmi nejen s turistickymi
zajimavostmi v okoli trasy, ale také s historii méstské hromadné dopravy
v Praze. V pribéhu léta se mohou zajemci o projizdku historickou tram-
vaji tésit na dalsi novinky v provozu. Ale o tom az pfisté. (o)

ZA UMENIM DO METRA

Ze je metro pIné nejen cestujicich ale i uméleckych pfedmétd, jen po-
tvrzuje nova webova stranka V metru jako v galerii, kterou ve spolupraci
s architektkou metra Annou Svarc ptipravil Prague City Tourism. Webo-
va stranka nabizi zajimavé tipy na umélecka dila, kterd mazete vidét na
viech tfech trasach prazského metra. To, Ze je stanice Zelivského plna
odkazl na husitstvi, napovi jiz jeji nazev, ale ze je ve stanici Florenc
kamenna mozaika zobrazujici bitvu o Sokolovo, uz maze mladsi ro¢ni-
ky ¢i neznalé prekvapit. Dodnes je mozné vidét v metru pfiblizné osm
desitek uméleckych dél, a pokud je chcete objevovat, navstivte stranky
https://www.prague.eu/cs/blog/v-metru-jako-v-galerii-17795. (red)

Esucko za Mevro

»Mevro” je oznaceni posledniho typu dvoundpravové
tramvaje, dodané do Prahy v roce 1948 v poctu 30 kusu.
4Esucko” se fika tramvajim s oznac¢enim T3SU a T3SUCS do-
davanych v letech 1982 az 1989. V pondéli 3. kvétna 2021
se vrak Mevra s pdvodnim cislem 3098 vydal na dlouhou
cestu do Krnovskych opraven a strojiren, kde projde roz-
sahlou renovaci, aby pak obohatil vozovy park provoznich
historickych tramvaji. Naopak retro Estucko s ¢islem 7269 se
po kompletni repasi v Ekova Electric a dokoncovacich pra-
cich v UD Hostivaf vraci do vozovny Stfesovice. (ol

Elektronické stravenky se blizZi

Jak jsme vas informovali v minulém ¢isle, DPP
vysoutézil nového dodavatele papirovych
poukdzek na stravovani, spole¢nost Sodexo.
V souvislosti s tim DPP pfipravuje pro své
zaméstnance moznost vyuzivani elektronic-

kych poukazek na stravovani. Stravenkova
karta Sodexo s nahranym kreditem tak mudze
nahradit papirové poukazky na stravovani.
Uzivatel(m, ktefi se pro tuto formu vyuziva-
ni pfispévku na stravovani rozhodnou, bude
stravenkova karta distribuovana prostrednic-
tvim kontaktniho mista (vydejni misto odbé-
ru papirovych poukazek na stravovani) a po
aktivaci pravidelné mési¢né dobijena.

Stravenkové karta jako bézna platebni karta
ma vlastni PIN, ktery si uzivatel mdze kdykoliv

zménit, a piinasi vyhody, jako rychlou plat-
bu presné ¢astky, v pfipadé ztraty zachovani
vyse kreditu a moznost sledovani zdstatku
pres mobilni aplikaci ¢i na webu. Na uvede-
nou kartu (multi pass card) bude mozné v dal-
$im obdobi nahrat i volnocasové poukazky.

Jiz nyni zaméstnanci mohou ke stravenkové
karté zasilat dotazy na e-mail: 500310@dpp.cz.
Odpovédi na nejcastéjsi otazky stejné jako
dalsi podrobnosti k systému budou zverejné-
ny na intranetu. (hr)
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Foto: archiv Muzea MHD

Foto: Petr Hejna
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Foto: GHMP — Ondrej Besperat
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Revolucni: tramvajové
zastavky blize k rece

Prazska Revolu¢ni ulice se ma proménit. Rada hl. mésta se shodla
na Upravé pfedchoziho usneseni a planovanou rekonstrukci tak ¢eka
nékolik zmén. Upravy ulice jsou spojeny primarné s dopravnim fese-
nim. Proto zde budou rozsiteny chodniky, ulice bude vybavena no-
vymi lavi¢kami, kosi, stojany na kola i pitky. V navrhu se také pocita
s umisténim restauracnich zahradek. Pokud jde o hromadnou do-
pravu, zastavka tramvaje bude premisténa blize k fece a v obou smé-
rech vzniknou $irsi ostriivky pro vétsi bezpecnost cestujicich. (red)

V Taborské vznik|
novy ostravek

Rekonstrukce tramvajové trati v ulicich Taborska a Na Pankraci pokracuje.
V misté, kde prace zacaly jako prvni, je uz skoro hotovo. Pfed Nuselskou rad-
nici vzniknul novy ostrlvek, u kterého budou zastavovat tramvaje i autobusy.
Povrch kolejisté je vtomto misté zfizen ze specialniho prefabrikatu, ktery ma
vyssi odolnost proti deformacim od provozu autobust. Bezbariérové feseni
zastavky nahradi plvodni nastup z vozovky a navic oddéli vefejnou dopravu
od aut, coz zvysi jeji plynulost. Pro novou dispozici bylo nutné nejprve pfelo-
Zitinzenyrské sité. Prace vyrazné pokrocily i v dalsich Usecich. Koleje jsou po-
lozeny od Paloucku az k ndmésti Hrdin0 a v ulici Na Pankraci. Do provozu by
trat méla byt 4. cervna vyjezdem nocni linky, véetné zcela nového useku koleji
(mig)

az na Pankrac, ktery byl vybudovan béhem prvni etapy na podzim.
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AKTUALNE

Z Lehovce na Pankrac
devatenactkou

Témér po deviti letech se na prazské koleje vraci tramvajova linka ¢. 19.
Jeji trasa povede v Useku Lehovec — Nadrazi Vysocany - Palmovka - Bis-
kupcova - Zelivského - Stra$nicka — Kubanské namésti — Slavia — Koh-
-i-noor — Nadrazi VrSovice — Namésti Bratfi Synkd — Prazského povstani
- Pankréc, kde byl nedavno dokoncen novy tramvajovy Usek. Linka bude
v provozu od Cervna, tedy od chvile, kdy DPP dokonci rekonstrukci tram-
vajové traté v Taborské, Vladimirové a v ulici Na Pankraci. Se zavedenim
linky souvisi i Uprava tras dalSich linek v Praze, a to ¢. 5, 13, 16 a 24. Trasa
nové linky méfi bezmala 17 kilometr( a bude na ni 38 zastavek. (red)

Basneé z dalnice na Vitavské

A jesté jedna kulturni vlozka. Ve venkovni Galerii VItavska byla v piil-
ce dubna vystavena nova vystava s nazvem Basné z dalnice sestavena
z reklamnich slogant billboardl sesbiranych Jolanou Havelkovou pfi
cestach po Ceské republice za uplynulych 12 let. Na tzv. vltavskych kas-
kadach v blizkosti stanice metra si ji cestujici mohou prohlédnout az do
25. ¢ervna. Realizaci tohoto zédméru vybrala odbornd porota v rdmci ote-
viené vyzvy. Do konce roku nabidne toto misto jesté dalsi dvé tematické
vystavy. (red)

Foto: IPR

Foto: Zdenék Bek

AKTUALNE

Pomniky bojovnikiim on-line

Kvéten, to je kromé jarni pfirody i vzpominka
na vsechny obéti Prazského povstani, které
vyrazné napomohlo ke kone¢nému osvobo-
zeni Ceskoslovenska. Na webovych strankach
Pietni mista 1945 (https://app.iprpraha.cz/apl/
app/pietni-mista-1945/) naleznete pfehled
pomnickd bojovnikd, ktefi bojovali a umirali
za nasi svobodu. Na interaktivni mapé jsou
i pomnicky umisténé v blizkosti aredll DPP
s obétmi z fad nasich zaméstnancl napf. vo-
zovny Motol, Vokovice (na snimku) ¢i na by-
valé administrativni budové garazi Dejvice.
Pro Uplnost si ptj¢ime text z ¢lanku Pavla Foj-
tika vydaného v nasem casopise pred Ctyfmi

lety, ktery pomnicky popisoval
dlkladnéji. ,Dobové dokumenty
uloZené v Archivu DPP uddvaji, Ze
se Prazského povstdni zucastni-
lo 1480 provoznich zaméstnancti
Elektrickych drah a 239 pracovniku
Elektrdren. Barikddy, jejichZz sou-
cdsti se na mnoha mistech Prahy staly i tramva-
jové vozy, se staly symbolem prazského odporu.
Podivdme-li se do dobovych seznamd, zjistime,
Ze mezi 3700 obyvateli hlavniho mésta, kteri
zahynuli v kvétnovych bojich, je také 73 zamést-
nancu byvalych Elektrickych podnikd. Dalsich
88 zaméstnanci bylo béhem okupace popra-

veno nebo zemfelo v koncentracnich tdaborech.
Najdeme i pripad zastreleni pfi prestrelce s pri-
slusniky SS pouhy den pred vypuknutim povstd-
ni'v kvétnu 1945. Nékolik zaméstnancui zahynu-
loi pritragickém ndletu na Prahu v unoru 1945.”
Cest vasi pamatce, nezapominame.

(red)

ZE ZASEDANI ORGANU
SPOLECNOSTI

Na svém sedmém zasedani v tomto roce se predstavenstvo Dopravni-
ho podniku seslo 6. dubna. Projednalo mj. zpravu o objektech Stfedni
primyslové skoly dopravni, a. s., cile kvality DPP pro rok 2021 a schvali-
lo prodej jedné tramvaje typu T6A5 dopravnimu podniku mésta Sofie.
Na nésledujicim jednani 20. dubna predstavenstvo schvalilo vyro¢ni
zpravu DPP za Ucetni obdobi roku 2020, podnikatelsky plan DPP pro
rok 2021 a strategii rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030
(aktualizace 2021). Rovnéz schvililo Pfikaz Opatieni k evidenci narok
a k rozditeni moznosti zamény vystrojnich soucasti. Dale projednalo
mj. prehled zlistatk( dovolené z roku 2020 a informaci o aktualnim sta-
vu kolektivniho vyjednavéni o Kolektivni smlouvé DPP na obdobi 2022
a roky nasledujici. K letodnimu devatému zasedani se predstavenstvo
seslo 4. kvétna a zabyvalo se mj. koncepci vypujc¢ek ploch DPP pro

Nastupovat, frcime pod zem

Vazeni navstévnici zakulisi prazského metra, vitame vas na palubé historické tfi-
vozové soupravy metra typu ECs. Tato véta vitala navstévniky zazitkové turistiky
v prazském metru od 19. bfezna 2011 a organizatofi jizd by ji samoziejmé radi spo-
lu s bohatym programem opakovali po pandemii co nejdrive. Zajemci se mohou
prozatim naladit na kanale YouTube DPP, kde k desetiletému fungovani této zazit-
kovky najdou 18minutovy film Nastupovat, fréime pod zem. Video je privodcem

jizdy historickou soupravou po trase C vcéetné zazemi depa Kacerov.

Ucely oZiveni a kultivaci prostor metra a jeho okoli, informaci o prabé-
hu elektrifikace autobusovych linek a schvalilo smérnici Systém fizeni
kybernetické bezpecnosti a bezpecnosti informaci ¢i aktualizaci smér-
nice Evidence a zajisténi provozu silni¢nich motorovych vozidel pro
potieby DPP. VSechna zasedani pfedstavenstva méla rovnéz na pro-
gramu informaci k opatfenim v souvislosti s rizikem nakazy covid-19.

Ve stfedu 28. dubna 2021 se na svém ¢tvrtém jednani v tomto roce se-
sla dozor¢i rada Dopravniho podniku. Odsouhlasila cile ¢lend predsta-
venstva DPP na rok 2021, projednala podnikatelsky plédn pro rok 2021,
majetkopravni zalezitosti z pfedstavenstva a informaci o probihajicich
soudnich sporech v souvislosti s vystupy ze stanic metra. Dozor¢i rada
byla seznamena mj. s aktualizaci strategie rozvoje tramvajovych trati
v Praze do roku 2030 a v personalni oblasti byla informovana o aktu-
alnim stavu kolektivniho vyjednavani, pInéni povinnosti dle § 80 zak.
¢. 435/2004. Sb., o zaméstnanosti a informaci o socidlnim programu
DPP. Zavérem jednéni byla dozorci rada seznamena s ro¢ni zpravou
o cinnosti interniho auditu, s planem interniho auditu na rok 2021
a s informacemi o ¢innosti predstavenstva. (red)

(pel)

SDP CR MA NOVE WEBOVE
STRANKY | LOGO

V priibéhu letodniho brezna spustilo Sdruzeni dopravnich podnikd Ceské republiky nové
webové stranky. Nové stranky jsou pIné responzivni pro mobilni zafizeni a kromé nového ka-
batu nabizeji i prehled viech ¢lenskych dopravnich podnik( véetné kontaktd. Odborna verej-
nost uvita odkazy na zakézky jednotlivych dopravnich podnikC i kalendar jednani spravni rady
a odbornych skupin SDP CR. Zména nastala i u loga sdruzeni, které pasobi vyrazné celistvéji.
VsSechny dulezité informace tak naleznete na www.sdp-cr.cz.

(red)
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Foto: Petr Ludvicek
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HOSTIVARSKY REGALOVY ZAKLADAC PATRI
DO KATEGORIE VYHRAZENYCH ZDVIHACICH

ZARIZENI

Pro zasvécené to neni zadna prevratna no-
vinka, protoze nova legislativa jiz méla platit
od ledna 2020. DPP provozuje vsechny cty-
fi typy vyhrazenych technickych zafizeni:
plynova, tlakova, elektricka a zdvihaci.
Tak se pojdme podivat, jak se nas avizované
zmény mohou dotknout.

Novy zakon o vyhrazenych technickych za-
fizenich je v soucasné dobé pfipraven do
tfetiho cteni v Poslanecké snémovné a mél
by byt schvalen v leto$nim roce s Gcinnosti
od ledna roku 2022. V nékterych pfipadech
podle tohoto ptipravovaného zdkona a jeho
provadécich predpisd se mnozstvi vyhraze-
nych technickych zafizeni rozsiti a upresni.
Jeho nové provadéci predpisy nahradi za-
staralé vyhlasky (¢. 18, ¢. 19, ¢. 21, ¢. 22 /1979
Sb.), vyhlasky ¢. 50/1978 Sb. a nafizeni vlady
¢. 73/2010 Sb.

Provadéci pfedpisy zakona jiz nebudou vy-
dany formou vyhlasky, ale nafizeni vlady.
Je navrzeno prechodné obdobi na pfechod
povinnosti v oblasti stavajicich pozadavku
odborné zpusobilosti a revizi podle nového
zdkona, a to na 3 roky. Pfipravovany zékon
bude rusit celou fadu predpisd, napf. zakon
¢. 174/1968 Sb., o statnim odborném dozoru
nad bezpecnosti prace, a dale ménit nebo
rusit ¢asti dalsich navaznych predpist.

Z kazdého typu vyhrazenych technickych za-
fizeni uvadime pripravovanou zasadni zmé-
nu oproti stavajici legislative.
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FOTO: PETR HEJNA

Zdvihaci zarizeni - dojde zde mj. k rozsi-
feni poctu vyhrazenych zdvihacich zafizeni.
Novela pocité se zafazenim mezi vyhrazena
technicka zafizeni jefdby a zdvihadla s mo-
torickym pohonem o nosnosti od 1000 kg
a s ru¢nim pohonem o nosnosti od 5000 kg.
Stavajici limit nosnosti byl od 5000 kg pro za-
fizeni s motorickym pohonem.

Tlakova zafizeni - mj. se zde vracime k pU-
vodni jednotce méfeni tlaku bar misto do-
posud pouzivanych pascald. Neznamena to
vsak ihned po vydani nafizeni vlady vyménit
vsechna méfidla, ale pfi vyméné méridla po
uc¢innosti nové legislativy bude muset byt jiz
osazeno méfidlo v barech.

Plynova zafizeni - novela pracuje mj. s po-
jmem ,Uvolnitelny objem”, dale zafazuje vy-
hrazena plynova zatizeni do skupin a rozsitu-
je jejich zafazeni.

Elektricka zafizeni - budou mit dvé pro-
véadéci nafizeni vlady, prvni bude o vyhraze-
nych elektrickych zafizenich a podminkach
k zajisténi jejich bezpecnosti a druhé o poza-
davcich na zpUGsobilost k vykonu ¢innosti na
elektrickych zafizenich a na odbornou zpG-
sobilost v elektrotechnice. Ta druhd celkem
zasadné méni kvalifikaci pracovnik(, zcela
vynechdva pracovniky seznamené a také
projektanty. Nové navrhované ¢lenéni od-
borné zpUsobilosti je osoba poucena, osoba
znala, elektrotechnik, vedouci elektrotech-
nik a revizni technik.

BEZPECNOST PRACE

Text: Roman Truhlaf

VYHRAZENA
TECHNICKA
ZARIZENI NOVE

JE VELICE PRAVDEPODOBNE, ZE SE DOCKAME PO

CE JAK CTYRICETI LETECH ZMENY V LEGISLATIVE
TYKAJICI SE SERI ZAKONU A VYHLASEK OHLEDNE
VYHRAZENYCH TECHNICKYCH ZARIZENT.

Zavérem par informaci z jiného, ale podob-
ného soudku, a to z platného nafizeni vlady
¢. 378/2001 Sb., k bezpe¢nému provozu
a pouzivani stroju, technickych zafizeni,
prfistroji a naradi. Kontrola bezpecnosti
provozu zatizeni pfed uvedenim do provozu
je provadéna podle privodni dokumentace
vyrobce. Neni-li vyrobce znam nebo neni-li
privodni dokumentace k dispozici, stanovi
rozsah kontroly zafizeni zaméstnavatel mist-
nim provoznim bezpecnostnim predpisem.

Zafizeni musi byt vybaveno provozni doku-
mentaci. Nasledna kontrola musi byt pro-
vadéna nejméné jednou za 12 mésicd
v rozsahu stanoveném mistnim provoznim
bezpecnostnim  predpisem, nestanovi-li
zvlastni pravni predpis, popfipadé privodni
dokumentace nebo normové hodnoty roz-
sah a Cetnost naslednych kontrol jinak. Vsich-
ni zaméstnanci jsou povinni okamzité hlasit
jakékoliv zavady nebo i podezieni na zavadu
stroje, technického zafizeni, dopravniho pro-
stfedku, pfistroje a naradi, kterou zjistili nebo
se o ni dovédéli, svému nadfizenému zamést-
nanci, pfipadné pfislusnému dispecinku. @

Vyuzita legislativa:
Narizeni vlady ¢. 378/2001 Sb.,
kterym se stanovi blizsi poZzadavky

na bezpecny provoz a pouzivani
stroju, technickych zatizent,
pristroji a naradi
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DPP A MEDIA

Z mediélnich vystupt vybiral: Zdenék Bek

[ CO JSTE MOZNA
NEPOSTREHL]

99 Nasim cilem je, aby principlim udrzi-
telnosti v dopravé mést i urbanismu po-
od 10 do 120 let. Snazili jsme se pfitom,
aby problematiku pochopili i Zaci dru-
hého stupné zakladnich kol ¢

Rekl Michal Leheéka z prazského
spolku AutoMat, ktery prosazuje lepsi
prostiedi pro kvalitni Zivot ve mésté
a ktery vytvofil edukativni videa pro
zaky zakladnich skol.

1.4.2021 - denik Pravo

99 Zahadjeni vystavby Dvoreckého mos-
tu planujeme v poloviné pfistiho roku,
ale bude zdleZet na rychlosti stavebni-
ho fizeni, které bychom chtéli zahdjit do
dvou mésic(.$¢

Uvedl Vit Hoffman, tiskovy mluvci
MHMP. Most pro tramvaje, pési
a cyklisty propoji Prahu 4 s Prahou 5.

14. 4. - blesk.cz
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Foto: Petr Hejna

99 Pfipravujeme pro né testy, skoleni,
tarif PID obsahuje 150 stran, pofad se
néco méni, nasi lidé absolvuji pfiblizné
kazdy mésic prezkouseni.¢

Popsal vedouci oddéleni Stiedisek
dopravnich informaci Miroslav
Sedlmajer naro¢nost prace

v Infocentrech DPP.

23.4. - denik Pravo

99V této chvili uz probihaji pfipravné
a projekeni prace. Aktudlné probiha pfi-
prava vybéru architekta pro zpracovani
architektonické studie na stanici metra
Depo Zli¢in $¢

Rekl Daniel Sabik, vedouci odboru
Komunikace v DPP. V ramci projektu
bude vybudovana nejen nova stanice
metra, ale dojde i k rozsifeni depa

o dvé haly.

16. 4. - Prazsky denik
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99 Pokud vefej-
na zakazka na
zhotovitele po-
bézi bez kom-
plikaci, bude-
me znat vitéze
nejdfive v pri-
béhu letosniho
ervence ¢

Rekl vedouci
odboru Komunikace DPP Daniel Sabik
na téma rekonstrukce tramvajové trati
mezi Palmovkou a Ohradou, ktera
potrva pfiblizné rok a pul.

4.5. prazskydenik.cz

99V ramci participace se obcané jas-
né vyjadrili, Zze si preji vyduch zacho-
vat, coz také udéldme. Pouze zvolime
modernéjsi feseni. Novy vyduch bude
subtilnéjsi a také bude vzduch proudit
pfimo nahoru. U toho soucasného totiz
vzduch proudi do stran, coz zpUsobuje
likvidaci pfilehlé zelen&.$¢

Odpovédél starosta Méstské casti
Praha 3 Jiti Ptacek na otazku, zda bude
zachovan vydech metra ze stanice
Jitiho z Podébrad pfi rekonstrukci
stejnojmenného namésti.

16. 4. - blesk.cz

DP kontakt 5/2021

9


http://blesk.cz
http://prazskydenik.cz
http://blesk.cz

10

PRO RIDICE

Text: Kelektiv Autaskoly JPA a Petr Vit
Foto: Petr Hejna a Petr Vit

AUTOBUS STANICUJE V ZASTAVCE V TZV. ZALIVU. NA PROTEJSI STRANE JE ZASTAVKA JINEHO TYPU - V JIZDNIM PRUHU

OPAKOVANI Z AUTOSKOLY

OPAKOVANI MATKA MOUDROSTI. TIMTO HESLEM SE RIDI | SKOLITELE

7 ODDELEN

VZDELAVANI — AUTOBUSY BEHEM PRAVIDELNYCH SKOLENT

RIDICU DPP. VE SPOLUPRACI S REDAKCI DP KONTAKTU PRIPRAVILI MINI
SERIAL NEJCASTEJSICH SITUACI, SE KTERYMI SE UCASTNICI SILNICNIHO
PROVOZU MOHOU NEJEN V PRAZE SETKAVAT.

Prvnim tématem, kde se nazory ¢asto rozcha-
zeji, je vyjezd autobusu ze zastavky. Jak jsou
oznaceny zastavky a kdo dava prednost?

Jak poznat zastavku?
Oznacnik zastavky

..  7natka oznacuje zastavku pro

" vozidla linkové osobni dopra-
l\!/"' vy. Ve znacce mUze byt uveden
symbol vozidla, logo nebo na-
zev dopravniho systému nebo
provozovatele linkové osobni
dopravy.

DP kontakt 5/2021

Zastavka autobusu
|
.

Zastavka autobusu nebo trolejbusu

Znacka oznacuje zacatek zastav-
ky autobusu.

Vodorovnd znacka vyznacuje
prostor zastavky vyznacenych
vozidel vefejné hromadné pre-
pravy osob. Na pozemni komu-
nikaci se Ize s timto znacenim
setkat i v bilém provedeni.

Co fika zakon?

Znéni zakona 361/2000 Sb. § 25 odst. 6
Ridi¢ vozidla, které zastavilo nebo stdlo a opét
vyjizdi od okraje pozemni komunikace nebo od
chodniku, musi ddvat znameni o zméné sméru
jizdy a nesmi ohrozit ostatni Gcastniky provozu
na pozemnich komunikacich. Ridi¢i autobusu
hromadné dopravy osob nebo trolejbusu
musi v obci Fidici ostatnich vozidel umoznit
vyjeti ze zastdvky nebo ze zastdvkového
pruhu, a to snizenim rychlosti jizdy, popfipa-
déizastavenim vozidla; Fidi¢ autobusu nebo
trolejbusu pritom nesmi ohrozit zejména Fri-
dice vozidel jedoucich stejnym smérem.

Jak je to spravné?

Z pohledu fidice autobusu

Pfed vyjetim ze zastavky dame znameni
0zméné sméru jizdy vlevo. Dale se presvédci-
me, zda nasim vyjezdem neohrozime zejmé-
na fidi¢e ostatnich vozidel jedoucich stejnym
smérem. Pfedevsim musime dat pozor na
rychlost a vzdalenost téchto vozidel.

Z pohledu fidice ptijizdéjiciho vozidla

Z dostate¢né vzdélenosti sledujeme déni na
autobusové zastavce, zde mlzeme navic pfi-
pomenout i zvySenou pozornost na cestujici,
ktefi vystupuji z autobusu. V okamziku, kdy
fidi¢ autobusu davad znameni 0 zméné sméru
jizdy, snizime rychlost a umoznime autobusu
vyjeti ze zastavky. V piipadé, kdy samotné
zpomaleni vozidla nestaci, jsme povinni za-

stavit vozidlo. Pokud nase vozidlo je jiz tak
blizko, Ze nelze bezpecné vozidlo zpomalit
nebo zastavit, pokracujeme dale se zvysenou
opatrnosti.

V uvedené dopravni situaci je potieba
projevovat vstricnost, ohleduplnost k so-
bé navzajem a nespéchat.

NEJCASTEJI POUZIVANE ZASTAVKY

ZASTAVKOVE STANOVISTE V ZASTAVKOVEM
PRUHU (V ZALIVU)

Zastavkova stanovisté v zastavkovém pruhu
jsou soucasti autobusovych zastavek zejmé-
na v oddvodnénych pripadech - typicky pfi
umisténi zastavkového stanovisté tésné za
vyjezdem z okruzni kiizovatky ¢i kfizovatky
velmi zatizené motorovou dopravou. Timto
zplsobem mohou byt feseny zastavky slou-
zici zaroven jako manipulaéni stanovisté.

ZASTAVKOVE STANOVISTE V JiZDNIM PRUHU

Zastavkové stanovisté v jizdnim pruhu mize
byt soucdsti autobusové zastavky. U zastav-
kového stanovisté v jizdnim pruhu je nastup-
ni hrana pudorysné souhlasna s obrubou
chodniku. Vlastni vyc¢kavaci prostor je situo-
van pfimo na ném.

ZASTAVKOVY OSTRUVEK/NASTUPISTE

Zastavkovy ostravek, respektive nastupisté,
je vhodny jako tramvajova zastavka ¢i jako

sdruzend zastavka tramvaji a autobusi. Ve
specifickych pfipadech mUze byt jako za-
stavkovy ostrivek reseno i stanovisté auto-

busové zastavky. Vyckavaci prostor zastavky
je umistén na samostatném ostrivku typicky
mezi  tramvajovym/autobusovym/sdruze-
nym pasem a vozovkou (jizdnimi pruhy).

ZASTAVKOVY MYS

Zastavkovy mys se vyuziva u tramvajovych,
autobusovych i sdruzenych zastavek. V pfi-
padé autobusovych zastavek se tento typ dle
normy oznacuje jako autobusova zastavka na
jizdnim pruhu s pouzitim mysu s objizdénim
Vv jizdnim pruhu pro protismér/bez moznosti
objizdéni.

ZASTAVKOVY OSTRUVEK SE ZVYSENOU
VOZOVKOU

Zastavkovy ostrlivek se zvysenou vozovkou
je vhodny jako stanovisté tramvajové ¢i sdru-
Zené zastavky. Zastavkovy ostrivek se zvy-
senou vozovkou je vhodné stavebni feseni

u téch zastdvek, které jsou v soucasné dobé
tvoreny ostravky nevyhovujici sitky (stavebni
sitka ostrdvku mensi nez 2,00 m) a u kterych
mistni poméry nedovoluji pfislusné rozsiteni
ostravku ¢i prestavbu na zastavkovy mys.

ZATKA

Zatka se typicky vyuziva u autobusovych
zastavek, nicméné je vhodna i pro realizaci
sdruzenych i cisté tramvajovych zastavek.
,Zatkova zastavka” je obdobou zastavkového
mysu ¢i zastavky v jizdnim pruhu, kterd vsak
stavebnim uspofadanim prostoru zastavky
znemoziuje ostatnim vozidlGm objizdéni vo-
zidla verejné dopravy.

Problematiku zastdvek MHD popisuje
CSN 736425-1 Autobusové, trolejbusové
a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a sta-
novisté - Cast 1: Navrhovani zastavek. B

Napadaji vas dalsi dopravni
situace, které si zaslouzi nasi

pozornost? Napiste nam na:
internikomunikace@dpp.cz
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Text a foto: Pavel Fojtik a Archiv DPP

LETENSKA LANOVKA

BEHEM DVACETI LET, JEZ UPLYNULY OD PORIZENI PREDCHOZIHO SNIMKU,
SE TOHO MOC NEZMENILO. ZMIZEL JEN JEDEN VELKY STROM VYRUSTAJICI
Z OPERNE ZDI, KTERA HROZILA POD JEHO VAHOU ZRICENIM

TAK VYPADAL PROSTOR HORNI STANICE LETENSKE LANOVKY
PRED TRICETI LETY
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Resaurace sl emi

STACILY TRI MESICE NA JARE ROKU 2019 A DIKY HLAVNIMU MESTU
PRAZE SE CELA LOKALITA, KTERA JE CENNOU PAMATKOU

NA NEJSTARSI OBDOBI PRAZSKE MESTSKE HROMADNE DOPRAVY,
PROMENILA K NEPOZNANI

LIDOVE RECENO ,PROFLAKNUTA”, CILI VSEOBECNE ZNAMA |
FOTOGRAFIE LETENSKE LANOVKY. JENZE JE TO ZATIM
JEDINA ZNAMA KVALITNI FOTOGRAFIE. NACHAZI SE

V ARCHIVU DPP. KROME TE ZNAME JEDNU NOVINOVOU
REPRODUKCI, JEDNU POHLEDNICI A JEDNU RYTINU.
MARNE CEKAME, ZDA SE NEKDY OBJEVI FOTKA LETENSKE
LANOVKY PO ELEKTRIFIKACI. NEVERIME, ZE BY SI JI PECLIVY
KRIZIK NEDAL VYFOTOGRAFOVAT

Zakladni data z historie letenské lanovky

8.8.1890 Kralovské hlavni mésto Praha obdrzelo koncesi
ke stavbé lanové drahy

Desitky let se skryvala v hustém kfovi a malokdo o ni védél. 31.5.1891 Lanova draha na Letnou zahajuje provoz. ) _
Déavno zapomenuta pozemni lanova draha, ktera zacala jez- Pohon: vodni pfevaha ‘ : = T |
dit dokonce dfive nez ta petfinska. Na konci kvétna je tomu o =3

1.1.1900 Provoz lanové drahy prevzaly Elektrické podniky =, Rt
pravé 130 let, co zacala Prazany vozit, a nebylo jich malo. kral. hlav. mésta Prahy ‘ | 2 T Prave mm— TR
Celkem jich za ¢tvrt stoleti své existence prepravila 6 757 167. L ’ e . Fad\
18.4.1903 Letenska lanovka zacala jezdit na elektricky pohon . i
V roce 1926 bylo téleso lanovky vyuZito pro prvni prazsky 10.11.1916  Vzhledem k probihajici svétové valce byl provoz
eskalator a v roce 1935 ositelo. O dvanact let pozdéji bylo letenské lanovky zastaven
vyuzito k polozeni telefonniho kabelu a nakonec bylo pfi o . k bt ) . h =y
stavbé letenského tunelu a s tim souvisejicimi Gpravami le- 30.5.1922 Ministerstvo Zeleznic zrusilo koncesi b | I 22 e f ClLEerien
tenské strané v dolni ¢asti zlikvidovano a horni, jiz zarGstaji- 21.3. 1926 Na télese lanové dréhy zahajil provoz ,pohyblivy 1 e A 0D ROKU 20195 TADY.PRAZANE MU0 UIPOSEDET A KOCHAT
ci ¢ast byla zasypana. Zistaly jen ¢astecné upravené zaklady chodnik” = prvni prazsky eskalator 12480 SE KRASNYM VYHLEDEM NA PRAHU. T, KTERI PRIBEH LANOVKY

horni stanice se zbytky schodisté na nastupisté a ¢asti opér- r ig?géﬂ gi:?:rgii?ﬂggm} ,J\‘AEEEWEI\EQS\L%%MSEBO
. . % nx p 1.7.1935 Skoncil provoz letenského eskalatoru 7-50 L - i 3 e Tl i
nych zdi traté. Béhem casu pak zbytky lanovky na dlouho o | MESTU PRAZE ZA KRASNOU UPRAVU PODEKOVAT

ukryla naletova zelen. ] 58
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I ZASUVKA RETTBOX-AIR

STEJNE TAK, JAKO JSOU

K OKAMZITEMU VYJEZDU
PRIPRAVENI HASICI, MUSI BYT
PRIPRAVENA TAKE VESKERA
JEJICH TECHNIKA. A O JEDNE
SIKOVNE POMUCCE JE TENTO
CLANEK.

Vyjezdova vozidla jsou pfi stani v garazi pfi-
pojena na rozvod tlakového vzduchu a elek-
trické energie. Tim je zajisténa pripravenost
nejenom samotného vozidla, ale i dalsich di-
lezitych soucasti vybavy, jako napf. radiosta-
nic, svitilen, termokamery apod.

V pfipadé vyhlaseni poplachu je pred sa-
motnym vyjezdem vozidla nutné odpojit
veskeré zdroje energii, coz predstavuje dalsi,
i kdyz malé, zdrZeni. Navic ve chvili, kdy fidi¢
na tento Ukon zapomene, hrozi $kody jak na
vozidle, tak i na samotnych rozvodech. Re-
Seni pro tyto situace pfindsi systém Rettbox
a Rettbox-Air od francouzské spole¢nosti Ma-
rechal Electric.

Systém sestdva ze specidlni zastreky, zasuvky
se samozaviracimi posuvnymi dvifky insta-
lované do karoserie vozidla a ménice napéti.

BEZPECNOST

Text a foto: Kamila Drabkova

O CHYTRE ZASUVCE

I UMISTENI DOBIJENI NA PRVOVYJEZDOVEM VOZE CAS 20 SCANIA

V pfipadé varianty Rettbox-Air je v zasuvce
sdruzen i pfivod stlaceného vzduchu, k vozi-
dlu tedy vede pouze jedna privodni hadice.
Celé zafizeni je napojené na elektricky sys-
tém vozu a v pripadé, ze dojde k jeho nastar-
tovéni, je zasuvka pomoci elektromagnetu
automaticky odpojena. V pripadé, ze by do-
$lo k neocekavané zavadé, je mozné zéstrcku
odpojit i manualné.

STARSI SYSTEM DOBIJENI A PRIVODU
STLACENEHO VZDUCHU

Od zacéatku dubna 2021 je touto technologif
vybavena i pozarni stanice Hasi¢ského za-
chranného sboru DPP v depu Hostivar. Na-
hradila tak starsi konzervacni zatizeni RKB 4.
Kazdé z garazovych stani je opatfeno zastr¢-
kou sdruzeného systému Rettbox-Air. S insta-
laci téchto chytrych zasuvek se pocita i pro
pozarni stanice Kacerov a Zlicin.

Na nova vozidla je zasuvka Rettbox-Air insta-
lovana jiz pfi vyrobé, u dalsich vozidel bude
toto zafizeni postupné doplnéno. Systém
dobijeni navic, oproti plvodni technologii,
umoznuje libovolnou zménu parkovaciho
mista vozidla v¢etné pfesunli mezi pozarni-
mi stanicemi. Neni totiz nutné fesit, zda je
elektricky okruh vozidla napdjen zdrojem
0 jmenovitém napéti 12V nebo 24 V. Vsech-
ny pfivody jsou shodné, o nasledny prevod
napéti se stard méni¢ umistény pfimo ve vo-
zidle.

Novy systém tak pfinese nejen usporu néko-
lika vtefin pfi vyjezdu, které viak pfizachrané
Zivota mohou byt velmi cenné, ale i rozsifeni
mnozstvi dalSiho prislusenstvi, které se bude
dobijet pfimo ve vozidle. ]

LIBCHAVY
OVLADLY

kontakt
PRILOHA

PRAHU

VOZY MHD V PRAZE

Text: Petr Bechyné a Ondfej Volf

1189 — TOLIKA PROVOZNIMI AUTOBUSY
DISPONUJE DOPRAVNI PODNIK HL. M. PRAHY
PRAVE NYNI. PRESNE 1112 (TEDY 94 %) Z NICH
NESE LOGO VYROBCE SOR LIBCHAVY.
ABSOLUTNI NADVLADA JEDNE TYPOVE RADY,
KTERA BY SE SNAD DALA PRIROVNAT KE
STAVU VOZOVEHO PARKU AUTOBUSU KONCE
70. LET. TEHDY ZAPLAVU DOMACICH ,SIMLU"
7 KAROSY DOPLNOVALA POUZE HRSTKA
PRVNICH MADARSKYCH KLOUBOVYCH IKARUSU.
S VELKOU PRAVDEPODOBNOSTI JE MOZNE
PREDIKOVAT, ZE SE V BUDOUCNU JIZ TAKOVA
SITUACE NEZOPAKUJE. Z POHLEDU SPRAVY

A UDRZBY LZE JEDNOTNOST VOZOVEHO
PARKU POVAZOVAT ZA PRIZNIVY STAV.



Prvnim autobusem znacky SOR, ktery byl
v dubnu 2007 kratce a bez cestujicich testo-
van na trasach vybranych prazskych linek,
se stal prototyp ¢lankového vozu s typovym
oznacenim SOR NB 18 v bilém laku doplné-
ném o modre vyvedené napisy ,SOR". Vo-
zidlo predstavené spole¢né s prototypem
standardni verze NB 12 na brnénském vele-
trhu Autotec 2006 slouzilo k prezentacnim
ucelm vyrobce.

O rok pozdéji se v Praze objevili dalsi repre-
zentanti této znacky, tentokrat jiz ve vétsim
poctu. DPP se totiz v roce 2008 rozhodl pro
pronajem 10 vozd SOR BN 12 v caste¢né
nizkopodlaznim méstském provedeni. Au-
tobusy obdrzely ev. ¢. 3101-3110 a byly de-
ponovény v garazi Hostivar, odkud vyjizdély
predevsim na linky obsluhujici oblasti Prahy
3,9 a 10. Mise ,hrbaca” ve sluzbach prazské-
ho DP trvala do ledna 2010, kdy byl pronaji-
mateli pfedan zpét posledni viz.

Dalsi predvadéci autobus SOR se objevil na
ptdé DPP v unoru 2009, pticemz se jednalo
o plné nizkopodlazni viz typu NB 12. Auto-
bus se predstavil 18. 2. 2009 na Marianském
namésti zastupcim magistratu, Dopravniho
podniku a novinardm. Stalo se tak pfi prilezi-
tosti oficidlniho ozndmeni vysledkid vybéro-
vého fizeni na rekordnich 620 vozidel. Obno-
va predstavujici ndhradu vice nez poloviny
vozového parku prazskych autobust méla
byt rozdélena plvodné do let 2008-2013.

Vybérové fizeni bylo vypsano 26. 2. 2008,
trvalo vsak cely rok, nez byly ozndmeny vy-
sledky. Vitézstvi si pfitom SOR vyslouzil diky
nejvyhodnéjsi nabidce, kterd hodnotila na-
klady zivotniho cyklu (pofizovaci cena, spo-
treba nafty a garance maximalnich nakladd
na udrzbu). 620 autobus(, z nichz 365 mélo
byt v 12 m provedeni a 255 v 18 m varianté
(veéetné 20 hybridnich), mohlo byt diky opci
rozsifeno o nakup dalsich 100 standardnich
vozl. Pomér i pocet odebranych vozidel se
nakonec zménil podle upfesnovanych po-

zadavkl na vypraveni pfi zachovéni celkové
vysoutézené ceny za celou zakazku.

Samotné pfidéleni zakézky vyrobci bylo
oficidlné potvrzeno az 11. 5. 2009. Zkusebni
SOR NB 12 byl pro tcely zkousek zapujcen
vyrobcem v dubnu 2009 a brzy nasazen do
ostrého provozu pod ev. ¢. 3000. Zpét do
Libchav se navratil po necelém mésici a na
zakladé poznatkd fidi¢t a technikd bylo u sé-
riovych vozidel fady NB aplikovdno mnoho
Uprav. Tento zkusebni autobus byl jiz také

kompletné vybaven novym informacnim
a odbavovacim systémem, ktery pfinesl fadu
novych prvkd a funkcionalit. V inovované
podobé je vyuzivan dodnes.

Z pohledu fidice bylo vyznamnou zménou
i prostorné;jsi provedeni kabiny. Ridici si viak

museli zvyknout na odlisny vyhled z autobu-
su diky pouze nizké podesté pod kabinou.
Pouzit byl i systém naklapéni karoserie v za-
stavkach (kneeling), kterym vsak byly vyba-
veny i nékteré prvni vozy Karosa - Renault
City Bus. U v3ech vstupnich dvefi se objevilo
poptavkové otevirani s predvolbou, podob-

né jako tomu bylo jiz dfive u tramvaji. V praz-
skych ulicich se nasledné objevil i zkusebni
kloubovy NB 18 (ev. ¢. 6600), jehoz testovani
probéhlo bez ucasti cestujici verejnosti.

Prvni sériové autobusy SOR NB 12 byly pro
majoritniho prazského dopravce dodava-
ny od srpna 2009 a 1. zafi vyjely poprvé na
linky. Do prosince pak DPP prevzal celkem
100 novych autobusd, z toho 67 v 12m pro-
vedeni ev. ¢ 3521-3587 a 33 v kloubové
verzi ev. ¢. 6601-6633. Vétsina z 12m voz(,
rovnych 60, byla pfidélena do Hostivare,
zbylych sedm ptipadlo garazi Repy. Stejné
tak vétsinu ¢lankovych vozl ziskala hostivar-
ska garaz, konkrétné 30, zatimco Repy obdr-
Zely jen tfi. Rozdéleni mezi dvé garaze bylo
uprednostnéno vzhledem k ziskani zkuse-
nosti nutnych k provozu, tdrzbé a opravam
zcela novych typu autobust. To mélo za na-
sledek, ze z Hostivare bylo do ostatnich ga-
razi prevadéno vétsi mnozstvi starsich Karos
a vsechny tamni City Busy.

Oproti zkusebnimu vozu ev. ¢. 3000 mély
sériové autobusy mnoho odliSnosti, které
vzesly z potieb prazského DP, ten pfitom
nepredkladal jen pfipominky a pozadavky,
ale konzultoval s vyrobcem i navrhy reseni.



Celkem se jednalo o 17 zasadnich problema-
tickych bodd konstrukéniho charakteru.

V zévéru roku 2010 bylo v rdmci platného
kontraktu zakoupeno 35 autobusl, z toho
18 v provedeni NB 12 a 17 typu NB 18. Do-
dané vozy ziskaly ev. ¢. 3588-3605 a na Cdas-
ti z nich jiz byly aplikovany dalsi pozadavky
a zmény, které vzesly z provoznich zkusenos-
ti. VSech 18 autobusd bylo pfidéleno garézi
Repy. Tam také putovaly i kloubové autobusy
ev. ¢. 6634-6650, které Ize rovnéz z hlediska
vybavy rozdélit do dvou popsanych skupin.
K nim se pfidalo jesté 15 midibustd SOR BN
8,5 (ev. ¢. 3137-3151, pozdéji 2011-2025), které
vsak predstavuji zcela samostatnou zakéazku.

Stav garaze Hostivai pak obohatila dvojice
autobusl ev. ¢. 6401 a 6402 s oznacenim
NBH 18, jez byly zastupcem vozl pohané-
nych hybridni technologii. Jesté pred vypsa-
nim vybérového fizeni probihaly boufrlivé
debaty zabyvajici se pohonem novych auto-
busl, nebot nakup tak velkého poctu vozi je
dobrym zékladem pro pfipadné provedeni
systémovych zmén. Samotné vybérové fize-
ni obsahovalo kromé moznosti pofizeni az
20 hybridnich autobust i variantu kombina-

ce naftovych a az 200 CNG autobusu. S ohle-
dem na vyssi pofizovaci cenu a nemoznost
Cerpani dotaci na plynové autobusy pro uze-
mi hl. m. Prahy vsak tato varianta vybrana
nebyla.

Nakonec zlistalo pouze u dvou vozidel s hyb-
ridni jednotkou Allison, jejichz provoz byl
vsak znac¢né problematicky a Uspora nafty
nedosahovala ocekavanych hodnot. Projekt
byl ukoncen zpétnym odkupem vyrobce.

Oba autobusy pak byly v Libchavach presta
vény na klasické naftové, z nichz jeden je ve
stavu DPP pod cislem 6727 v druhém obsa-
zeni (viz dale) a druhy pod cislem 5996 jako
pronajaty.

Dodavky novych autobusid plynule pokraco-
valy i naddle. V roce 2011 bylo pofizeno dal-
Sich 81 autobust 12m délky ev. ¢. 3606-3686
a také 100 kloubovych ev. ¢. 6651 az 6750.
Novych vozidel typové fady NB se tak docka-
ly i garaze Kli¢ov a Kacerov. Odlisnymi se sta-
ly vozy ev. ¢. 3665 a 6655 zkuSebné vybavené
Sestistupnovou prevodovkou Allison namis-
to ZF. Vozovy park midibusti SOR BN 8,5 byl
v prosinci 2011 posilen o 5 kust ev. ¢. 3152-
3156 (pozdéji 2026-2030). Pro Uplnost zbyva
dodat, Ze vyrobcem byly Dopravnimu pod-
niku od z&fi 2011 pronajaty dva autobusy NB
18 oznacené ev. ¢. 6998 a 6999.

Jak uz to v obdobnych pripadech byva,
neobesel se provoz autobusi SOR bez dét-
skych nemoci, které se projevily predevsim
u ¢lankovych vozidel. Nejvétsim problémem
se stalo praskani nosnych ramd ve vleku.
Vyrobce zdvady fesil a fesi v ramci béznych
zaruk ¢i hromadnych vad.

Na zakladé zvysujicich se pozadavkl na vy-
pravovani kloubovych autobusl byly pro
roky 2012 az 2014 charakteristické nakupy
novych vozidel prevazné této kategorie.
Koncem roku 2012 tak obohatily stav sorek
vozy 6751-6770.V prvnim pololeti roku 2013
prevzaly garaze Klicov a Kacerov dalsi nové
autobusy ev. ¢. 6771 az 6823. Pocinaje touto
dodavkou byly vsechny pofizené autobusy

nové vybaveny kozenkovym potahem se-
dacek, ktery se v ramci sjednoceni nasledné
rozsifil i do vSech starsich vozu. V dubnu byly
navic do stavu zahrnuty dva pavodné prona-
jaté vozy ev. ¢. 6998 a 6999, nové oznacené
ev. €. 6824 a 6825.

Vozovy park garaze Hostivai byl v listopa-
du 2013 rozsiten dal$imi dvanacti autobusy
ev. ¢. 6826 az 6837. Na konci roku vyrobce
poskytl k dalsimu pronajmu odlisny vz
vybaveny motorem spliujici emisni nor-
mu EURO VI. Od ostatnich vozi se lisil pro-
vedenim interiéru, dvefi a dalsimi detaily.
Opét byl pridélen do Hostivare, kde obdrzel
ev. ¢. 6997 (pozdéji 5997).

Koncem Iéta 2013 se nepatrného rozsifeni
dockala i flotila vozidel standardni délky.
Dva autobusy typu NB 12 ev. ¢. 3687 a 3688
byly ¢astec¢né potizeny z dotace Regionalni-
ho operac¢niho programu EU Stredoceského
kraje (ROP). Na zékladé pfedem stanovenych
podminek musely byt provozovany pouze
na priméstské lince ¢. 340. Od ostatnich au-
tobusG v majetku DPP se na prvni pohled
odlisovaly svym vzhledem, nebot barev-
né schéma tvorila kombinace modré, bilé
a Cervené barvy dle platnych standard( PID
pro vozy obsluhujici piiméstské linky. Novin-
kou se stala celovozova klimatizace.

V 1été tohoto roku také zamifily do VrSovic
dva zcela atypické starsi vozy pronajaté vy-
robcem. Jednalo se o autobusy kategorie
low entry typu BN 10,5 ev. ¢. 2999 a BN 12
ev. ¢. 3999. Po roce byl prvni viz navra-
cen vyrobci, zatimco druhy byl odkoupen
a oznacen ev. ¢. 4507.

Dalsi nové kloubové autobusy ev. ¢. 6838-
6896 zacaly Prazanlm postupné slouzit od
letnich mésicd roku 2014. Vyznamnou zmé-
nou byla nutnost zastavby motoru splniuji-
ciho prisnou emisni normu EURO VI a uziti
nové generace prevodovek ZF Ecolife.

Na jare nésledujiciho roku Praha pofidila do
fepské garaze jedenact kloubovych autobu-
st ev. ¢. 6897-6907 primarné urcenych pro
obsluhu ruzynského letisté. Pro moznost
prepravy vétsiho mnozstvi zavazadel byly
objednédny s Upravou interiéru, spocivaji-
ci v odlisSném usporadani sedadel vlevo za
kloubem. Na podzim je nasledovalo jesté 16
autobusl ev. ¢. 6908 az 6923, tentokrat se
standardnim rozmisténim sedadel pro bézné




linky. Po ¢tyfech letech zacala byt soubézné
s nimi realizovana pocetnéjsi dodavka au-
tobusd dvanactimetrové délky ev. ¢. 3689-
3728 (také EURO VI + ZF Ecolife). Vzhledem
k témto dodavkam mohlo byt pfistoupeno
k plynulé likvidaci starsich nizkopodlaznich
autobusu typu City Bus, zejména téch, které
neprosly rozsahlejSimi opravami.

Provoz sorek byl v roce 2015 poznamenén
dramatickou udalosti. V odpolednich hodi-
nach dne 28. dubna doslo na kfizovatce ulic
Generala Sisky a Ceskoslovenského exilu
v Modranech k vazné dopravni nehodé klou-
bového autobusu ev. ¢. 6727 na lince ¢. 150,
tramvaje a osobniho automobilu, pfi niz
bylo zranéno 23 osob, a vznikla vétsi hmotna
skoda na vsech vozidlech. Na zakladé roz-
sdhlého poskozeni nosnych ¢asti autobusu
bylo rozhodnuto o jeho fyzické likvidaci. Po
vytézeni pouzitelnych dil( se stal dosud je-
dinym vyfazenym autobusem typové fady
NB v Praze. Cislo 6727 bylo pozdé&ji znovu ob-
sazeno prestavenym autobusem plvodniho
typu NBH 18 (ex 6402).

Pomérné vyznamnym meznikem se 1.9.2015
stalo zahdjeni zkusebniho provozu elek-
trobusu v trase linek ¢. 213 a 163. U stanice
metra Zelivského bylo zfizeno nabijeci misto
tzv. dobudka, kde se elektrobus béhem pre-
stavek staticky dobijel pomoci pantografu.
Pro Ucely testovani poskytl SOR vozidlo EBN
11, které se predevsim vzhledové vyrazné
odlisuje od ostatnich provozovanych typu.
Elektrobus obdrzel ev. ¢. 4001 (dnes 3001).
Plvodné rocni testovani bylo prodlouzeno,
pozdéji byla ,dobudka” v rdmci dalsiho pi-

lotniho projektu premisténa na Palmovku
a provoz elektrobusu se presunul na linku
¢. 109. Od fijna 2017 byl na této lince necelé
2 roky testovan elektrobus nové generace
SOR NS 12.

V prvnim ctvrtleti roku 2016 se autobust NB
12 dockala i garaz Vrsovice, jejiz linky byly
v pfedchozich letech pfevazné obsluhovany
City Busy. Plvodni plan obnovy vozového
parku této nejmensi garaze DPP pocital s do-
danim tficeti SORU NB 12. Ve skutecnosti vsak
Vrsovicti obdrzeli 25 novych autobusl ev.
¢. 3729 az 3753. Vzhledem k zahajeni zkuseb-
niho provozu cyklobusl na lince ¢. 147 zis-
kala zbyvajicich 5 vozidel ev. ¢. 3754 az 3758
vybavenych specidlnimi drzéky na nosice bi-
cykld garaz Repy. V ramci kompenzace bylo
do Vr3ovic prevedeno 5 zanovnich fepskych
autobust ev. ¢. 3699 az 3703.

Clankové autobusy byly tento rok zakoupe-
ny v poctu pétadvaceti kust. V lednu a tno-
ru byly pridéleny kacerovské (ev. ¢. 6924 az
6932) a fepské gardzi (ev. ¢. 6933 az 6948).
Flotilu midibusd v bfeznu neplanované do-
plnil starsi, plvodné predvadéci, SOR BN 8,5
ev. ¢. 2071.

V cervenci 2016 byla vypsana nové verejna
zakazka na dodavku autobusu, u které byla
zasadné zménéna hodnotici kritéria. Bylo
napriklad upusténo od systému ,garantova-
nych nakladd” a pozadovéna povinna 5leta
zarucni doba. Slozeni tendru bylo: 300 stan-
dardnich méstskych autobusd, 150 klou-
bovych a 50 pfiméstskych v provedeni low
entry.

Nasledujici rok byl, se zpozdénim, do inven-
tarniho stavu zafazen pouze jediny kloubovy
SOR NB 18 ev. ¢. 6949. V souvislosti s plano-
vanym poiizenim dvoudverovych autobust
typu SOR BN 12 LE primarné uréenych pro
obsluhu pfiméstskych linek byl od druhé
poloviny listopadu do Prahy zapujc¢en prvni
z nich. Konkrétné se jednalo o viz budou-
ciho ¢. 4511, jehoz technické reseni, jizdni
vlastnosti, odbavovaci a informacni systém

i dalsi prvky byly testovény z dGivodu navrhad
na mozna vylepseni ¢i odhaleni nedostatkd
pro blizici se dodavku padesati vozidel toho-
to typu.

| dodavce novych kloubovych autobusi
v inovovaném provedeni predchazel zku-
Sebni provoz. SOR NB 18 ev. ¢. 6950 byl tes-
tovén ze stejnych divodud jako tomu bylo
u predeslého typu. Nejvyznamnéjsi zménou
aplikovanou od této série je instalace plno-
hodnotné klimatizace interiéru a také zafize-
ni pro automatické pocitani cestujicich. Dale
jsou patrné zmény v interiéru (vice sedadel,

ktera nejsou na podestach), inovace osvét-
leni a nékterych prvkd OIS véetné situacnich
kamer na ¢ele vozu a bo¢nicich vleku. Moto-
rovy prostor byl nové opatien automatickym
hasicim systémem.

Od prelomu roku 2017/2018 az do cervence
byly pfebirdny vozy ev. ¢. 6951-6992. Do letni
turistické sezény 2018 pak stihly zasdahnout
i vozy ev. €. 6993-6999 a 5001-5010 s Upra-
vou interiéru, ur¢ené pro obsluhu letisté.
Provoz nové pofrizenych ,kloubak(” s klima-
tizaci se vSak neobesel zcela bez komplika-
ci. Dopravni podnik je totiz musel v sobotu
dne 4. srpna 2018 viechny odstavit kvali za-
vaznym zavadam elektroinstalace. Oficialni
vyjadieni DPP znélo takto: ,Na zdkladé zjis-
ténych poskozeni silovych svazk( alterndtort
u autobust SOR NB 18 EURO VI Step C se DPP
z preventivné-bezpecnostnich ddvodi rozhodl
odstavit z provozu vozidla uvedeného typu.”
Vyrobce zajistil okamzitou kontrolu vsech
prislusnych autobus(, ndsledné byla vétsina
z nich opétovné zprovoznéna 6. srpna 2018.

Od jara do léta 2018 byly dodavany také pi-
méstské autobusy BN 12 LE. Po mnoha letech
DPP pofidil ¢isté linkova vozidla, navazujici
na provoz dvoudvéiovych Karos C 734 za-

catkem 90. let. 50 autobusu ev. ¢. 4511-4560
v provedeni podle standardt kvality PID pro
pfiméstské linky véetné pfislusného barev-
ného schématu bylo rozdéleno dle pozadav-
kG na vypraveni linek fady 300.

Dvoudvériové usporadani téchto autobust,
stejné tak konfigurace interiéru, je predurci-

lo sice k prioritnimu provozu na linkach ve-
doucich za hranice Prahy, aviak pozdé&ji nasly
uplatnéni i na nékterych méstskych linkach
s mensi frekvenci zastavek a nizsi poptavkou
cestujicich. Nasazeni na nékteré linky bylo,
vzhledem k provedeni vozl, pfinejmensim
diskutabilni. V soucasné dobé tyto vozy
prochéazi Upravou interiéru s cilem zvysit
uzitnou plochu pro stojici cestujici a zlepsit
prichodnost. | tyto autobusy byly jiz dodany
s plnohodnotnou klimatizaci.

Doteseni a uzavieni tieti verejné zakazky na
nakup az 300 standardnich méstskych auto-
bust bylo komplikovanéjsi a ¢asové naroc-
néjsi. Nakonec se i v tomto pripadé radoval
libchavsky SOR a v zévéru roku 2018 se DPP
dockal pfijezdu novych standardnich klima-
tizovanych autobusti NB 12 obdobné kon-
figurace jako u kloubové varianty. Dodéni
dvacetikusové série vozU ev. ¢. 3801 az 3820
predchazely zkousky vyrobcem zapujcené-
ho vozu ev. ¢. 3801 béhem léta. Pro zajima-
vost uvadime, ze v fijnu byla starsi klicovska
sorka ev. ¢. 3713 vybavena zafizenim ,EXME-
DO" tedy systémem pro méreni délky linek
s presnosti na metry, vyuzivanym pfi mist-
nich Setrenich, zavadéni novych linek apod.

| v roce 2019 pokracovaly dodavky novych
autobusl vyrobce z Libchav. Intenzivni ob-
nova vozového parku reagovala mimo jiné
i na zpfisnéné pozadavky Standardd kvality
PID, kdy k 1. 1. 2020 musel DPP zajistit mini-
malné 25 % vozového parku se stafim do 3 let
od data prvni registrace. Vozovy park byl roz-
Sifen 0 139 dvanactimetrovych (ev. ¢. 3821 az
3959) a 43 kloubovych (ev. ¢. 5011 az 5050
a 5079 az 5081) vozidel NB 12 a NB 18. Nékte-
ré z uvedenych autobustl jsou jiz vybaveny




motory spliujicimi nejpfisnéjsi verzi normy
EURO VI, tedy tzv. ,step D* zatimco dfive
vyrobené vozy pIni EURO VI step C. Vozidla
s piisnéjsi exhalacni normou maji také kli-
matizacni jednotky Eberspacher (misto dfive
uzivanych Webasto).

V3echny kloubové autobusy z této série maji
provedeni interiéru shodné s ,letistni” verzi
zroku 2018. Mensi mnozstvi novych kratkych
NB 12 pak bylo dovybaveno odbavovacim za-
fizenim pro provoz na pfiméstskych linkach
a na lince ¢. AE s odlisnymi tarifnimi podmin-
kami. Zajimavosti se stal starsi pronajaty viz
ev. ¢. 5997, na kterém tento rok vyrobce kvdli
testovani instaloval novy typ dvefi vcetné
odlisného ovlddaciho mechanismu.

| pres koronavirovou krizi roku 2020 pokra-
Covalo prebirani novych vozl rychlym tem-
pem. V ramci standardnich autobust bylo
dodéno 124 vozidel ev. ¢. 3960 az 4083
a 41 kloubovych ev. ¢. 5051 az 5074 a 5082
az 5098. Kromé ev. ¢. 5084 ve starSim prove-
deni byly jiz vSechny ostatni dodény ve verzi
EURO VI step D.

Pocetné dodavky novych autobusd umoz-
nily v roce 2020 ukoncit provoz vsech po-
slednich autobusl z vysokomytské Karosy.
Ke slavnostnimu rozlouceni s autobusy typu
City Bus doslo v sobotu 29. srpna a derniéra
poslednich vysokopodlaznich Karos, zastou-
penych typem B 951E, se uskutecnila 4. pro-
since. Zbyvajicich 23 autobusl ev. ¢. 4084 az
4100 a 5075 az 5078, 5099 a 5100 bylo pre-
vzato v prvnich trech mésicich roku 2021.

Libchavy ovladly Prahu

Autor: Petr Bechyné a Ondiej Volf
Odpovédny redaktor: Petr Ludvicek
Vy3lo jako pfiloha ¢asopisu DP kontakt ¢. 5/2021

4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

Vozovy park autobusti DPP urcenych

pro provoz v PID k 15. 4. 2021

-
538

SOR
NB 12

NB 18

BN 12 LE

BN 8,5

EBN 11
Celkem SOR

Ostatni znacky
Solaris U 8,9 LE

Solaris U 10,5

lveco Crossway LE
Irisbus Citelis 18
Karosa B951/ B961
Irisbus City Bus / Citelis

Celkem vsech

Posledni autobus fady ,NB” od spolecnosti
SOR Libchavy slavnostné prevzal prazsky DP
19. brezna 2021. Konkrétné se jednalo o stan-
dardni viiz typu NB 12 vyrobniho ¢isla 1000,
ktery obdrzel ev. ¢. 4100 a byl pridélen garazi
Klicov. Tim skoncila jedna ze zdsadnich etap
modernizace autobusové flotily prazského
majoritniho dopravce, probihajici v uplynu-
lych necelych ¢tyrech letech. Diky tomu ma
prazsky DP nejen nejmladsi flotilu v novo-
dobé historii s primérnym staiim autobusu

501 v¢. 2 pronajatych
51
21
1 pronajaty
1112

40
20
10 vsech modifikaci
1
2/2 retroprovoz
1/1 retroprovoz
1189

5,39 let, ale doslo také k jejimu vyraznému
sjednoceni.

V dalich letech se méstsky dopravce bude
pfi obnové vozového parku vice zamérovat
na elektrobusy, trolejbusy, nebo hybridni
autobusy v souladu s platnou evropskou le-
gislativou, Klimatickym zdvazkem hlavniho
mésta Prahy a schvalenou koncepci vyuziti
alternativnich paliv v autobusové dopravé.

- PO STOPACH

Text: Jan Surovsky a Miroslav Grossmann

PAMATUJETE PALAC VALDEK? V PRIZEMI BUFET, VV 1. PATRE KAVARNA, V PODZEMI KINO VARSAVA, NA TERASE FUNGOVAL FOTOGRAFICKY
KROUZEK. DIAPOZITIV V ROCE 1979 PORIDIL PETR HEJNA Z OKNA VE 4. PATRE, DNES JSOU ZDE KANCELARE BANKY

PAVUCINA LINEK KOLEM
SVATE LUDMILY

V ZAVERU DUBNOVEHO CLANKU O HISTORII A SOUCASNOSTI REKONSTRUKCI
TRAMVAJOVE TRATE V OBLASTI NAMESTI MIRU JSME AVIZOVALI NAVRAT

NA TATO MISTA. INTENZIVNI PROVOZ TRAMVAJI A AUTOBUSU SI MUZEME
TENTOKRAT PRIPOMENOUT HISTORICKYM EXKURZEM DO OBLASTI LINKOVEHO
VEDENI. A ZAROVEN SE POOHLEDNOUT | ZA VYVOJEM PREFERENCE
TRAMVAJOVE DOPRAVY.




____ i

CCA Z ROKU 1979. DALSI AUTOBUSOVE LINKY JSOU ZAJISTE

PO DNES ZRUSENE TRATI OD KORUNNIULICE

PESTROST LINEK DOKAZUJE FOTOGRAFIE OZNACNIKU I JEDNICKA NA SNIMKU IVO MAHELA Z 6.7.1975 PRIJIZDI NETRADICNE

UVEDENY Z DRUHE STRANY
FOTO: ARCHIV DPP

Prvni linkou byla pfedchiidkyné pozdéjsi lin-
ky ¢. 1 (bily reflektor a zelené vozy), kterou
se dalo dojet predevsim k Muzeu a Hlavni-
mu nadrazi. Napred jezdila do Korunni, od
roku 1901 do VrSovic. Ndmésti Miru opustila
13. srpna 1978 pfi otevieni metra A z Namésti
Miru na Dejvickou.

Dalsi linka, pozdéjsi ,dvojka”, byla oznac¢ena
cervenym reflektorem a méla zelené vozy.
Jezdila ze Spélené ulice pres Je¢nou ve stopé
dnesni linky ¢. 22. Po roce 1901 zacala do Ko-
runni, od 14. zati 1924 ve své slavné okruzni
podobé, ktera vydrzela do 13. bfezna 1961.
Pak byla rozetnuta do podoby Bild Hora -
Namésti Miru — Olsanské hibitovy, nicméné
4. dubna 1966 zanikla zcela. V podobné trase
vsak znovu vyjela 30. srpna 1971 a stejné jako
Jjednicka” zcela zanikla 13. srpna 1978.

Tramvajové linky dulezité i dopliikové

Neni redlné popsat v DP kontaktu celou his-
torii, tak uvedme alespon to nejdllezitéjsi:
linka 16 je na namésti Miru obrovskou sta-
lici, protoze zde jezdi nepfetrzité od svého
vzniku 14. zafi 1924. Cely svij Zivot je vérna
Useku Flora - Karlovo namésti a Palackému
namésti. Jeji souputnik, tedy linka 10, je zde
v provozu az od 9. listopadu 1998, avsak ce-
lou dobu v nezménéné trase.

O néco pestiejsi je vyvoj linkového vedeni do
Vriovic. Dne 14. zéfi 1924 vznikla nova linka
¢. 20 v trase Staroméstska - Jirdskovo namés-
ti — Namésti Miru - Cechovo ndmésti. Linka se
poté ménila pouze v oblasti dnesni Prahy 6
a Vrsovice opustila pfi reorganizaci 13. brez-
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na 1961, kdy byla nahrazena linkou ¢. 22.
Ta zde tedy jezdi nepretrzité jiz 60 let.

Existuji zde v toku déjin i rzné doplnkové
linky, napf. 6 (v letech 1974-1978), 11 (1978 -
1981), 23 (1998 - 2008) a aktualné i linka 13.
Od 4. dubna 1981 je zde vedena i linka 4
v relaci VrSovice — Andél. Ze své tradi¢ni sto-
py Nuselskym udolim se ,¢tyrka” postupné
propracovala az do dnesni trasy, ale bohuzel
jen omezenym rozsahem provozu na $picky
pracovnich dni. V letech 1995 - 1998 byla lin-
ka 4 natolik patefni, Zze v Useku Kubanské na-
mésti — Kotlarka byla dopliovana posilovou
linkou 34, cozZ je velmi neobvyklé ¢islo pro
pravidelnou linku.

Vzpomerime i na jedinou linku, ktera pfije-
la od Vrsovic a nasledné odjela do Korunni
na Floru. Jednalo se o linku 7 (v provozu od
13. srpna 1978), coz byl oboustranny napa-

je¢ metra A na Namésti Miru. V Useku Spo-
jovaci - Blanicka (odkud se do stanice metra
pfestupovalo) nahradila rusenou linku ¢. 2,
v Useku Blanicka - Cechovo namésti linku
¢. 1av useku Koh-i-noor - Hostivaf linku ¢. 4.
Dal$im prodlouzenim metra A na Zelivského

(19. prosince 1980) linka ¢. 7 ztratila smysl
a zanikla.

Namésti Miru: Zivot autobusovy

Kromé tramvaji jezdily pfes namésti Miru
i trolejbusy na své pateini trase od Jirdskova
mostu do Zitné, Anglické a Slezské ulice. Lin-
ka trolejbusu z Vysoc¢an dokonce na ndmésti
Miru byla ukon¢ena. Po smutné likvidaci tro-
lejbust byly tyto linky jiz striktné autobuso-
vé. Do kvétna 1974 jezdily autobusy stejnou
cestou jako trolejbusy, po otevieni prvniho
useku metra byly presunuty do Je¢né a Ju-
goslavské.

Pro predstavu, zatimco v letech 1978-1980
pfes ndmésti Miru jezdily pouze tramvajové
linky 11, 16 a 22, tak autobusu linek 120, 128,
137, 155, 176, 199, nékdy i 101 a 135, bylo na
kolejich mnohem vice. Kromé toho byly na
namésti Miru mimo koleje k zastizeni i linky
140, 142 a predtim také rekreacni linky k ZOO
nebo na Prehradu Hostivar. Bez dalsiho pfi-
pomenme i cisla 220, 255, X128, 180, 271
a272.

Autobusovy ,most” z namésti Miru pfes I. P.
Pavlova na Karlovo namésti a Prahu 5 defi-
nitivné zanikl pfi otevieni metra I.B v listo-
padu 1985. Prezila tehdy pouze linka 148
(v roce 1982 nahradila linku 199), kterd jela
od Vrdovic (pozdéji jen z ndmésti Miru) pres
1. P.Pavlova do Lipové a Katefinské ulice a dale
do Podoli. Ta byla na kolejich v Jugoslavské
jako posledni do 27. inora 1993, coz byl den
zasadni redukce autobust v centru.

V soucasnosti zde zlistava jen pateini linka
135, kterd zahdjila provoz jiz 2. listopadu 1964
v trase Nadrazi Veleslavin - Florenc - Namésti
Miru - Spofilov. V letech 1971 az 1974 méla
Cislo 235, coz vyznacovalo pfislusnost do sité
prekryvnych linek s jizdnym 2,- K¢s. V prabé-
hu ¢asu méla i nékolik ,pomocnickd” postup-
né pod cisly 274, 174,139, 138 a 134.

Jak to bylo se semafory a preferenci?

V oblasti ndmésti Miru a prilehlé Blanické
ulice se nachazeji 3 svételné signalizace
s provozem tramvaji. Uz v dobach pevnych
program byla oblast fizena dvéma zpUsoby.
Ve slabém provozu s délkou cyklu 50 sekund
s pomérné dobrou koordinaci i pro tramva-
je. A s cyklem 60 sekund, ktery se pouzival
béhem pracovnich dnd a byl pro tramvaje
vylozené nepfratelsky.

135
EFrWer

Sokolovshad

107

Srmvesr

LP Paviova

delbe22+29 I76
120128137+ 148

PATERNI LINKA 135 ZUSTAVA JAKO JEDINA NAMESTI MIRU VERNA
FOTO: ARCHIV DPP

Prestoze systematické zavadéni preference
MHD v Praze se datuje od roku 1994, sem do-
razila vymozenost pozdéji. A rodila se v bo-
lestech. Jako prvni se doc¢kalo obnovy v roce
2012 SSZ namésti Miru - Jugoslavska, tedy
4dolni Mirdk". Jenze misto zlepseni plynulosti
provozu tramvaji nastal opak. A¢ vybaven de-
tekci, semafor stéle fidil ve vSedni dny pevny-
mi programy, navic s notné zkracenou délkou
volna pro tramvaj.

Po nepodstatnych Upravach pfisla zasadni
zména v bieznu 2018, kdy pétileté projed-
navéni vyustilo v pokrok v podobé zavedeni
fizeni s proménnou délkou cyklu a prefe-
renci. Protoze semafor tésné sousedi s SSZ
Anglickd - Italskd, byla soucasné zavedena
tzv. dynamickd koordinace pomoci povelo-
vych signald. Témi si oba semafory predavaji
informace o stavu a pokyny. Re$enim se dafi

JIRIHO
Z PODEBRAD

NAMESTI MIRU
ort

170 e—

-+

i
i

ST

L P Paviova

METRA, COZ PLATILO | PRO NAMESTI MIRU
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Flora

[176]

SErmér
Vrfovice

TOT=135+739 =748 qe 22

I V CASOPISE PRAHA ‘84 A "85 VYCHAZELY PLANKY LINKOVEHO VEDENI V OKOLI STANIC

dosahovat uspokojivé preference tramvaji
a pfitom pfesnéjsi synchronizace pro auta
a autobusy od ltalské.

| SSZ ndmésti Miru - Francouzska, tedy ,horni
Mirak”, se vylepsovalo ztézka. Obnova v roce
2013 pfinesla zachovani pevnych program,
tentokrat bez Ujmy. Nasledovalo nékolik ne-
Uspésnych pokusd o trvalé zavedeni prefe-
rence, které skoncily na chybé v fidici logice
nebo spolehlivosti videodetekce pro auto-
busy. Pritrz ucinila Uprava nasazend v lété
roku 2019, kdy doslo k celkovému vyladéni
predchozi verze dopravniho feseni a podafi-
lo se vytvorit preferenci MHD bez kolon aut.
Rizeni je s pevnou délkou cyklu a urcitymi
omezenimi preference z dlvod( zachovani
koordinacnich vazeb. Mize vsak jesté dojit
k posunu, protoze i zde se jevi jako vyhodné
dynamické zkoordinovani pro auta s nasled-
nou signalizaci u Slezské ulice.

Poslednim je SSZ Francouzska — Blanicka. Ob-
noveno bylo koncem roku 2020. A tentokrat
rovnou do dynamického fizeni s preferenci.
To velmi pomohlo zejména linkdam 10 a 16
z centra, kterym bylo drive vyhrazeno toliko
pevnych 5 sekund. Rizeni je koordinované
s hornim Mirdkem po Francouzské, ale tram-
vaje mohou koordinaci ,fiznout”, coz je zcela
zasadni. Pfinosem pro vsechny uZivatele je,
Ze volno tramvaji v manipula¢nim oblouku
se vybird pouze na vyzvu. Pfi pravé skonce-
né opravé trati bylo zfizeno vzdéalené radio
ve sméru od namésti Miru, které smérové
hlasi tramvaj na vétsi vzdalenost a jesté vice
urychluje obé dfive kritické linky. o
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ABY CERVENY KOHOUT

NEZAKOKRHAL

KDYBYCHOM MELI MOZNOST SE V AREALU VOZOVNY STRESOVICE VRATIT V CASE O 90 LET
ZPET, ASI BYCHOM SE MUSELI PODIVIT, JAK MALO SE TO ZDE ZMENILO. V TE DOBE UZ TOTIZ

BYLA VOZOVNA PO VSECH VETS CH UPRAVACH, KTERE SE TYKALY ZVETSEN(

. .

CH STAVEBN

KAPACITY PUVODNICH HAL Z ROKU 1909. PROTO TAKE BYLA
VOZOVNA STRESOVICE VYBRANA JAKO VHODNY ADEPT PRO
ZRIZENI MUZEA MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V PRAZE.
KRASNE A HLAVNE PUVODNI DREVENE KROVY, KTERE JSOU
DOMINANTOU INTERIERU CTYR HAL, JE ZADOUCI MIT
OSETRENE SPECIALNIM NATEREM, KTERY ZVYSI ODOLNOST

DREVA PROTI OHNI,

Psal se rok 2014, kdyz se zacalo s osetfovanim
krov( v prvnich dvou halach, obsahujicich
koleje ¢. 1 az 10. Aby bylo mozné speciélni
natér aplikovat, bylo nutné odstranit vsechny
predchozi natéry dfevénych konstrukci. Jako
vhodnd metoda byla ur¢ena technologie
otryskani suchym ledem.

Prace probihaly ve ctyfech etapach, mezi

kterymi bylo potfeba exponaty muzea i vy-
stavni panely pribézné presouvat do mist na
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hale, kde prace zrovna neprobihaly. Z divo-
du omezené kapacity vozovny byly do¢asné
prevezeny dva muzejni autobusy do byva-
|é vozovny na Orionce. Prace probihaly od
8. ledna do 4. Cervence 2014, tedy bezmdla
6 mésicl. Po tuto dobu muselo byt muzeum
pro vefejnost uzavieno.

Tieti hala vozovny, s kolejemi ¢isel 11 az 15,
dostala protipozarni natér krova v roce 2020.
Prace probihaly od zac¢atku dubna do cervna,

tedy 3 mésice. Muzeum MHD bylo tou dobou
nucené uzavieno v ramci vladnich opatre-
nich prvni viny koronavirové epidemie. Pro-
to byla expozice muzea, umisténd v prvnich
dvou halach, zcela logicky maximalné vy-
uzita pro umisténi vozud z vyklizené treti haly.
V expozici staly tramvajové soupravy, jak se
fikd ,naraznik na néaraznik”. Ve tfeti hale zU-
staly pouze oba vagony metra, kolem kterych
vyrostla hradba z leseni.

Posledni, ¢tvrta hala, pfisla na fadu v zavéru
bifezna tohoto roku. Tato hala byla k pGvodni
vozovné dodatec¢né dostavéna v roce 1923.
A ac¢ se to z vnéjsku Uplné nezda, konstruk-
¢né je tato hala zcela jind, nez jsou plvodni
tfi haly. Byla zde pouzita pomérné unikatni
stiesni konstrukce podle patentu profesora
Jana Zéahorského. Krov je zhotoven ze sla-
bych trama a prken, bez pouziti podpérnych
sloupd. Pro firmu provadéjici protipozarni
ochranu drevénych krovu je tedy prace v této
hale s nepomérné ¢lenitéjsi konstrukci krovu
novou zkusenosti.

Tato hala je ve vozovné StfeSovice provozné
nejvice vyuzivanou, a to nejen pro vypra-
vovani a servisovani tramvaji. Je zde totiz
i socialni zazemi pracovnikl vozovny, sklady
a dilny. To vse, spole¢né s poZzadavkem na za-
chovéni kazdodenniho vypraveni tramvaji na
pravidelné linky a dale Muzea MHD, pfipra-
veného na pfipadné zpfistupnéni vefejnosti
v ramci postupného rozvolriovani protiepi-
demickych opatfeni, si vyzadalo naro¢néjsi
planovani celé akce.

Nastésti se podafilo zacatek praci na krovech
vozovny StieSovice zkoordinovat s dlouho-
dobou vylukou tramvajové traté v Taborské
ulici, tedy i s vylukou vozovny Pankrac. Utlum
cestovniho ruchu umoznil ¢ast historickych
komerénich tramvaji deponovat ve vyklizené
pankracké vozovné (fotoreportaz jsme pfi-
nesli v minulém ¢isle). Dalsi ¢ast komer¢nich
tramvaji se pfesunula do prostor(i expozice
muzea a vystridala tak Ctyfi vybrané muzejni
tramvaje, které jsou nyni také docasné depo-
novany na Pankraci.

Samotné tryskani starych natér( z drevé-
nych ¢asti krovll je vysoce prasné. Proto po
dokonceni obnovy protipozarnich natérd
a demontazi leseni bude tedy nasledovat d-
kladny uklid a nova vymalba celého prostoru.
To vse by se mélo stihnout do 4. ¢ervna, kdy
se budou z Pankrace do StfeSovic zpét vracet
vsechny tramvaje. Tou dobou uz bude Muze-
um MHD pro vefejnost pfistupné nejen o vi-
kendech, ale od zac¢atku cervna az do konce
letnich prazdnin i ve stfedu od 13 do 18 hodin.

]

PROSTOR PRVNI AZ TRETI KOLEJE PO OTRYSKANI A NOVEM NASTRIKU KROVU 8. UNORA 2014.
TESNE ZA PLENTOU BYLY MUZEJNI EXPONATY, KTERE SE PAK PRESOUVALY V RAMCI DALSI ETAPY
PRACI DO JIZ HOTOVE CASTI HALY. TIMTO POSTUPNYM PREMISTOVANIM EXPONATU DOSLO

K OBNOVE PROTIPOZARNICH NASTRIKU V PRVNICH DVOU HALACH

TRETi HALA 20. DUBNA 2020. PROSTOR BYL KROME DVOU VAGONU METRA PO CELOU DOBU PRACI
ZCELA VYKLIZEN. NA ROZDIL OD POJIZDNYCH VYSOKOZDVIZNYCH PLOSIN, POUZITYCH PRI PRACI
V PRVNICH DVOU HALACH, BYLO ZDE POUZITO LESENI STABILNI

N &

Vo e N e Hipa

KROVY CTVRTE HALY 12. DUBNA 2021. STEJNE, JAKO V PREDCHOZI HALE, BYLO PRO PRACI POUZITO
STABILNI LESENI. OBLAKA PRACHU V HALE PROZRAZUJI, ZE ZROVNA PROBIHA FAZE TRYSKANI
STARYCH NATERU
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SREZKA

DUSLEDKY KLIMATICKYCH ZMEN SE PROJEVUJ

PRVNI ZELEZNICNI

NA VODIKOVE
PALIVOVE CLANKY |

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

.

Text: Petra Jalovcova
Foto: LINSINGER Maschinenbau

VE VSECH OBLASTECH LIDSKE CINNOSTI

A DOPRAVA NENI VYJIMKOU. MNOHO ZEMI, PREDEVSIM Z EU, SE ZAVAZALO KE SNIZENI
SPOTREBY ENERGIE A PODILI SE NA KROCICH VEDOUCICH K MINIMALIZACI JEVU SPOJENYCH
S EMISEMI UHLIKU. PROTO SE TAKE ODVETV[ ELEKTRICKE ENERGIE TRANSFORMUJE.

Pravé vodik je klicovou technologii v proce-
su energetické pfemény. Jako nosic¢ energie
ma velky potenciél v podpofe snahy o dekar-
bonizaci a Ize jej pouzit jako Ulozné médium
umoznujici dalsi pokrok v integraci a vyuzi-
vani energie z obnovitelnych zdrojd. Je po-
vazovan za bezpecny zdroj energie, vyrabén
je lokalné a zcela bezuhlikové, a proto zacal
byt vyuzivan v dopraveé.

Rakousko se fadi mezi prikopniky v oblas-
ti technologii a energii vyrabi z velké &és-
ti z obnovitelnych zdrojd. Pravé rakouska
spole¢nost Linsinger Maschinenbau, po-
vazovana za tvlrce trendd v udrzbé koleji
a vynalezce technologie frézovani koleji, se
rozhodla byt soucasti energetické pfemény
a aktivné pomadhat budoucim generacim.
Vyvinula prvni frézovaci vlak na vodikovy

pohon, ktery bude vyuzivan pro tdrzbu ko-
leji metra a tramvaji.

Tato prlkopnickd inovace je vysledkem vi-
celetého projektu v ramci divize vyzkumu
a vyvoje spole¢nosti. Zelezni¢ni frézovaci
vlak MG11 Hydrogen byl uveden na virtualni
konferenci v listopadu 2020. Firma uvadi, ze
je to nejmensi frézovaci vlak na svété a je-
diné vozidlo ve své tridé, které se vejde do
londynského metra. Novy vlak testovala spo-
le¢nost TUV Siid Rail GmbH, ktera se podilela
také na analyze rizik.

Zéasobniky vodiku jsou instalovany uvnitf
stroje a jsou proto optimalné umistény
z hlediska bezpecnosti. Tyto kontejnery jsou
tvofeny plastovym jadrem, které je obaleno
uhlikovymi vlakny. Konstrukce umoziuje

skladovani vodiku pod vysokym provoznim
tlakem a mnoholeté vyuzivani. NapInéni trva
asi 30 minut.

Diky chemické reakci v palivovém ¢lanku
mezi vodikem a kyslikem dochazi k vyrobé
elektfiny a vody a nevznikaji zadné dalsi emi-
se vyfukovych plyni. Pfi frézovani se netvofi
zadné jiskry a prach a produkované odstép-
ky Ize sbirat a recyklovat.

Vyména poskozené kolejnice je finan¢né
i ¢asové nakladna, ale zelezni¢ni frézovaci
vlak umi obnovovat trat brousenim poskoze-
né svrchni vrstvy oceli na kolejich. Kola vozu
pokryvaji stovky fezacich 3picek, které se
otaceji a tim odstranuji malé kousky kolejni-
ce. Ledtici hlava nasledné zajiStuje, aby méla
obnovena kolejnice hladky povrch. o

JSEM TAKOVY
FERDA MRAVENEC

DNESNI POV
DOPRAVNI

/A KATEDROU

Text: Olga Kopfivova

DANI JE S PAVLEM VALKEM, KTERY VE STREDNI PRUMYSLOVE SKOLE
,A. S, PRACUJE JAKO MISTR ELEKTRO OBORU A JIZ PATYM ROKEM

PUSOBI TAKE JAKO ODBORNY GARANT MEZINARODNIHO STUDENTSKEHO
PROJEKTU VODIKOVYCH AUTICEK HORIZON GRAND PRIX, VE KTEREM JE HLAVNE
JEHO ZASLUHOU SKOLA VELMI USPESNA.

Pavel Vélek je pfikladem ¢lovéka s neuvéfitel-
né Sirokym zabérem a mnoha konicky, které
mu oteviely cestu i k nékterym pracovnim
prilezitostem. Je obdivuhodné, co vsechno
déla a o co viechno se zajima. Jsem rada, ze
prostfednictvim tohoto ¢lanku s tim mohu
seznamit i vas.

Vyucil se strojnim zamecnikem pro TOS Hosti-
var, kam také po skole nastoupil. Shodou okol-
nosti do stejné dilny jako jeho pozdéjsi kolega
i spolupracovnik Jindfich Hlinénsky, o kterém
uzjsme psali. Spole¢né také 3 roky po revoluci
odesli pracovat pro Telecom a cca 7 let délali
telefonni rozvody a zabezpecovaci zafizeni.
Pak se jejich cesty nacas rozesly. Pavel Vélek
zacal podnikat v pyrotechnice a vénoval se
organizaci a poradani ohnostroj.

Jak jste se dostal od zamecniciny

k pyrotechnice?

Ohnostroje mé ldkaly od détstvi. Dostal jsem
se k nim diky zajmu o tramping a western.
Ten mé pfived| k vojenské historii a historické
strelbé. Odtud je k vybusnindm a ohnostro-
jim uz jen kousek. Bohuzel povodné a na-
sledné bankovni krize roku 2008 toto odvétvi
utlumily, a tak jsem néjaky cas délal rozvody
internetu a zabezpecovacich zafizeni a pak se
vratil ke stavebni zdmecniciné. Ze zdravotnich
dlvodd jsem ale bohuzel musel skoncit. Teh-
dy se mi po letech znovu ozval Jindra, ktery
mé lakal na misto mistra v SPSD, a. s. Rozho-
dovéni nakonec nebylo tak slozité, i kdyz jsem
si nikdy nemyslel, Ze jednou budu u¢it. ZIdkala
mé Cistota a atraktivita prostfedi na Trebesi-
né, kde tehdy byly umistény dilny, dva mésice
prazdnin a taky pracovni podminky vyhovuji-
ci mému zdravotnimu stavu. V ¢ervenci 2007
jsem tedy nastoupil do skoly. Potieboval jsem
si doplnit elektro vzdélani, a tak jsem hned za-
¢al studovat nastavbovy obor Provozni elek-
trikar a taky pedagogické minimum.

Litoval jste nékdy svého rozhodnuti?
Parkrat urcité, naposledy tuto nedéli, kdy
jsem musel Zaky zndmkovat. Ale vézné, néko-
likrat jsem opravdu piemyslel, Zze odejdu, ze
mi to za to nestoji, ale vzdycky mé to nako-
nec preslo. Je pro mé zadostiucinénim, ze se
ke mné kluci i po letech hlasi, a kdyz vidim, ze
se jim v praci dobte dafi. Kdyz citim nezajem,
to mé pak uceni nebavi. Pii posledni krizi mé
zachrénil projekt vodikovych auti¢ek.

Kdyz tento projekt zacinal, tusil jste,

do ¢eho jdete?

Vilibec. Jsem sice modelar, ale tohle bylo upl-
né néco jiného. Prvni dva roky byl soucasti
i projekt alternativnich ekologickych zdrojd.
Kluci museli vyzkouset typy nejriznéjsich
elektrarnicek, provadét méfeni, pokusy, vypl-
nit dotaznik s testem, vést denik, vypracovat
technickou zpravu a také vie zaznamenat na
video. Oslovili jsme tehdy zaky 2. ro¢niku. Dva
kluci byli modelafi a jeden z nich mél zkuse-
nosti s 1étanim s dronem, coz hodné situaci
uleh¢ilo a pomohlo pfi samotném zdvodu. J4
jsem je jen v jejich usili sméroval spravnym
smérem. Moc mé tési, ze Uspéch v projektu je
kontinualni, uz nékolik let. Vzdyt nase nejhor-
$i umisténi bylo jedno Ctvrté misto, ale jinak
to zatim byly jen medailové pozice.

Vy sam véfite v budoucnost vodiku?
Osobné se domnivam, ze ¢isty elektromobil
nema budoucnost. Jesté tak hybrid. Naproti
tomu vodikové auto, které natankujete cca do
péti minut, si vyrabi elektfinu samo, palivovy
¢lanek ma vétsi vydrz a myslim, Ze do budouc-
na bude snadnéjsi ho vyrobit i opravit. Takze
ano, vodik je budoucnost. Ne jen v osobni, ale
i hromadné dopravé.

Co o vas jesté nevime?
Vedle modelafiny aut, letadel i raket, kterou
ted' zcela zanedbavam, se od vojny zajimam

o tramping a western, ktery mé dovedl k dal-
simu konicku - z kGize vyrabim opasky, patron
tasky, pouzdra pro revolvery ve stylu ,hard-
core”, tedy co nejdokonalejsi repliky se viim
vsudy. Moje vyrobky jsou cenéné, délal jsem
zakazku dokonce i pro Marlboro.

Pak mé velmi zajimé stfelba z historickych
zbrani a s tim souvisejici vojenska historie. Od
roku 1994 jsem aktivnim ¢lenem Ceské asoci-
ace americké obcanské valky, kde jsem zacinal
jako pésak, ale dnes je ze mé hlavné délostie-
lec. Jezdim na rekonstrukce dobovych bitev.
Diky tomu se domluvim anglicky, poznal jsem
trosku Evropu, a hlavné jsem se seznamil se
spoustou kamaradl z Evropy i Ameriky. Sna-
Zime se taky pomahat - jiz 19. rokem na pa-
maétku kamarada, veterana vrtulnikové letky,
poradame strelecky memoridl. Vytézek vénu-
jeme registru darct kostni diené.

Vidim, ze vas zabér je velice Siroky,

jak vidite ale svoji budoucnost

ve Skolstvi?

No, nékdy si fikdm, Ze jsem takovy Ferda mra-
venec - ale to neni v Zivoté na skodu. Ve skol-
stvi uz ale asi zGstanu. ]
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Text: Pavel Fojtik
Obrazové podklady: Archiv DPP a Pavel Fojtik

HISTORIE MHD
VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

PATRANI NA NABREZi KPT. JAROSE

Svoji cenu maji i nepifilis kvalitni amatérské fotografie pofizené spis
nahodné lidmi, ktefi se o méstskou dopravu nikdy nezajimali. Tato
expozi¢né nepfilis idedlni fotografie o rozméru 5,4 x 7,8 cm ma levy
dolni roh zakryty parapetem okna. Jenze nevime, kdy byla pofizena.
Nabizi se nasledujici odborny prizkum. Vozy T3 sélo na lince ¢. 17
zacaly jezdit 28. ledna 1963, dvojice az 1. zafi 1969. Viz ma plvodni
lak a ptvodni obtisky, starou hlavici pantografu atd. O tyto véci zcela
jisté musel prijit nejpozdéji pfi prvni velké prohlidce kolem roku
1967. Na snimku chybi oblouky od ,Strosmajraku” k Hlavkovu mostu
(*1967). A co vlz v pozadi? M4 stazeny pantograf, coz znameng, Ze
po nabiezi Kpt. Jarose se v té dobé nejezdilo, ziejmé z divodu vyluky
Bubenského nabreZi, coz bylo v dobé od 20. 11. 1965 do 2. 2. 1966
(vlastni rekonstrukce), 10.-15. 3. 1966 (podbijeni) nebo 4. 4.-2. 5. 1966
(dodatecné prace). Tato treti vyluka ndm s ohledem na obleceni lidi
pripada docela redlnd. Tedy - rok 1966.
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JAK DLOUHA BYLA KONKA

Tak vypadal dobovy, ru¢né psany vykaz délek koleji koriské drahy
v tehdejsi Praze a jejich predmésti za obdobi od 5. dubna 1885
(to byl uveden do provozu usek ve Stromovce) do 30. cervna 1885.
Dle dobového zvyku jsou dllezité Gdaje napsané béznym psacim
pismem, vétsina textu pro nas uz vétsinou necitelnou kurentkou.
Rozmér dokumentu je 20,6 x 33,8 cm.
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ZAHADA
NUSELSKEHO
OBRATISTE

V soucasné dobé probiha rekonstrukce tramvajové traté v Taborské ulici (dfive se jmenovala Palackého), postavené v roce 1925.V roce 1929 nastala
potieba ukoncit tady na ¢as tramvajovou linku ¢. 13, a tak tu bylo postaveno a od 15. prosince 1929 uvedeno do provozu tramvajové obratisté
slozené ze dvou kolejovych prejezd, kiizového a levého, umisténé kousek pod nuselskou radnici. Pro¢ stalo podniku zato neukoncit linku na
dnesnim namésti Bratii Synku, kde obratisté existovalo, a vést ji o néjakych 150 metrd dal do vystupni zastavky Vladimirova (a stejnou vzdalenost
jet za roh na obratisté), to zatim nevime. Toto kolejové usporadani umoznovalo v levostranném provozu obracet vlaky s vie¢nymi vozy, ale i objet

odstaveny vlak. Vykres v méfitku 1:720 ma rozmér 42 x 33,8 cm. Zde je mirné ofiznut.

RYCHLY KONEC SOUPRAV R1

Je to uz 50 rokd, co na kacerovskou zkusebni trat vyjela prvni
souprava urc¢ena pro prazské metro. Stalo se tak 6. kvétna 1971.
Byly vyrobeny dvé dvouvozové jednotky - ta druhd zahdjila na
zkusebnitratizkousky 16.srpnatoho roku. Zkusebnijizdy skoncily
14. ledna 1972 nehodou. Pfibéh ,er jednicky” je vseobecné
znamy a objevuje se i celd fada mytd a faleSnych informaci.
Napriklad, ze k nehodé doslo umysinég, aby bylo mozné dovazet
vozy ze Sovétského svazu, nebo ze havarie se stala na pokyn,
aby byly vozy zniceny. A tak bychom mohli pokracovat dal.
Nic z toho neni pravda. Viiz R1 pfipominame dnes uz znamym
snimkem ze zkusebni trati. Jedna se o velkoformatovy barevny
diapozitiv 5 x 6 cm.

TIP NA ROK 1950

V minulém ¢isle DP kontaktu jsme pfinesli fotografii,
na niz je na zadni strané malé razitko se jménem
Reichl. Stejné jsou oznaceny tfi fotografie ze dvora
motolské vozovny. Na jedné z nich je vyobrazen
muzejni viz konky (jesté s fiktivnim cislem 15)
a ¢ast nakladniho vle¢ného vozu ¢. 3032 nebo 3033.
Na dalSich snimcich je zachycen také vyhlidkovy
motorovy viz ¢. 500 a pojizdna prodejna jizdenek
¢. 5036. Kdy byly snimky potizeny, nevime. Mizeme
jen tipovat, ze kolem roku 1950, protoze v pozadi
je vidét cerstvad pfistavba administrativni budovy
a pracovnici maji staré stejnokroje. Rozmér fotografii
je 13,5x 8,7 cm.

DP kontakt 5/2021
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Profesional s prekvapivymi vizemi

Dne 12. bfezna 2021 nas zastihla smutna
zprava. Zemrel pan Jaroslav Papst (+78).
Byl to muz ktery se nesmirné zaslouzil
o obnoveni pravidelného provozu starych
dvounapravovych tramvaji, o jejich postupné
nasazovani na komer¢ni jizdy, a v neposledni
fadé o vznik oblibené historické linky ¢. 91
(dnes 41).

Pan Papst k DPP nastoupil v roce 1967 jako
tiskar. Po necelém roce na rok podnik opustil
avlednu 1969 nastoupil do kurzu pro priivod-
¢i pro vozovnu Vokovice. V dubnu 1969 jiz na-
stoupil do kurzu pro fidi¢e tramvaji. V druhé
poloviné 70. let vystudoval SPSD s maturitou.
Od roku 1976 uz pusobil jako samostatny re-
ferent dopravy a prepravy MHD. K tomu v le-
tech 1978-81 jezdil brigadné s tramvaji.

Od ledna 1982 se stal vedoucim vozovny
Strasnice. Uz v tomto obdobi se tu podafilo
zprovoznit byvaly pankracky pluh ¢. 4214.
Podobnd iniciativa byla i ve vozovné Kobylisy,
kde se podafilo tésné pred likvidaci zachranit
pluh €. 4212. Oba tyto vozy se poté provozo-

l VZPOMINKA

valy pod ¢&isly 2110 a 349 na
lince ¢.91.

Pro vznik této linky musela
probéhnout fada jednani na
magistratu, na tehdejSim Fe-
derdlnim ministerstvu dopra-
vy. Téz bylo nutné dohodnout
predpisy, rizné vyjimky a pod-
minky pro obnoveny provoz
dvoundapravovych  tramvaji.
Obnoveni provozu totiz pro-
vézely az hysterické a neo-
podstatnéné obavy pramenici
z neznalosti problematiky.
Vdechnu tuto agendu se Jaroslavu Papstovi
Uspésné podarilo zajistit a obavy vyvratit.

Od roku 1993 vedl vozovnu Stfedovice, a to az
do unora 2005, kdy odesel do zaslouzeného
ddchodu. Jako vedouci vozovny nechal opra-
vit znacny pocet vozidel, ktera slouzi dodnes
jako zéklad parku komer¢nich vozidel, a v ne-
posledni fadé ve spolupraci s ostatnimi ko-
legy rozvijel i Muzeum MHD. V diichodu pak

Velky vrchni mistr i znamy chovatel

Rady zaméstnancd DPP opustil 24. bfez-
na 2021 ve véku nedozitych 66 let Jiti Piffl. Do-
volil bych si na ného osobné vzpomenout. Je
tomu bezmadla Sestadvacet let, kdyz jsem cer-
stvé po maturité nastoupil do vozovny Koby-
lisy jako elektromechanik. Psalo se 1.z&fi 1995
a pfijimal mé tehdy, jesté na tzv. soubéh,
tamni vrchni mistr, pan Jifi Piffl. Disciplina,
poradek a fad - to vse ve vozovné panovalo
a dodnes pfetrvavi, coz je ostatné k vidéni na
kazdém kroku i ve viech ohledech. Ano, to
je vysledek nezaménitelného rukopisu Jitiho
Piffla. Kdykoliv jsem za posledni dvé dekady
pracovniho Zivota zavital do vozovny Kobyli-
sy, nevahal jsem lJirku vyhledat, pozdravit ho
a potiast mu pravici. Bohuzel, k tomu uz zno-
vu nikdy nedojde. Nenapadlo by mé, Ze budu
psat o Jifim Pifflovi vzpominku a uz viibec ne,
ze tak brzy...

Spoluprace s Jirkou Pifflem byla za témér
30 let, co jsem ho znal, vzdy postavena na
jeho profesiondlnim pfistupu a do urcité miry
i nadhledu, vzpomina Radovan Kapralek, ve-
douci provozovny Sprava dep. Dodava, ze ne
vzdy byli spolu ve shodé, nékdy vedli diskuze
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i bouflivéjsi, ale z jeho jednani bylo citit, Ze
mu jde o dobrou véc, iikd a dodava: ,Jirka se
velkou mérou pficinil o vznik programovych
aplikaci pro evidenci udrzby tramvaji, které, byt
v pozménéné formé, pouZivdme dodnes. Vzpo-
mindm si, jak pfi téchto schiizkdch s programd-
tory netnavné Ipél na nékterych drobnostech.
Z mého pohledu byl Jirka Piffl kobylisky patriot,
protoZe nezndm z mého profesniho okoli niko-
ho z kolegd, ktery by setrval tak dlouhou dobu
nejen ve vedoucich funkcich, ale i v jedné vo-
zovné. Jednoznacné za sebou zanechal v této
vozovné nesmazatelnou stopu.”

Jifi Piffl neslavil Uspéchy jen na dréze profesni
u DPP, ale zaroven byl uspésnym chovatelem,
jak vzpomina partner Patrik Panyrek: ,Vse ko-
lem psti odstartovalo v roce 1996, kdy jsme za-
chrdnili dvé nalezené fenky plemene mops. Jd
i Jirka jsme se do tohoto plemene zamilovali.”
To byl zérodek chovné stanice Pibaro. Jirka
miloval vystavy psi a vSe co se kolem nich
délo. Nesmél vynechat jedinou vystavu kde-
koliv na svété a odménou byly uspéchy, fika
P. Panyrek: ,Nasi psi se vystavuji po celém své-
té a sbiraji cenné trofeje na velkych prestiznich

jesté na vedlejsi pracovni ¢innost vycvicil né-
kolik fidict starych tramvaji.

Pane Papste, chovame k Vam velkou uctu, dé-
kujeme Vam za obdivuhodnou praci kompe-
tentniho profesiondla s prekvapivymi vizemi,
ktera byla jisté nelehka a mnohdy nedocené-
na. Ve Vasi praci budeme pokracovat.

Martin Frank a kolegové

vystavdch. Pojem Pibaro je zndmy u svétovych
chovatelt i rozhodcich. Psi z nasi chovatelské
stanice dosdhli i na tituly jako Svétovy vitéz i
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Evropsky vitéz.” Dodava, ze si Jirky v tomto
oboru nesmirné vazili. Mél cit pro plemeno,
rozumél mu, mél na né tzv. oko. Byl to klidny
usmévavy ¢lovék, kterého mél kazdy rad. PIno
lidi k nému chodilo pro rady a on si vzdy nasel
chvili, aby jim pomohl.

Martin Doubek a kolegové

Zdroj: dpo.cz

Foto: dpmhk.cz

Foto: FB Skoda Transportation

Ekologické autobusy ve vozovém parku
Dopravnihe podniku Ostrava

CHG autobUBY ...t 225 ks
7T ks
2 ks

Ostrava bez nafty

Ostravsky dopravni podnik jezdi od dubna 2021 bez jedi-
ného naftového motoru, diky tomu je tak prvnim velkym
dopravnim podnikem v CR, ktery nasazuje takovy pocet
ekologickych vozidel. Vozovy park uzivany pfi standardni
denni vypravé je tak nyni kompletné ekologicky, pohanény
bud CNG nebo elektromotory. Dieselové autobusy tak dnes
slouzi jiz pouze jako zalohy. Tomuto stavu pomohla i dodavka
24 CNG autobusd, které byly uvedeny do provozu v pribéhu
btezna. Je obecné zndmo, Ze kvalita ovzdusi v Ostravé byla
roky Spatnd. V minulém roce viak doslo k naméfeni nejniz-
i koncentrace polétavého prachu za celou historii méreni,
na coz ma vliv i ekologizace méstské hromadné dopravy.
Vice informaci naleznete na dpo.cz/bezdieselu.

V pali dubna pfedstavila Skoda Transportation prvni velkokapacitni

Foto: dpmul.cz

K Miladé autobusem

% Jezero Milada,
hlawni plai

Jazero Milada,
plaz Trmice
' L]

Kdy to jede v Dé€iné

PEL-MEL

Okno z dopravniho svéta pfipravil: Zdenék Bek

Ustecky dopravni podnik zahajil
1. kvétna 2021 provoz autobuso-
vé linky k Jezeru Milada. Cestujici
jsou prepravovani zdarma. Auto-
bus jezdi denné vzdy o vikendech,
svatcich a v obdobi letnich prazd-
nin. Nastupni misto je v centru
mésta v zastavce Divadlo. Casovy
interval je 60 minut. Prvni odjezd
autobusu ze zastavky Divadlo je
v 8:50, posledni pak v 18:50. Ob-
last Jezera Milada ma dvé nastup-
ni/vystupni mista, Jezero Milada
(pldz Trmice) a Jezero Milada
(hlavni plaz). Kompletni jizdni
fady naleznete na dpmul.cz.

Décinsky dopravni podnik nabizi od 1. bfezna aplikaci Kdy to jede,
kterd je ur€ena pro cestujici tamni MHD. Aplikace poskytuje cestujicim
informaci o odjezdu z vybrané zastavky. Nabizi také odjezdova tabla
s aktualni polohou autobusu. Aplikaci si miZete stahnout pro mobilni
operacni systémy iOS (App Store) a Android (Google Play).

tramvaj pro Plzeriské méstské dopravni podniky. Jednd se o tficlankovou,
obousmérnou a plné nizkopodlazni tramvaj, kterd méfi 29 metrQi a pojme
185 cestujicich. Vozidlo je pIné klimatizované. Nové tramvaje Cekaji v pfis-
tich mésicich narocné testy, které zahrnuji i zkusebni jizdy na tratich MHD

zapadoceské metropole.

Foto: dpmz.cz

Tti miliony kilometrd v Hradci Kralové

V plice dubna prekonaly hradecké elektrobusy dalsi magickou hranici. Od roku
2013 najely po Hradci Kralové tfi miliony kilometr(. Pfekonat tuto hranici pomohla
i dvacitka novych elektrobust znacky SOR pofizena v roce 2018. Na jedno pIné
nabiti ujede elektrobus piiblizné 200 kilometr(, pii sméné s rychlonabijenim se
dojezd zvysi az na 300 kilometrG. Zajimavosti kralovéhradeckého provozu je, ze
podil rekuperované energie ¢ini vice nez 30 %.

Platba
kartou

9. dubna byla spusténa
platba platebni kartou za
elektronickou jizdenku ve
vsech vozidlech Zilinské
MHD. Za nakup jizdenky
tak muizete pfi své cesté
po Ziliné zaplatit platebni
kartou (VISA, MasterCard,
Maestro), Google Pay, Apple Pay, Garmin Pay a Fitbit
Pay. Pii setkani s revizorem se staci prokazat plateb-
ni kartou anebo zafizenim (mobil, smarthodinky),
kterym jste provedli platbu.
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KRIZOVKA

Autobusy do novych sidlist

V druhé poloviné sedmdesatych let se zvysilo vypraveni
autobus( v ranni piepravni Spi¢ce o 200 vozl, ¢imz byly
pribézné pokryvany rostouci pfepravni pozadavky. Od roku
1978 se ale i v autobusové dopravé ....... (dokonceni v tajence),
ktery jeji kvalitu zacal negativné ovliviiovat. Aby byl zachovan
rozsah ranniho vypraveni, musel byt od zacatku roku 1979
snizen pocet vozli v odpoledni Spicce.

Lustéte prozabavu anebotajenku zaslete e-mailem nejpozdé-
ji do nedéle 30. kvétna 2021 na adresu: soutezdpk@dpp.cz
(predmét: Kfizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s dia-
kritikou) a mGzete vyhrat: jednu ze tfi darkovych karet do ob-
chodti znacky DATART a jeden vyherce vypravnou publikaci
N&s motocyklovy trh.

Tajenka z kfizovky z DP kontaktu ¢. 4/2021 znéla: spalovaci
motor Deutz.

Hlavnicenu - Nas motocyklovy dovoz - ziskdva Martin Frank,
voucher pro 2 osoby na prohlidku Staroméstské radnice JiFi
TvartGzek. Dalsim dvéma vyhercim ndlezi knizka Vylety
s DPP a tricko ,Nostalgie MHD": Ivana Stérbova a Vladimir
Vanék. Blahoprejeme.

INICIALY
TUCNEHO

ZABAVA

Hlavni ceny:

VIP program DATART
pro zaméstnance DPP

- DATNT -

V DATARTU ZISKATE VZDY NECO NAVIC. JAKO VIP SE MOZETE TESIT NAPRIKLAD

NA NEOMEZENE EXKLUZIVNI SLEVY U VSECH KATEGORIT ELEKTRA, SPECIALNI AKCE
A SOUTEZE. REGISTRUJTE SE DO VIP PROGRAMU KODEM VIPDPP19

NA WWW.DATART.CZ/VIP.

ZAVYLUSTENI KRIZOVKY MOZETE VYHRAT DARKOVE
KARTY DATART V TECHTO HODNOTACH:

1.CENA: 2 500 K¢
2.CENA: 1500 K¢
3.CENA: 1000 K¢

A POKUD SE NA VAS NEUSMEJE STESTI V KRIZOVCE, ZAPOJTE SE DO OBLIBENE
VIP SOUTEZE NA DATART.CZ, KDE SE LOSUJE AZ 0150000 KC KAZDY TYDEN.
VICE INFORMACI NAJDETE NA PODNIKOVEM INTRANETU.

Nas motocyklovy trh, 1895-2014

Cilem publikace kolegy z DPP Milana Veselého je popis vyvoje
prvnich 120 let jednostopé motorizace naseho tizemi. StéZzejni

¢ést knihy je zpracovdna jako komentovand a ilustrovana
statisticka zpréva vyvoje nasi motocyklové vyroby, prodeje, dovozu
a motorizace obyvatelstva. Druhd ¢ést knihy nastifiuje historii
motorizace nasich ozbrojenych slozek, posty, vyvoj dopravnich
predpist, bezpecnosti, nehodovosti, silnicni sité a shératelsko-
-veteranského hnuti. Obrovské mnozstvi ilustraci spolu s vysokou
grafickou drovni pfinasi publikaci reprezentativni charakter.
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Vyherce nemad na cenu pravni ndrok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.

Na to, Ze se valna vétsina kulturnich akci odehrava stale pouze
v internetovém prostiedi, si uz tak trochu zvykame. Nova doba

s sebou pfindsi i zcela nové projekty.

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezdk

KDE PROBIHA BOJ O LIDSKA SRDCE, PANE ONEGINE?

Jednim z nich je kupfikladu streamovaci sluz-
ba zaméfend vyhradné na divadelni predsta-
veni, Dramox. Tuto sluzbu si Ize vyzkouset
na sedm dni zdarma, poté je za mésicni popla-
tek. Cast z n&j pak putuje pfimo konkrétnim
zuc¢astnénym divadlliim. A co se na Dramoxu
dé najit? V soucasné dobé se jedna pfiblizné
0 padesatku divadel a divadelnich spolkd.
Zéanrové pak platforma nabizi leccos od pied-
staveni pro déti (vCetné treba téch loutko-
vych) pres alternativnéjsi kusy, balet, operu,
tragédie az ke komediim.

Kdybychom méli jmenovat nékolik ptikladd,
zminit Ize tfeba ¢tvefici predstaveni Cinoher-
niho klubu (mj. hru Ptakovina Milana Kunde-

ry nebo komedii Carla Goldoniho Impresario
ze Smyrny), Ctyfi predstaveni dodalo tfeba
i Dejvické divadlo (mj. na fotografii komedie
Cernd dira nebo tragikomedie Petra Zelenky

Pfibéhy obycejného Silenstvi zndma i ze své
filmové verze), Divadelni spolek Kaspar pfi-
spél svou verzi Rozmarného léta z pera Vla-
dislava Vancury. Brnénské Divadlo Husa na
provazku pridalo do seznamu mj. svou kla-
siku Balada pro banditu, Divadlo Na Jezerce
klasickou komedii Nikolaje Vasiljevi¢e Gogola
Zenitba a Horacké divadlo Jihlava své pojeti
Jatky z filmu pro pamétniky”, zakladem jehoz
scénare byla pdvodni divadelni komedie Ja-
roslava Zaka z roku 1937, Skola zéklad zZivota.
Nechybi ale tfeba ani nabidka Divadla Spejbla
a Hurvinka, Klicperova divadla v Hradci Krélo-
vé, Slovenského narodného divadla nebo tre-
ba Méstského divadla v Mladé Boleslavi.

NESTRILEJTE PROBOHA, JSOU TADY LIDI!

Za prozkoumani stoji tfeba i stranky Ceského rozhlasu. Na strance temata.rozhlas.cz se
da napfiklad porozhlédnout v sekci Hry a audioknihy. Obsah je tam obménovan a nékteré
tituly jsou tak k dispozici jen po omezenou dobu. Vybér je ale celkem bohaty. Od povidek
nejraznéjsich domdcich i zahrani¢nich autord pies nastudovani nékterych rozhlasovych her,
zajimavosti je kupfikladu nékolik epizod Osudt dobrého vojaka Svejka, které ¢te Jan Pivec
v nastudovani z roku 1956, az tieba po casti ,nekone¢ného” rozhlasového serialu Oldticha
Kaisera a Jifiho Labuse Tlu¢hofovi (na snimku). Kromé toho nabizeji stranky Ceského rozhla-
su i rlizné podcasty, rozhovory a archivované porady na rlizna témata.

V DUBNU LETAM V OBLACICH, V KVETNU MIRIM K ZEMI

ODKUD JE?

Nézev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento
vyrez fotografie, zaslete nejpozdéji do nedéle 30. kvétna 2021
na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz;

u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou) a mUzete ziskat:
knizku Vylety s DPP, tricko ,Nostalgie MHD* a stylovou rousku

s motivy MHD.

Nova alba pfichystala pro své posluchace a hudebni fanousky napfiklad jedna z legend svétové country
music Willie Nelson nebo Sting. Willie Nelson je znamy svymi ob&asnymi vylety mimo country zanr.
Jetomu taki na aktudlnim albu, kam vybral jedendct pisniz repertoaru Franka Sinatry a nahrél je ve spolupraci
s jazzovou kapelou (v jedné z pisni hostuje i pianistka a zpévacka Diana Krall). Deska se jmenuje That’s Life
a svym zpusobem tak trochu navazuje na album My Way, které Willie Nelson jako urcitou poctu Franku Sina-
trovi vydal v roce 2018.
Sting ptipravil kompila¢ni album nazvané pfihodné Duets. Jednd se o vybér pisni za pfiblizné poslednich dva-
cet let jeho kariéry, na nichz se podileli i dal$i umélci. Mezi sedmndctkou skladeb nechybi tfeba It's Probably
Me s Ericem Claptonem, My Funny Valentine s Herbie Hancockem, We'll Be Togheter s Annie Lennox nebo
Fragile s Julio Iglesiasem.

Spravné odpovéd na otdzku z DP kontaktu 4/2021 znéla: Dopravni archeologie na
namésti Miru. Z autorl spravnych odpovédi byl vylosovan a trickem "Nostalgie MHD",
stylovou rouskou s motivy MHD a knizkou Stanice prazského metra odménén: Karel Frydl.
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Autobusy SOR v Praze

2007, duben
testovani typu NB 18

2008
pronajem 10 vozl typu BN 12

2009, 18. tinora

predstaveni vozu NB 12, oznameni vysledk
tendru na 620 voz(

2009, 1. zafi

pravidelny provoz s prvnimi sériovymi vozy

2015, 1. zari

zahajeni zkusebniho provozu elektrobusu EBN 11

2017
zahdjeni dodavky 300 klimatizovanych vozu

2021, 19. bfezna

prevzeti posledniho vozu (NB 12 vyr. & 1000;
ev. ¢ 4100)

Foto: Petr Hejna




