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Vazené &tenarky, vazeni Ctenafi,

velké jubileum prazského metra se blizi
rychleji, nez se mize zdat. Nés DP kon-
takt jej ale pfipomind uz nékolik Cisel.
Z technického tseku se pfimo metra do-
tykaji dvé jednotky: Spréva vozidel Met-
ro a Dopravni cesta Metro. Oba vedouci
téchto jednotek se na strankdch Casopisu
v neddvné dobé objevili.

Podivime-li se na vozovy park metra,
ten se za 40 let zcela obménil. Na linkdch
A a B jezdi plné modernizovani vozidla
IL. generace a na lince C dokonce vozi-
dla III. generace. Vozidla nezavislé trakce
(patii JDCM) se také v tomto trendu ob-
ménila a postupné se s obnovou bude po-
kracovat. V infrastruktufe to je mnohem
technologii, které pamatuji zahdjeni pro-
vozu pred 40 lety. Nostalgici a pamétnici
maji moznost se doslova ,vyfadit* zejmé-
na na Kacerové a Pankrici, kde se v mno-
ha ohledech zastavil ¢as. Proto jsem velice
rad, ze JDCM svoji koncepci obnovy
zafizeni projednala ve vSech orginech
spolecnosti, a to bez ohledu na aktudlni
nedostatek investicnich prostfedku. Pro-

blém je nyni pojmenovin a pfedstavena
je cesta k jeho feSeni. Tady plati: o cem
se nemluvi (resp. nevi), to v ocich (nejen)
vefejnosti jakoby neexistuje.

Vyroéi zahdjeni provozu naseho metra
mé pro mne i osobni rozmér. Jsem totiz
ve véku zcela totozném, jako jeho provoz
v Praze. Tedy dplné ne, jsem o pir dni
star$i, ale onoho 9. kvétna 1974 jsme se
stéhovali z porodnice domu. Vzpomindm
si, ze jsem se nékdy v pfedskolnim véku
ptal rodi¢d, zda jsme pii té prilezitosti jeli
prvnim metrem. P¥islo mi by zcela samo-
ziejmé, Ze jsme jeli nejen prvnim metrem,
ale 1 posledni starou tramvaji, a zejména
pak tramvaji na Budéovické ndmésti.
Bohuzel kupodivu nejeli.

Tim jsem se dotkl toho, Ze v kvétnu
slavime 40 let nejen od zahdjeni provozu
metra, ale zdroven nékolika ukonceni, na-
piiklad provozu starych tramvaji. I kdyz,
jak vlastné definovat ,starou tramvaj?
Pro mne to byla ,té jednicka“, pro moje
déti to je ,té trojka“. Takze jinak: slavime
40 let od ukonceni pravidelného provo-
zu dvoundpravovych tramvaji s cestuji-

EDITORIAL

cimi, pfipomindme si konec privodcich
v prazské MHD, a tim pddem i konec
zvlastniho (3x drazstho) nocniho tarifu.
A vlastné 1 konec 2x drazsiho nepfestup-
ného jizdného v piekryvné siti autobusu.
Pripomindme si (a ji osobné velmi ne-
rad) 40 let od ukonéeni provozu tramvaji
na Budgjovické nimésti.

Zkritka, v kvétnu 1974 probéhla v d&ji-
néch prazské MHD opravdu nejvétsi re-
voluce véech dob. Pfeji prazskému metru
vie nejlepsi!

Jan Surovsky,
technicky feditel
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n AKTUALNE

NOVE ZASTAVKY NA ZNAMENI

Od zahajeni denniho provozu v nedéli 2. biezna 2014 doslo k rozsiFeni poctu tramvajovych zastavek na znameni. Nové jsou takto
provozovany nasledujici tramvajové zastavky: Depo Hostivar, MaleSicka tovarna, Na Homoli — pro oba sméry,Vozovna Kobylisy — nové
zfizend zastavka v Klapkoveé ulici ve sméru do centra.Tramvajova zastavka na znameni funguje shodné jako u autobusti — pred nastupem

1 na takové zastavce neni nutné mavat na ridice. Pouze pfi vystupu je nutné stisknout
tlacitko ovladani dveri s dostatecnym predstihem, aby Fidi¢ védél, Ze méa v zastévce
zastavit. Prvni zastavkou na znameni v prazské tramvajové siti se v prosinci 2012 stala
zastavka CSAD Smichov (na snimku).

Rovnéz od 2. biezna doslo k trvalé zméné trasy, zastavek i jizdnich Fadd autobu-
sovych linek Cislo 160 a 359. Linka Cislo 160 je prodlouZena z Lysolaji do Vyhledu
po pUvodni trase linky Cislo 359 a jezdi v trase Dejvicka — Podbaba — Lysolaje — Sid-
listni — Kamycka — Budovec — K Drsnici — Suchdol — Zemédélska univerzita — K Ho-
roméricdm —Vyhledy (v Useku Lysolaje —Vyhledy pojede pouze ¢&ast spojl v pracovni
dny). Linka &islo 359 jede v nové trase Suchdol — Zemé&dé&lska univerzita — Unétice,
Na Parcelach — Roztoky, rozcesti Zalov — Roztoky, Solniky — Roztoky, Tyr§ovo namésti
— Roztoky, nadrazi — Roztoky, Bélina. (red)

OPENCARD POD NOVOU OBCHODNi SPOLECNOST

Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy 27. brezna 2014 na svém jedna-
ni schvalilo navrh Rady na zaloZeni nové akciové spolecnosti, ktera by

sjednotila vSechny poskytované sluzby spojené s provozem Opencard.

»Jsem rad, Ze na zakladé dlouhych jednani, ktera probihala se spolec-
nosti EMS poslednich 12 mésicd, doslo k dohodé. EMS je ochotna dale
jednat o prodeji Casti své spolecnosti, ktera provozuje Opencard, a jejim
partnerem bude pravé nové zaloZena akciova spole¢nost naseho mésta
— Operator Opencard, a.s.,* uvedl k tomuto kroku prazsky primator
Tomas Hudecek a dodal, Ze zaloZenim této akciové spolecnosti dojde
ke slouceni vSech cinnosti souvisejicich s ¢innosti Opencard pod jeden

subjekt a maximalné to zjednodusi provoz karty, jeji spravu a rozvo;.

Umozni se tak napriklad vstup dal$im potencionalnim strategickym
partnertim, jako jsou banky ¢i jiné instituce, coZz mliZze pFinést mnohé
vyhody a dalsi funkce karty. Lidé si také uz nebudou muset chodit vyfi-
zovat kartu na dvé rizna pracovisté, jako tomu bylo doposud.Vse bude
konecné na jednom misté. Pfechod na akciovou spolecnost si vyzada
néjaké vicenaklady, které budou spojené se zménou technologickych
systému v disledku zmény provoznich postuptl a spravy osobnich uda-
ji. To vSe ale bude kompenzovano Usporou v disledku spojeni agend
a v Uspore na udrZovani slozité smluvné-provozni struktury, uvadi se
v tiskové zpravé magistratu. (red)

JARNi ODSTAVKA LANOVKY NA PETRINE

V terminu od 10. do 28. bifezna 2014 probihd pravidelna odstavka lanové
drahy na Petfin. Jako kazdy rok ¢ekaji lanovku revize telemetrického zarize-
ni Radom, revize elektrického pohonu, pravidelna kontrola a zkouska UTZ
(uréenych technickych zafizeni). Provedeno bude defektoskopické méreni
brzdnych lan, pravidelnou i mimoradnou kontrolou projde tazné lano. Sou-

casti kontroly lan bude i kontrola napinaci soustavy dopinani brzdnych lan.

Spolecné s pravidelnou revizi EZS probéhne také rada kontrol jak na trati, tak
i ve vozech. Kontrolovano bude upevnéni kolejnic véetné méreni kolejovych
rozchod a dilataci, dale pochozi lavky a betonové desky drazniho télesa vet-
né prazcl. Na trati probéhne geodetické méreni, budou prorezany kroviny
a Uklidem projde drazni téleso. Co se tyce vozl, zkontrolovana bude jejich
elektro vybava, napravy, brzdy a bezpecnostni obvody. Prohlidka a oprava ¢eka
také pneumatické soucasti vozu. Opravy a udrzbové prace se nevyhnou ani
strojovné LD, kde se bude pracovat na strojnim a technologickém zafize-
ni. Spolecné s pravidelnou revizi transformatoru se uskutecni téZ prohlidka

a udrzba trafostanice. Nasledné pak
» budou pracovnici LD Petfin prosko-
§ leni, véetné nacviku evakuace. Findlni
£ tecku za odstavkou pak udéla ge-
L-; neralni Uklid vSech prostord lanové
8 dréhy pited letni sezénou. (jas)

40. VYROCi S PiSNi PODZEMNi

Nejen Ucasti na akci Naladte se v metru, ale také
samostatnym koncertem v patek 2. kvétna 2014
v kostele Cirkve ¢sl. husitské na Vinohradech osla-
vi sbor DPP 40. vyroci provozu prazského metra.
V programu zazni skladby Antonina Dvoraka,Vitéz-
slava Novéka, ale tfeba také Piseri podzemni, kte-
ra byla zkomponovana LukaSem Janirkem k této
slavnostni udalosti. Text napsal strojvedouci metra
Jakub Charvat a na klavir sbor doprovodi sbormis-
tr Narodniho divadla v Praze Martin Buchta. Hos-
ty sboru DPP, kteri je doprovodi pfi spolecnych
skladbach, budou pratelé z Francie, konkrétné pé-
vecky sbor Chantez25000 z Besangonu.Vice infor-
maci o pripravovanych koncertech a akcich sboru
najdete na www.sbordpp.cz ¢i na Facebooku. (jan)

SEMINAR NA TEMA ALKOHOLU
A DROG ZA VOLANTEM

Asociace dopravnich psychologli CR ve spolupra-
ci s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy usporadala
25.4nora 2014 v konferenénim sale DPP odborny
semindF na téma dopravné-psychologické vysetre-
ni Fidi¢t s adiktologickou anamnézou s podtitu-
lem ,,Problematika alkoholu a drog za volantem®.
Hlavnim tématem seminare bylo dopravné-psy-
chologické vysetreni a jeho dalsi souvislosti, napr:
legislativni ramec. Jednotlivé prispévky se tykaly
také vyvoje dopravni nehodovosti u Fidi¢d pod
vlivem alkoholu, kompetencemi a moZnostmi
policistd a GredniklG spravniho Fizeni pfi jednani
s Fidici, ktefi Fidili vozidlo pod vlivem navykovych
latek. K tématu vystoupili jak zastupci dopravnich
a klinickych psychologt, tak adiktologii ¢i Gredni-
ké dopravnich odborl. Zajimavé byly také infor-
mace kolegli z Rakouska a Slovenska, ktefi hovofili
o legislativnich opatrenich ohledné dopravné-psy-
chologického vysetreni téchto Fidicud. S touto pro-

blematikou maji vétsi zkuse-

nosti vzhledem k tomu, Ze

povinnost tohoto vySetreni je

v pravnim systému Rakouska

a Slovenska zakotvena oproti

CR jiz del3i dobu. (red)



AKTUALNE

V MUZEU DOSLO | NA AUTOBUSY

Hned o 2 autobusové exponaty se rozrostla sbirka historickych vozidel pod-
nikového muzea MHD ve StreSovicich. Prvnim z nich je nizkopodlazni autobus
Karosa-Renault City Bus ev. €. 3251 z Klicova, dodany v roce 2000. Autobus
bude reprezentovat obdobi rychlého rozvoje garantovanych nizkopodlaznich
spojti na zacatku tohoto stoleti. Na voze jiz v UD BUS probiha oprava agrega-
t0, podvozku a karoserie. Po ni se autobus predstavi v novém laku, se sedacka-
mi s typickymi potahy s motivem Hrad¢an.Viibec prvni prazské midibusy bude
reprezentovat dalsi exponat — lkarus E91 ev. €. 2004.Ten byl prevezen z garaze
Vrsovice pfimo do StreSovic, kde bude vystavovan ve stavu k ukon&eni svého
pravidelného provozu. (ov)

SLUZBY RIDICU AUTOBUSU V E-MAILU A MOBILU

Od poloviny tGnora 2014 bylo v JPA do rutinniho provozu spusténo odesi-
lani informaci o sluzbach Fidi¢l na e-mail a na mobilni telefony formou SMS
zprav. Po naplédnovani a uzavieni pfisluSného dne dennim
vypravéim jsou z SW ,Sluzby Fidicd“ automaticky odesla-
ny e-mailové zpravy vSem prihlaSenym Fidicdm.V pripadg,
Ze nasledné provede vypravéi zménu, je odesilana jiz pouze :

; P e ypv N l. . B Iz p e garaz HO, ukonceni 12:39 v
SMS zprava o zméné sluzby. Samozrejmé i nadale plati, Ze zastavee Skalka, delka
zména iz naplanované sluzby musi byt s Fidi¢em projednana. 2.2014 1312 Rysanekd)
Zapojeni do systému je dobrovolné, podminkou je nahlaseni

STANDARDY KVALITY PID
NOVE V METRU A TRAMVAJICH

Standardy kvality definuji jednotnou uro-
ven poskytovanych sluzeb a jsou G€innym
nastrojem pro méreni, vyhodnocovani a tr-
valé zlepSovani kvality poskytovanych slu-
Zeb v ramci Prazské integrované dopravy.
Sledovany jsou jednotlivé aspekty kvality
z pohledu cestujicich (napriklad bezbarié-
rovost, presnost provozu, informovanost

F:sr_a@dpp.cz S:ne
02.03.14

Zmena smeny! Linka 125/2
nastup 3:52 ze zastavky

foto: Jaroslav Koudela

nebo cistota) a s jednotlivymi dopravci jsou
pak reSeny nedostatky. Spolecné jsou hleda-
na opatreni k jejich napravé nebo moznosti
pro dalsi zvySovani kvality sluzeb pro cestu-
jici verejnost.V autobusové dopravé se kva-
litativni standardy méri od roku 2009, na Ze-
leznici od roku 2010. Pocinaje rokem 201 |
jsou pod dohledem také privozy. V roce
2013 zacalo zkuSebni méreni standardl PID
pro metro a tramvaje. Od |. ledna 2014 se
tedy naostro méfi a pravidelné vyhodnocu-
ji standardy pro vSechny druhy dopravnich
prostiedki PID. A jaky byl rok 2013 z hle-
diska kvality poskytovanych sluzeb v auto-
busech, to se mlZete dodist na strané 20
a2l. (red)

e-mailové adresy a cisla mobilniho telefonu na pFislusné vypravné.K 3. breznu
2014 bylo v systému zarazeno jiz 1566 Fidicu, coz predstavuje 70 % z celkové-
ho poctu Fidi¢t v JPA. Podékovani za zprovoznéni systému s vyuZitim stavaji-
cich SWV aplikaci patfi jednotce IT. (jk)

DALSI MIDIBUSY SOLARIS VE VRSOVICICH

V patek 21. Gnora 2014 prevzal DPP v garaZi VrSovice zbyvajicich pét midi-
busi Solaris Urbino 8.9 LE z loriské
podzimni objednavky. Provedeni vozl je
shodné s predchozimi dodavkami.V této
souvislosti doSlo zaroverii k presunu péti
midibust SOR BN 8.5 z Vr3ovic do Rep,
kde budou zajistovat posileni provozu li-
> nek 160 a 359 v oblasti Lysolaji, Suchdola
a Roztok. (jb)

PRAZSKA DOPRAVA JE NA BLACKOUT PRIPRAVENA

Ve stiedu 26. Ginora 2014 se odehralo cvi€eni pro pripad masivniho vypadku elektrické energie pod nazvem Blackout.To potvrdilo,
e Dopravni podnik je schopen zvladnout krizovou situaci dobre. Cinnosti navazuijici na vypadek elektrické energie jsou dany Kri-
zovym manualem. PFitom prioritou vSech zachrannych kroku je zachovat bezpe€nost cestuijicich,a to prredevsim v prazském metru.
ZaloZni zdroje energie jsou schopné okamZité zajistit osvétleni prostor metra véetné tunell. Naprosta vétsina vlakovych souprav
by v tomto pripadé bezpecné dojela do nejblizsi stanice, odkud by se cestujici dostali na povrch.V pripadé, Ze by souprava prece
jen uvizla v tunelu, ziistala by osvétlena a s pristupem vzduchu. Cestujici by tak naprosto bezproblémové mohli dychat a byli by
o aktualni situaci informovani prostiednictvim strojvedouciho.Vyprostovani by se okamzité ujal Hasi¢sky zachranny sbor podniku,
ktery by prioritné evakuoval nemocné, déti a téhotné Zeny. Ostatni cestujici by pod vedenim hasicli odesli tunelem do nejblizsi
stanice. Takova akce by trvala priblizné 90 minut. Po celou dobu zachranné akce by nejvétsi odpovédnost byla na dispecerech.Ti
museji umét vyhodnotit aktudlni situaci, zajistit evakuaci cestujicich uvizlych ve vytazich, zjistit pohyb ohroZenych skupin cestuji-
cich, jako jsou starsi lidé, déti nebo nemocni. Zaroveri by bylo na dispecerech, aby okamzZité zacali organizovat ndhradni prepravu
autobusy tak, aby se plynule podafrilo prepravit cestujici z dileZitych do-
pravnich uzlG. Jak uvedl radni pro dopravu MHP Jifi Pafizek: ,,Cviceni mé
ujistilo, Ze Dopravni podnik je velmi dobi‘e na krizové situace pripraven.
V praxi jsme si tu ovéfili, Ze ma zajiSténou komunikaci mezi jednotlivymi
sloZkami, pFipraveny ziloZni zdroje energii a zajiStén prisun provoznich
kapalin. Co je podstatné, je fakt, Ze vSechny postupy uvedené v manualech
= o dokaZi zaméstnanci DPP velmi rychle uvést do praxe. Nedavno se z in-
' OD; spekéni cesty do Slovinska, postiZzeného blackoutem, vritil Feditel odboru
5 bezpecnosti a krizového Fizeni MHMP Josef Juranek a reditel Hasi¢ského
zachranného sboru hl. m. Prahy Jaromir PeSek (na snimku mobilni trafo-
stanice ve mésté Postojna). (3tab)

foto: arch



PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

Dobry den, chtéla bych vyjadrit pochvalu VaSemu revizo-
rovi.Jméno bohuzZel neznam, vim jen &islo PK 8356, snad
to pro identifikaci staci. Jela jsem dne 20.2.2014 na lince
metra C z Budéjovické a tento pan jesté s kolegou provadéli kon-
trolu ve vozech. Byla jsem potéSena, Ze dfive nez kontrolou jizden-
ky se tento pan zabyval tim,zda jsem v poradku. Jsem ve vysokém
stupni t&hotenstvi a je$té jsem méla s sebou dvouletého syna
v kocarku. Dékuiji panovi za jeho velmi lidsky pristup a doufam, Ze
mu mé diky budete tlumoit. Michaela Hauptova

Dobry den, pravidelné vyuzivdm autobusovou linku
€. 177 pri cesté ze stanice Opatov ¢&i Volha smérem
na Chodov. Linka projizdi celym méstem a evidentné
neni v silach Fidi¢d, aby jezdila véas. Standardné je zpozdéni Ctyri
a vice minut oproti jizdnimu adu. Domnivam se, Ze mald Gprava
jizdniho Fadu by pomohla jak Fidi¢tim, aby nejezdili v jesté vétsim
stresu, neZ je nutné, tak cestujicim, aby jizdni rad plnil sv{j Gcel,
tedy pravdivé informovat. Dékuiji. Alice Roubitkova

Z odpovédi: Prostrednictvim dispecerského fidicho systému AUDIS
(sledovdni polohy vozu pomoci GPS) bylo Zjisténo, Ze dne 6. 2. 2014 spoj
linky cislo 177 s odjezdem dle jizdniho tddu v | 1:15 hodin ze zastavky
,Volha" nebyl zgjistén z divodu dopravni nehody vozu. Nahradit chybé-
jici spaj jinym vozidlem nebylo bohuZel rediné. K Vasi Zddosti o Upravu
jlzdniho tddu sdéluji, Ze dopravni situace v trase linky byvd Casove i mist-
né proménlivd a nenf mozné ji zapracovat do jizdni doby autobus( tak,
aby &asy jizdniho ddu odpovidaly momentdini dopravni situaci.

Dobry den, rada bych podékovala za ochotu a vstficnost
pracovnikim Vaseho informaéniho centra.V utery 25. 2.
2014 jsem zapomnéla v autobuse tasku s duleZitym ob-
sahem. | kdyZ se taSka nenasla, Vasi pracovnici byli velmi mili
a ochotni. Jurmila Koblihovd

Dobry den, jsem Prazék, ale i Prazak ma problémy z va-

g6nl metra zjistit, ve které stanici se nachazi, pokud se

zrovna nesousti'edi na hlasové hlaseni. Ceduli se jménem
stanice je hrozné malo. Pro¢ nemiiZe byt podél tunelu ve vysi oken
pas s opakujicim se jménem stanice? Tak by se kazdy ihned orien-
toval a bylo by to jednoduché. Ty soudasné obri napisy, které bud
z vagénu nevidite, protoZe se nachazite mezi nimi, nebo v lepSim
pripadé vidite z napisu tfeba tfi pismena, prakticky informuiji jen
toho, kdo stoji na peréné. MiZzete mé prosim informovat, pro¢
takova jednoducha a levna Uprava, ktera vyrazné zlepsi komfort
cestovani, neni mozna? Dékuii. Karel Vondrak

Z odpovédi: DPP umistuje ndzvy stanic metra na mista, kde je to
vzhledem k architekture stanic moZné. | kdyby bylo mozné umistit ndzev
stanice v nepretrZitém pdsu za kolejisté, urcité by tento ndpis (napr:
Nddrazi HoleSovice) vzhledem ke své délce nebyl viditelny z kazdého
mista z vagénu metra. Kombinace hlasového a textového hldsent ve vo-
zech metra a grafické zndzoméni na ndstupiStich metra povazujeme
v soucasné dob€ za dostatecné.

Dobry den, chceme moc podékovat vS§em pracovnikiim
DPP, kteri maji na starosti jizdu historickou soupravou.
Méli jsme s manZelem moznost absolvovat ji v sobotu
I5. 2.2014 a byli jsme nadseni. Je skvélé, Ze DPP porada tento
druh nev3ednich akci, a vSichni pracovnici si zaslouZi nas obdiv
a podékovani za entuziazmus, odbornost a skvélou néladu, s kte-
rymi touto jizdou provadéji. Prosim, pokracujte dél v organizovani
téchto druhl projizdék, ale i jinych udalosti. Michaela Mickova

Pri navstévé Prahy dne 14.2.2014 jsem se dostala do ne-
pékné situace. Na stanici Karlovo ndmésti mi ale velmi
ochotné pomohla pracovnice metra. Jméno nevim, ale

byla to starsi siln&jsi blondyna.Velmi pékné ji dé&kuji.  Viera Kaiova

Z E-MAILU CESTUJICi JANY VALENCIKOVE DOPRAVNIMU PODNIKU HL. M. PRAHY Z 11. 2. 2014:

Dobry den,

vCera jsem se vracela vlakem z Brna a v kupé se mnou cestovaly dvé dvojice anglicky mluvicich turistd. Jak jsem pochopila, jedni
jeli do Prahy poprvé a ptali se téch druhych, co jim mohou o Praze Fici. Ze ,,zkuSené* dvojice okamzité vypadlo nadsené: ,,Do-
prava — do péti minut mate spojeni viude, jeden listek vam staci na metro, tramvaj, autobus a jizdné je levné.* Také se pridavam

k pochvale, protoze dat dohromady takovouto Sirokou a funguijici sit, to je poradna fuska!

Vice spokojenych domacich i turistl Vam preje jedna z téch, jez rada pouZiva ,,socku®.

PSALI JSME PRED 10 LETY (03/2004)
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V anketé uverejnéné ve 100. cisle DP
kontaktu, vydaném v bieznu 2004, odpo-
vidal i tehdejsi ¢len redakéni rady €asopi-
su Ing.Viktor Baier:

Musime se otevrit smérem ven i dovnitt: Chy-

bi ndm Vvé&tsi otevrenost a komunikativnost.

Informovanost nékde nahrazuje pravé jenom
DP kontakt. ... Znamena to zacit se ucit no-
vym dovednostem, protoZe mlada generace je
UpIné jina. Je vzdélangjsi a univerzalngjsi. Ne-
jsou rozhodujici dvacetileté odborné zkuse-
nosti, ale univerzalni manazerské schopnosti
a prace s kolektivem. Musime zaméstnance
prresvédcit, Ze nam zdlezi na kazdém z nich
a Ze tu maji své nezadatelné a dulezité mis-

Jana Valendikova

DB kontakt

to. Je jedno, jestli se jednd o délnika nebo
technicko-hospodarského pracovnika. Pojem
vidcovstvi v nasi spolecnosti je véc neznama
a mnohy tento vyraz spojuje pouze s vojen-
skou oblasti. Programové jsme mladym ne-
dali Sanci. Chybi u nas cela jedna generace
vzdélanych mladych vedoucich. Nékteri mladi
ministri a Séfové velkych spolecnosti, kdyz se
ujimali funkci, by bez vyjimek u nas nemohli
nékdy délat ani vedouci odbort pro nesplnéni
kvalifikacnich predpokladil. Pokud nejsme pod
tlakem konkurence zvenku, nemusime pfipus-
tit ani vnitni konkurenci. ... Neochota prreda-
vat informace prameni ze snahy udrzet si svoji
nepostradatelnost.



Stanici prazského
metra Staromestska
zatadili ¢tenafi webu
zpravodajské stanice
CNN mezi
nejplisoblivEjsi
stanice metra

v Evropé. Je podle
jeiich hiasovani
dvanacta. Na vrcholu
Etendiského Zebficku
skoncila zastavka
Toledo v italské
Neapoli.

Stanice krisy

dokondila v roce 1979. O populirm vzl

LSns

il architekt Ludvik Hanel,

Ludyik Hanel. O tom, fe se design

Bubliny z acka se ve svété libi

PRAHA Staromésiskd, piidal stani-
ce Mistek,” hlasi fensky hlas

tistdim a nejhestim, co se tyte ar-
chitektonického fedeni. Libi se mi

z lampate p . Desit-
ky turistih se vyhmou 2 vagoni,
ajakmile viak opust stanici, nékie-
i 2 nich nadieni vytahui fotoapa-
rity. Dblodeni tunelovich stén sta-
i emetra A, kieré plipomind bubli-
ny, tatid Fadu cizined fascinuje,

vesv neni ik ple-
plécand jakn theba Malostranskd,
Kombinace svitlych kamennych
alskladi o eloxovanych tervenych
plechi je veseld a pfijemnd.” Hi
historik architekiury Zdenék Lu-
%o, Tminéad eloxevind je zplsob

Privé zastdviu

por i

zvolili &tendfi webu
stanboe CNN jako dvandctou nej-
phscbiveisl stanici  podzemni
drithy v Evropt. Ocenéni by podie
hlasujicich zasloutily viechny za-
stivky té1o linky, ale Staromistskd
je nejnavitévovantiii a nejfoiogsa:
fovanéfi

na
mndll u‘ebaod n&kml\am\xm
stardi trase C, kde kamenné obkla-

dy maohde ptipominaji mauzale-
rn,” mind Luked. Na atraktivitd sta-
nice se padle nij podili | tervend
barva, Na trase A mi toti2 kaddd
stanice svilj barevny kéd a pro Sim-

Myslim, fe takové uznini si  roméseskou je typickd Zervend.
pradské metro zaslowd a fe zrovna Stanice byla vybudovina v roce
Staromestskd skutecnd pathi k nej- 1979 a jejim aurorem j& architekt

stanke metra A bl nejen turistim,
sveded | nedsvng pripad ze Stem-
berka. Tamnd kulturnd dim dal do
prodeje sblageni svéhostropu, ke-
rié je vimid k nerozeznind od oblo-
feni & prafského metra ve stani-
cich linky A Lidé z celtho Ceska
| 26 zahraniti sbkiady kupovali po
desitkiich, jejich zdjem dokonce
previgil nabidiu
V anketé CNN zvitdzila stanice

metra Tobedo v italské Neapoli. Saa-
pice zahloubend v padesdti met-
rech pod povichem byla oteviena
v oce 2012 a tématem jeji vadoby
je sviito & yoda. Svitelné panely
ol Hoberta Wilsona osvihuji stand-
ci ak dobh k nisnpkti

Komsomolskaja Symbaly
7 doby Sovitukého svazu 2dobi
maskavskou stanici.

Toledo Mazaika tvotend tisic
diatditek v neapolsioé stanici

N zaujala nefvice, V roce 2012 i
navrhd vitvarnik Oscar Tusguet
Blanca. 2v folg: Profimeds

Radks Rimanovd
s vyuditim IDNES.cx

z

CO O NAS PiSi MEDIA

Foto i Bendk iDNES.C2

Wracta Scan ¢lanku ,,Bubliny
Top 12 stanic metra z 4¢ka se ve svété libi*
1. Stanice Tobedo ¥ Meapoll, fialie z deniku MF DNES

2 Stanice Westiriedhot v Maiche- ,

v Hémecka ze dne 10. Gnora 2014.
1. Stanice Komsomolskaja

w Meskovll, Rusko

4, Olaias v Lisabosu, Portugalsin
5. Stanice Waestminster v Lon-
dynd, Vela Britdnie

6. Stanice T-Cantralen ve
Stotkhobmu, Svedka

7, Bocksshaimer Warte vo Frank-
furtu nad Mohanem, Némecko

8. Fostwritos v Bllbau, Spaniiske
9. Stanice Palais Royal - Musée
i Louvre v Pafifi, Francie

0. Stanice Admiraltejskajs v Pel-
robradd, Rusko

1. Stanice Plac Witiona ve Varla-
vé, Polsko

12, Staromistsih v Praze

b9 p
Fetagratie 2o viech wvedenych sanic -
fioete na cestovant.idnes.cx

Novy persondlni $éf DPP Spicka chce sjednotit vzdélavani

E15, 14. UNORA 2014

Centralizace vzdélavani
kazdoro¢ni jednani s odbory o mzdach
¢i novy motivaéni program pro zamést-
nance patii k prioritam nového $éfa
lidskych zdroji prazského Dopravniho
podniku Jifiho Spigky.V rozhovoru pro
denik EI5 naznacil zmény, které by po-
dle jeho nazoru mély vylepsit fungovani
méstské firmy.

Spicka chce predevsim soustredit
vzdélavani zaméstnancli pod pravomoc
persondlniho Feditele. Nyni si zvySovani
kvalifikace zajiStuji nékteré organizacni
jednotky spole¢nosti samostatné. Prikla-
dem je mu skupina Ceskych drah, kde
donedavna pasobil.V dcefiné firmé CD
Cargo mél na starosti jako provozni re-
ditel i personalni zaleZitosti. Drahy maiji
na vzdélavani rovnou dcefinou firmu,

zaméstnancd,

u DPP by to mohl byt spiSe samostatny
usek. ,,Vim, co vS§echno museji provozni
zaméstnanci zvladnout, aby byla vysled-
kem bezpecna doprava. Proto bych chtél
mit vzdélavani soustfedéno pod per-
sondlnim oddélenim, abych mél jistotu
vysoké kvality, ktera vede ke zvySovani
bezpe&nosti,” Fekl Spicka.

V podniku ale chysta i dalsi zmény. S od-
bory chce napriklad jednat o mzdach
na kazdy novy rok. Nyni v DPP plati ¢tyrle-
ta kolektivni smlouva, jejiz obecné zaklady
by mély zistat i nadéle dlouhodobé, mzdo-
va a bonusova cast by se ale dojednévala
kaZdoro&ng. ,,Uzce to souvisi s ekonomic-
kou situaci firmy a vidy je potreba najit
néjakou rozumnou hranici,” uved| Feditel.

Odbortm by rad nabidl novy motivac-
ni program pro zaméstnance, v Uvahu

pry prichazi napriklad
i obdoba draznich re-
generacnich  pobytd
v laznich. ,Nékde je
ta motivace hodné podceriovana, nékde
jsou zaméstnanci dokonce demotivova-
ni,“ doplnil Spi¢ka.

Pred pripadnym propousténim si chce
objet vSechny provozni jednotky, tedy
hlavné depa a vozovny. ,Je snadné pro-
pustit provozniho zaméstnance, jeho
vycvik ale stoji hodné penéz a tézko se
potom v pripadé potieby nahrazuje.Vét-
Sinou se snaZim hledat Uspory v adminis-
trativé,” uzavrel §piéka.

Bé&hem letosniho roku by chtél
rovnéZz zménit manaZerskou strukturu
podniku tak, aby mohla fungovat od led-
na 2015. &

Cestujici MHD se dockaji oprav toalet, eskalatoru i stanic metra

PRAZSKY DENiK, 24. UNORA 2014

Dopravni podnik chce pry zkvalitnit ces-
tovani hromadnou dopravou. Do rekon-
strukci stanic metra, vymény eskalatort
a vybudovani bezbariérového tramvajo-
vého uzlu hodla letos investovat bezmala
380 milion( korun.

Veskrze kladné bude zi'ejmé ze strany
cestujicich hodnocena zhruba tficetimi-
lionovéd investice do obnovy verejnych
toalet v metru. Jako prvni
maji prijit na Fadu asi nej-
vytizenégjsi toalety ve stanici

PRAZSKY

Mustek. Oprava tramvajové trati a od-
stranéni veSkerych bariér, znesnadfiu-
jicich cestovani vozickardm ¢&i matkam
s kocarky, ma zlepSit cestovani v centru
mésta na dopravnim uzlu v Lazarské.
ZdejSi prace maji stat néco pres padesat
milion0 korun.

Nebezpecné eskalatory sovétské vyro-
by maji jeSté letos zmizet ze stanic Kar-
lovo ndmésti, Namésti Re-
publiky a Smichovské nadrazi.
Za sto miliond pry budou na-

hrazeny novymi, o poznani bezpe¢né&jsimi.
Jak jiz Prazsky denik dfive informoval, asi
nejvétsi cast letosnich nakladi na zlepseni
kvality cestovani poputuje do rekonstruk-
ci samotnych stanic metra. Na né poplyne
asi 140 miliona korun.

Modernizace se docka stanice Opatov,
Chodov, Muzeum na trase A, Skalka, Ji-
nonice ¢i Invalidovna. Pljde predevsim
o vyménu zastaralych svétel, opravu
izolaci, podhledi, nékde se pocita i s od-
straffovanim bariér. Vg

Aneta Rehkova
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PRAHA SE S NOVYMI TRAMVAJEMI SZiVA

Jednotka Spréva vozidel Tramvaije, to nejsou jen nizkopodlaZni tramvaje 14T a 15T, které zejména

zaméstnancim této jednotky pfinesly nejednu vrésku na éele. Je to také Opravna tramvaii, kterd

se nyni uéi postavit vyzvdm vybérovych fizeni. Nebo vozovny, jez museji projit modernizaci,

aby prdvé moderni tramvaje pod svou stiechou ,ustaly”. Jak se toto véechno dd ustdt, o tom jsme

si povidali, vsedg, s vedoucim JSVT Milanem Sluneckem. Jsou to totiz uz 3 roky, kdy poskytl DP

kontaktu rozhovor naposledy a kdy prévé vozidla 15T ForCity poprvé vyjela s cestujicimi po Praze.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna

V hale Opraven tramvaji byly k vidéni nové
plastové seddky. Planujete v Praze jejich
vyménu za polstrované, jak si cestujici prali

v neddvné anketé?

Dnes jsou nové plastové seddky prave pfi-
praveny k vyméné a na jednom voze uz
ndm nové seddky jezdi. V tomto ohledu
jsme trochu lofiskou anketu cestujicich
ptedbéhli. Vyvolal jsem totiz jedndni
s panem architektem Kotasem, ktery
ndm barevné provedeni plastovych sedd-
ki ohodnotil. Méli jsme tedy i jeho nézor,
a navic se tyto sediky v anketé umistily
na druhém misté, coz byl dalsi podnét
pro tyto vymény. Realizuji se vzdy pii vel-
ké prohlidce tramvaji typu PO v Opravné
tramvaji, a to u téch perspektivnich, tedy
T3R.P a T3R.PLE. Polstrované podse-
diky a opéraky se odstranuji a nahrazuji
se plastovymi, které jsou probarveny cer-
vené a $edé. Zbylé pouzitelné polstry se
davaji do obéhového mnozstvi, z néhoz

muze jesté vozovna Cerpat a nahrazovat

jimi vice poskozené.

Ankety neankety, éasto se objevuji nostal-
gické vzpominky na lamindtové sedacky
tramvaji T3...

Myslim, ze pravé touto zménou se k tém
opévovanym sedackdm ¢dstecné vracime.
Jak barvou a co se tyce ergonomie, tak
nové pouzité plasty jsou pro posezeni
velmi pffjemné. Pravé praktiCnost nds
k témto zméndm vedla. Tedy dojem ces-
tujicich a hygiena, protoze jednim z roz-
hodujicich kritéri je Cisténi sedaka.

Opravny tramvaiji vstupuji do nové etapy
hlavné tim, Ze zaaly pokouset Stésti dcastmi
ve vyhérovych fizenich. Jak je to pro vés
nové?

Vybérova fizeni jsou pro Opravnu tram-
vaji novou ¢innosti, v minulosti se totiz
do nich nehlasila pfimo, ale zakdzka byla
vzdy zastfeSovdna kooperujici firmou.
V minulosti jsme se podileli napfiklad
na modernizaci tramvaji pro Géteborg,
nebo v soucasné dobé pro Pragoimex
stavime kompletni podvozky pro DP
Plzeri. Poprvé samostatné jsme se hldsili
do soutéze letos v Duisburgu na general-
ni opravu 45 tramvaji GT10NC, kde se
nase nabidka dostala az do findle. Rozsah
byl zajimavy, ale zadavatel soutéz nako-
nec zrusil. To byl prvni velky pocin, kte-
rym jsme se vyrazné dostali do povédomi
mistnich dopravct. Pfedstavuje to stalé
uceni, v tomto pifpadé konkrétné sle-
dovani specifickych némeckych norem,
mistni $etfeni vozidel, odborné preklady,
pojisténi, certifikaty kvality a svafovani
a podobné. V soucasnosti mdme dalsi
projekty rozpracované, ale nerad bych je
konkretizoval, protoze konkurence nespi.

Hlasy pro outsourcing OT argumentovaly
nedostateéné vyuiitou kapacitou. Kde hleddte
dalsi monosti vyuiiti mimo vybérovd fizeni?
Objem zakdzek pro externi objednatele
za lonisky rok znamenal objem 64 mil. ko-
run pro DPP. Dile jsme technickymi Gpra-
vami, zménou dodavatelii ndhradnich dili
nebo zménou udrzbového planu tramvaji
dosahli vyrovnaného provozniho rozpoctu,
ktery bychom jinak museli pfekrocit z dii-
vodu nékladnosti oprav novych tramvaji.
Snizit niklady v roce 2013 se ndm podafilo
0 168 mil. K¢ Hleddme i moznosti koo-
perace v raimci Dopravniho podniku. Jako
Cerstvy piiklad mohu uvést stikani lami-
nétovych Cel pro autobusy, coz je piipad
dohody s JSVA. Na opravich trakénich
motord pro soupravy metra M1 jsme zase
domluveni s jednotkou SVIM. Pro Muze-
um MHD v rdmci generdlni opravy pravé
dokoncujeme opravu tramvaje KT8DS5
a na zdkladé smlouvy modernizujeme jed-
no vozidlo na nizkopodlazni pro némecky
Strausberg prostfednictvim firmy Cegelec,
s kterou mdme uzaviené Memorandum
o spoluprici zejména na vychodnich, ale
izapadnich trzich. Na viechny tyto externi
atypické zakdzky musi reagovat tym tech-
nika v Opravné tramvaji.

Pied tiemi lety vyjely do ulic tramvaje 15T.
Zacala tak éra doddvek 250 kusd. Jaky je
aktudlni stav této dodavky?

Dopravni podnik md v soucasné dobé
ve svém vozovém parku 93ksvozidel 15T.
Vloni probéhla doddvka 32 vozi. Zacali
jsme je odebirat od srpna a do konce roku
se planovany pocet pro rok 2013 stihl pre-
vzit. Posledni informace ze strany Skody
Transportation vyznivd tak, ze by méli
letosni dodévku zacit vykryvat od pocit-
ku dubna a do konce roku bychom méli

prevzit opét 32 tramvaji.

Obdobi téch 3 let se neobeslo bez probléma.
Prdvé vloni na podzim vysla hned dvé tiskova
prohlaseni DPP k nepevzeti novych tramvaji
2 Plzné z divodu zévad. Jak je celd kauza
vzaviena?

To byl pravé pocitek prebirek, kdy ze
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strany Skody Transportation vznikly tech-  vymétiuji véechny dily, jez vykazuji nebo  Na vechny
atypické externi
zakazky Opravny

po niz cestujici volaji uz delsi dobu. Po-
kud by se podafilo ji v budoucnu osadit
i na dalsi vozy, slo by o velké pozitivum.

nické problémy. Historicky se to md tak,  vykazovaly systémové vady.
ze jsme pied zahdjenim doddvky stanovili R

. o ) TS T tramvaji musi byt e
technicko-kvalitativni parametry, které by ~ Nékteré zéavady jsme zminili jiz v rozhovoru schopen reagovat Je to totiz jedind klimatizace pro cestujici
mély vozy spliiovat. A to pravé dodrze- s technickym Feditelem na jofe 2012. MbZete  tym technika, Fika v tramvajové dopravé v Praze.

no nebylo, proto byl stav takovy, jaky byl je shrnout? v rozhovoru Milan
Sluneé&ko, vedouci
jednotky Sprava
vozidel Tramvaje.

V jejich stinu jsou tramvaje 14T, jejichi
nedvuhy jsme v minulosti rovnéi zmiiiovali,

Nicméné po vyjasnéni problémi hlavné  Nejvétsi problémy byly s proticenim ob-
na strané vyrobce se povedlo doddvky do-  rudi tramvajovych kol, ojizdénim brzdo-

tdhnout do plénovaného stavu. Tento nas
nekompromisni technicky postoj je velkou
zésluhou pracovnikii odboru Technické
kontroly pod vedenim p. Doubka a pfi
piebirani dalsich novych tramvaji budeme
postupovat stejné i v dalsich letech.

Juk funguje odstraiiovani zdvad na jiz doda-
nych tramvaijich?

Systém je nastaven tak, Ze po objeveni
zévady ji dodavateli ihned vyreklamujeme
a ddle postupujeme dle smlouvy. Pokud
je takového charakteru, ze se dd opravit
ve vozovné, Skodovka tak udin{ v rémci
denni udrzby a opravy. V momenté, kdy
vada je véznéiho charakteru, oprava
probihd v Opravné tramvaji, pfipadné je
tramvaj pfevezena do matefského zdvodu
v Plzni (oprava po nehodé apod.). V sou-
Casné dobé probihd velkd technick4 obnova
podvozki. V minulosti vytykané vady pri-
mély vyrobee k rozhodnuti a véech prvnich
61 kust tramvaji je postupné pfevizeno
do depa Zli¢in, kde si Skoda Transporta-
tion pronajala halu. Na vSech 61 vozech,
které byly dodény do konce roku 2012,

vych desticek, nespolehlivou funkei brz-
dovych agregit a v posledni dobé jsme
zjistili zdvadu, kdy praskaly pojistovaci fe-
tézy k podvozkam. Ty plni funkei zajisténi
podvozku pii zvedani tramvaji i s podvoz-
ky. Takze nyni dochézi k jejich kompletni

vymeéné v rdmci repasi ve Zli¢ing.

Vsechny tramvaje 15T jsou stdle v zdruce?
Ano, vSechny jsou v zdruce. Na prvnich
61 dodanych kust Skodovka ziruku pro-
dlouzila a toto téma je aktudlni i pfi stiva-
jicich jedndnich s dodavatelem.

Vypada to za posledni roky, e ForCity
pitahuje jen negativni reakce. Vnimdte

i opaéné hlasy?

Od zacitku provozu tramvaji 15T vnimém
ohlasy cestujici vefejnosti na tyto tramvaje,
a tam jsou stiznosti minimalni. Vétsinou
se vozy libi, s nékterymi drobnymi vyhra-
dami k interiéru. A jsou spokojeni i fidici.
Mné osobné se zvenku libi, esteticky pu-
sobi velmi dobre, ale obraz kazi technické
problémy, které tam jsou. Pfipomnél bych,
Ze na jednom voze zkousime klimatizaci,

napfiklad pfevodovky...

Berme, Ze jde rovnéz o nizkopodlazni
tramvaj, navic md neotoné podvozky,
neni tedy pro Prahu piili§ idedlni. Ale
jezdi a szili jsme se s ni. Tady opét velkou
zdsluhu na provozu téchto tramvaji md
depo vozovny Motol. Nejvétsi problémy
jsou opravdu v pfevodovkach a pak v re-
gulaci pohonu, cozZ se projevilo v posledni
dobé. Tramvaje jsou po zdruce a zdvady
se snazime feSit sami. Daii se nim to
levnéji, nez kdybychom opravy zaddvali
externim firmam, coz je piiklad prevodo-
vek. V kmenovém stavu mdme 58 kust
tramvaji 14T, ale nemalé mnozstvi je od-
staveno kvili vadné prevodové skiini.

Moderni tramvaije, to neni jen vlastni provoz.

Co pro vas znamenaly v pfipadé rekonstrukee
vozoven?

Nejen rekonstrukee vozoven, ale i techno-
logie potiebnd k obsluze a udrzbé nizko-
podlaznich tramvaji. Ve vozovnich se mu-
seji budovat pracovni lavky, protoze napt.
vyzbroj téchto tramvaji je na stfese. Dile je

nutné vyménit zveddky, kdyz potiebujeme  »>
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vyvazat podvozky u téchto téZzSich tramva-
ji. Buduji se 1 piskova hospodafstvi, proto-
Ze u téchto tramvaji se pisek dopliuje po-
dobnymi pistolemi jako napt. PHM u aut.
To jsou asi nejzdkladnéjsi technologické
potieby. To, Ze se museji rekonstruovat
vozovny, je hlavné z historického hlediska,
kdy se vozovny projektovaly a stavély ve své
dobg podle starych typu vozidel, kterd byla
s vyrazné niz§imi ndpravovymi tlaky. To
se tykd oné zndmé vymény podpér koleji

v pracovnich jaméch.

Které vozovny jsou tedy pro tramvaje 14T

a 15T pripraveny?

Na nizkopodlazni vozy médme dnes téméf
kompletné piipravenu vozovnu Motol,
kde zbyvd dokoncit jen piskové hospo-
défstvi. Stavebné je pfipravena vozovna
Pankric, kde jsou hotovy lavky a podpéry
koleji. V soucasnosti mame z velké ¢asti
dokonéenou vozovnu Vokovice, kde chy-
bi dokoncit s novymi podpérami posledni
halu, a po dokonceni této pité haly by
se mély instalovat technologie, o kterych
jsme mluvili. Vse je v rAmci investi¢niho
planu pfipraveno.

Vloni uréité vsichni zaznamenali rekonstrukc
ve vokovické vozovné. Zddlo se to, nebo slo
opravdu o velkou akd?

Ano, opravdu se jednalo o rozsihlou akei.

Probéhla rekonstrukee témér vech koleji
véetné zmény vjezdu do vozovny. Letos
doufdm v realizaci pité lodé vozovny Vo-
kovice, v rdmci investicniho plinu jsme
na tuto prioritu pamatovali.

S prichodem novych vozidel se planovala
obména vozového parku. Ta se pfibrzdila

v souvislosti s éetnosti zdvad. Jukd je situace
dnes?

Teoreticky by mélo platit, Ze za jednu no-
vou tramvaj 15T bychom méli vyfadit 2
vozy T3. Jsme ale opatrni a drzime si re-
zervu pravé vzhledem k technickym pro-
blémim s novymi vozy. Teprve Cas ukaze,
jak tyto pldny ménit. Pracujeme se skupi-
nou tramvaji, které se snazime tzv. dojet,
tedy do konce kilometrického probéhu,
kdy pak jiz na technickou prohlidku ne-
pujdou, a poté je vyfadime z provozniho
stavu. Tento proces je pod bedlivym do-
zorem technického feditele. Déle je jasné,
ze neni potieba jen dlouhych vozi, ale
i kratkych, coz se musi v rdmci logistiky
zohlednit. Co se tyce prodeje, dafi se nim
hlavné smérem na vychod.

Juky bude v Praze stav, kdy bude ,pod
stiechou” 250 voz 15T?

V momenté, kdy budeme mit 250 kust
tramvaji 15T a k tomu pfipocteme 58
kust tramvaji typu 14T, tvoii to zhru-

Jednim z aktuélnich
pocinl Oprav-

ny tramvaji je
dokonéeni opravy
vozu KT8D5 pro
Muzeum MHD.

ba 60 % vozového parku. Zistanou

ndm tedy tramvaje, které jsme si sami
modernizovali, to jsou tramvaje typu
T3R.P, T3R.PLF a také KT8D5.RN2P
(obousmeérné tramvaje vyuzivané pfi vy-

luk4ch).

Jesté jedna otdzka na zdvér. V planu je velkd

obména palubnich potitacd. Pro¢?

Potfeba palubnich podita¢i je jasnd
z jednoho zdsadniho divodu. Pozadavek
na informace pro cestujici se vyrazné zvy-
§il. Abychom uméli zobrazovat a pfedévat
informace cestujicim podle nejnovéjsich
standardil, na to stdvajici pocita¢ nemd
dostatecnou kapacitu paméti. Rozhodli
jsme se pro obménu a zdroven zapraco-
van{ funkce automatického hliseni zastd-
vek bez zdsahu fidice. To ma ndvaznost
na stavéni vyhybek pro fidice. Slibujeme
si od toho, Ze by se mélo vyrazné elimi-
novat vjeti do nespravného sméru, které
vznika pravé tim, Ze fidi¢ odhldsi zastdv-
ku pozdé nebo napfed. Touto chybou
v hldSeni vznikne nespravné postaveni
vyhybky. Ve zkusebnim provozu jezdi
tento podita¢ s automatickym vyhlasovd-
nim zastdvek na dvou tramvajich KT8N2
a dvou tramwvajich 15T. Pro upfesnéni,
jednotny by mél byt SW, ale samotny po-
ditac se bude Lisit podle zdstavbové Casti

)

daného typu tramvaje. \o
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Trolejbusova trolej nebyl jen sen

Trolejbusy v hlavnim mésté dojezdily v noci z 15. na 16. fijna 1972 a v upominku na to nechala

méstskd &dst Praha 10 v Fijnu 2010 vybudovat pamétni trolejbusovou zastdvku Orionka. Na stavbé

trolejového vedeni se ze strany Dopravniho podniku podilela provozovna Napdieni TT, kterd byla

povoldna do akce i letos v lednu.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna a Ondrej Volf

okud videnské ufady povolily
P]érovi Cimrmanovi na 30 mi-
nut ,,polozit Prazanim k nohdm
mote”, drizni urad letos v lednu na né-
kolik dni pustil do uzivini trolejbuso-
vé trolejové vedeni na Bofislavee. Ale
od znimé komedie k viznym vécem.
V rdmci tydenniho testovani elektrobusu
Siemens-Rampini, pujéeného z Vidné,
totiz provozovna Napdjeni T'T postavila
a zprovoznila 15metrové vedeni na auto-
busovém obratisti, kde se mohlo vozidlo
vybavené pantografem pribézné dobi-
jet. »Vychizeli jsme 2 toho, Ze vozidlo bylo
zkouseno v Brné a Pardubicich, takZe jsem
u téchto dopravnich podnikii zacal zjistovat
proni informace. Zejména od ing. Podivi-
na 2 Pardubic jsem ziskal cenné informace
o vlastnim nabijeni i celém provozu, “popi-
suje piipravu vedouci provozovny Vladi-
mir Kozak.
Ctyfi mobilni stozdry slouzily jako
podpéry pro trolejovou sit, jeden slouzil

CITV niam

Aby se po dobu
zkusebniho provo-
zu mohl elektrobus
Siemens-Rampini
prGbézné na ob-
ratisti Borislavka
dobijet, vystavéli
zaméstnanci pro-
vozovny Napajeni
TT v tésné blizkosti
tramvajové ménirny
| 5metrové trolej-
busové vedeni.

k zakotveni troleje, druhé zakotveni bylo
v tarasu zidky. , Trolejové vedeni bylo pro-
vedeno jako pruzné, prosté, bez samocin-
ného vypindni ve vysce 5,10 metru podle
poZadavku Siemensu jako trolejbusovdsit,
mezi vodici tedy byla vzddlenost cca 60 cm,
délka troleje byla zhruba 15 metrii,“ po-
kracuje Vladimir Kozdk a dodivi, ze
~bylo tieba brit v potaz i sklon silnice, aby
pantograf dosedl na obé troleje zdrovern.
Na pripravich a vlastni{ stavbé se podi-
lely vSechny tfi slozky z provozovny Na-
pdjeni T'T, tedy jak provoz Ménirny, tak
provoz Kabelovi sit, jehoZ zaméstnanci
polozili kabel od napajece k trakénimu
stozdru, a nejvétsi dil nesl provoz Vrch-
ni vedeni. A samoziejmé viechno pro-
bihalo v koordinaci s jednotkou SVA,
z jejthoz vozového parku byly vyuzity
montazni vozy.

Idedlni poloha tramvajové ménirny
na Bofislavee pfimo predurcovala misto
dobijeni elektrobusu: ,Kabel jsme wvy-

1050/

shyeibish HLIS Bafisiaein

vedli ze stejnosmérného roxvadéte, z plusu
1 minusu kabelem typu CHBU 240 mm?’.
K tomu jsme spotrebovali pouze 30 az 40
metri kabelu. Od spolecnosti Elektroline
Jsme si vypijcili odpojovac trolejbusového
typu a 16. ledna jsme méli pripravenou tro-
legbusovou sit. Zbyvala vychozi revize jako
na kaZdé jiné drdzni zarizeni a dohodnout
ses drdznim inspektorem o vyddni pritkazu
zpiisobilosti,“ dopliuje Vladimir Kozak.
Elektrobus vyuzival jesté nocniho po-
malého dobijeni ve stfesovické vozovné,
kde byl k tomuto tcelu vyveden z blizké
ménirny StfeSovice z rozvadéce vlast-
ni spotfeby kabel CYKY — ] 5x10 mm?
v chrinicce o délce 40 metrt. Na stozdru
pak byl umistén podruzny rozvadéc, ktery
byl vybaven zésuvkou 400 V/63 A, prou-
dovym chréni¢em, jistiem a signalizaci
pritomnosti napéti. ,Vyzkouseli jsme si tak
dva zpiisoby nabijeni vozidla. Napdjeni
za celou dobu provozu bylo bezporuchové,
uzavird Vladimir Kozik. o
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FAKTA O PATEM ACKU

V minulém dile jsme se na dostavbu metra na trase A podivali z pohledu technického dseku DPP konkrétné na pojmenovdni dodavatelu, cenu

akee a zdkladni popis stavby. Na téchto dvou dvoustrandch prindsime podrobné rozklicovdni financovéni prosttednictvim dotaci EU, popis

dodatecnych stavebnich praci z pera prdvnika a predstaveni stanice Motol.

Spolufinunéni stav V. provom’ho

usekv trasy A metra z fondo Evropské vnie

V poslednich mésicich probéhla tiskem a dal3imi informaénimi médii fada informaci, ve kterych

byla vefejnost vice ¢i méné& nepravdivé a zmatené informovéna o tom, Ze Dopravnimu podniku

hl. m. Prahy, a.s. byla odebréna ¢ést dotace z evropskych fondd poskytovand na projekt

prodlouZeni trasa A metra do Motola. Nékterd média dokonce opakované uvdadéla, Ze DPP

dostal pokutu ve vy3i nékolika miliard korun. Ugelem tohoto ¢lénku je proto vysvétlit ctendiom

DP kontaktu skuteény stav této zdleZitosti.
Rudolf Péla, foto: Jifi Junek a IDS

a realizaci V. provozniho tse-
ku trasy A Dejvickd — Motol
se jiz od pocitku soucasného

programovaciho  obdobi  evropskych
fondu v letech 2007 — 2013 poditalo se
ziskdnim finan¢niho piispévku z fondi
Evropské unie, a to v rdmci Operacniho
programu Doprava (OPD), spravované-
ho Ministerstvem dopravy CR. Pt pri-
pravé Operacniho programu Doprava
Dopravni podnik, Zastupitelstvo HMP
i Ministerstvo dopravy CR vyvinuly ma-
ximalni snahu o to, aby v rdmci prioritni
osy 5 ,Modernizace a rozvoj prazského
metra a systému fizeni silni¢ni dopravy
v hl. m. Praze® byla na projekt prodlou-
zeni metra A pfidélena co nejvy$si moz-
n4 Castka.

Dnes jiz zasypana
hloubena ¢ast
stanice Nadrazi
Veleslavin.

KOLOBEH ZADOSTI O DOTACE EU
Schvéleny piispévek EU na prodlouzeni
metra A ¢ini 287 724 562 EUR (aktudlné
cca 7,9 mld. K¢), pficemz celkové ndkla-
dy projektu dle zddosti na OPD jsou 18,4
mld. K& (v cenové trovni r. 2008). Céstka
dotace vyjadrend v K¢ se muze v pribéhu
spolufinancovani projektu z OPD ménit
s ohledem na vyvoj sménného kurzu K&/
/EUR (Cerpani dotace je pfitom mozné
az do roku 2015). Zbyvajici ¢4st dofinan-
cuje hlavni mésto Praha, kterd se k tomu
zavizala usnesenimi Zastupitelstva hl. m.
Prahy z kvétna 2009, Cervna 2010 a kvét-
na 2011.

Prestoze Dopravni podnik hl. m. Prahy,
as., mél jiz z minulého programovaci-
ho obdobi evropskych fondi zkuSenosti

s poddvinim zddosti v rdmci tehdej$tho
programu JPD 2 a v soucasném obdobi
z programu OPPK (Opera¢ni program
Praha - Konkurenceschopnost), zpraco-
vini zadosti o dotaci z OPD bylo jesté
slozitéj$i a ndrocnéjsi. Kromé zasmluv-
nénych poradenskych firem byla pfitom
vyuzita 1 spoluprice s Jaspers (iniciativa
Evropské investi¢ni banky). Zpracovini
zadosti bylo zahdjeno koncem roku 2008.
Hotovi zédost byla se vSemi prilohami
(studie proveditelnosti, analyza nakladi
a prinosi apod.) odevzdéna v bfeznu
2010 na Ministerstvo dopravy CR jako
fidici orgén OPD. Projekt byl nazvin
»Prodlouzeni trasy A metra v Praze —
provozni tsek V.A Dejvickd (mimo) —
Motol“.
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KOREKCE NENI POKUTOU A NJAK
NESNIZI MOZNOST DPP CERPAT
DOTACI Z OPD AZ DO MAXIMALNI
STANOVENE VYSE (AKTUALNE
CCA 7,9 MLD. KC) A CERPANI
CELEHO PRISPEVKU Z OPD NENI
OHROZENO.

Poté byla zidost posuzovina Odbo-
rem fondi EU Ministerstva dopravy
CR a externim posuzovatelem Jacobs
Consultancy, na konci srpna 2010 byly
viechny jejich pfipominky zapracovany.
Na zdkladé rozhodnuti ministra dopravy
z 3. 6. 2011 byl projekt schvilen na na-
rodni drovni ke spolufinancovini z Fondu
soudrznosti v rdmci Operaéniho progra-
mu Doprava. Nasledné byl Odborem fi-
nanci a ekonomiky Ministerstva dopravy
CR vyddn a Ministerstvem financi CR
dne 12. 8. 2011 schvélen Registracni list
akee. Schvalovaci proces pak pokracoval
na strané Evropské komise, kam byla
projektovd zadost ,Prodlouzeni trasy
A metra v Praze — provozni dsek V.A
Dejvicka (mimo) — Motol* odeslina Mi-
nisterstvem dopravy CRv srpnu 2011.

PODMINKA PARKOVISTE NA DLOUHE MiLl
V pribéhu roku 2012 byly do Bruselu
postupné zasldny odpovédi na dva tzv.
»prerusovaci dopisy, kdy hlavnim pro-
blémem bylo vyfeseni podminky Stano-
viska k posouzeni vlivii provedeni ziméru
na zivotn{ prostedi (EIA), vydaného od-
borem ochrany prostfedi Magistratu hl.
m. Prahy (MHMP). Podminka se tykala
zprovoznéni trasy V.A az po zprovozné-
ni autobusového termindlu a parkovisté
P+R na Dlouhé Mili a rychlodrihy Praha
—Kladno. Za timto tcelem bylo pocitino
s pripravou autobusového objektového
termindlu a zdchytného parkovisté P+R
u stanice metra Veleslavin jako samostat-
ného projektu za 1,3 mld. K¢ financova-
ného MHMP.

Dne 30. 1. 2013 obdrzelo Ministerstvo
dopravy CR dlouho oéekdvané Rozhod-
nuti Evropské komise (EK), kterym byl
schvélen finan¢ni pfispévek na velky pro-
jekt ,Prodlouzeni trasy A metra v Praze
— provozni usek V.A Dejvickd (mimo)
— Motol“ z Evropského fondu pro regio-
nélni rozvoj a Fondu soudrznosti.

Evropskd komise vsak ve vydaném
Rozhodnuti nepodminila realizaci V.

provozniho tseku trasy A metra vystav-
bou termindlu P+R Veleslavin ndhradou
za P+R na Dlouhé Mili. Na zdklad¢ této
skutecnosti a vzhledem k dspore investi¢-
nich prostfedka ve vysi presahujici 1 mld.
K¢ bylo proto rozhodnuto nepokracovat
v piipravé a realizaci objektového termi-
ndlu Veleslavin (usneseni Rady MHMP
z bfezna 2013). K terminu zprovoznéni
metra je tedy realizovin pouze povrchovy
autobusovy termindl, vychdzejici z roz-
sahu schvileného platného stavebniho
povoleni. Toto feseni bylo jiz dffve akcep-
tovano i organizaci ROPID s tim, Ze je
dostatecné pro potieby Prazské integro-
vané dopravy.

V névaznosti na Rozhodnuti EK byl
také v bfeznu 2013 vyddn ministrem do-
pravy aktualizovany Schvalovaci protokol.
V ndvaznosti na to byly na Ministerstvo
dopravy CR odesldny podklady nezbytné
pro vydani ,Rozhodnuti o poskytnuti do-
tace” (j. smlouvy o financovén).

POJEM KOREKCE ZPUSOBILYCH VYDAJU
PROJEKTU

Na zdkladé administrativni kontroly za-
dédvaciho fizeni na stavebni st projektu,

Pristupova Stola
ustici na Bofislavce.

Pohled od stanice
Nemocnice Motol
k Petfindm v misté
stavebni jamy na Vy-
pichu (tzv. BRE).

zahdjené v kvétnu 2013, a kontroly stavu
fyzické realizace na technologickou cdst
projektu, zahdjené v breznu 2013, které
provedlo Ministerstvo dopravy CR, byla
vyméfena korekee 25% na zpusobilé vy-
daje téchto dvou zakdzek. Divodem jsou
udajné diskriminacni podminky, napf.
na vysi obratu zhotovitele a ¢estinu jako
komunikaéni jazyk vedoucich pracovni-
ka stavby. K jednotlivym zjisténim obou
kontrol DPP podal ndmitky.

Odpovédi Ministerstva dopravy CR
na zaslané ndmitky byly doruceny az
v listopadu 2013 se zdvérem, ze vSechny
ndmitky se zamitaji (aZ na drobné textové
upravy provedené v kontrolnich protoko-
lech). Dopravni podnik se naddle domni-
vd, ze neporusil platné zdkony, a z tohoto
divodu zvazuje dalsi pravni kroky, které
by vedly k anulaci uplatnéné korekee.

Uplatnéna
snizuje zpusobilé vydaje projektu (vydaje

korekce administrativné
odpovidajici pravidlim OPD, tj. na z4-
kladé fidné vysoutézenych zakizek,
s malym mnozstvim zmén a vicepraci
oproti ptvodni Zédosti apod.). V. OPD
je maximdlni teoretickd vySe dotace 85%
ze zpusobilych vydaji, pficemz pfidélend
Castka 287,7 mil. EUR na projekt metra
V.A dosahuje jen cca 40% téchto vydaji.
Ve svém dusledku to znamend, Ze pro zis-
kéni pfidélené dotace je zapotiebi predlo-
Zit vice zpUsobilych faktur.

Uvedend korekce tedy neni pokutou
a nijak nesnizi moznost DPP cerpat do-

taci z OPD aZ do maximalni stanovené »»»
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vyse, aktudlné cca 7,9 mld. K¢, a Cerpdni
celého prispévku z OPD neni ohroZeno.

Rozhodnuti o poskytnuti dotace z OPD
na projekt metra V.A bylo vydino dne
27. 9. 2013. V ndvaznosti na tuto sku-
teCnost byly zpracovany prvni typové Za-
dosti o proplaceni dotace z OPD ve vysi
téméf 3 mld. K¢ zpusobilych vydaju, tzn.
cca 2 mld. K¢ dotace (po korekei). Tyto
zadosti v soucasnosti na zdkladé povéte-
ni Ministerstva dopravy CR kontroluje
supervizor — firma INFRAM. Po jejich
schvileni v 1. ¢tvrtleti 2014 budou pred-
lozeny Ministerstvu dopravy CR k pro-

placeni schvdlené finan¢ni podpory.

PREVOD MEZI OPERACNIMI
PROGRAMY

Ve druhém pololeti 2013 se soubézné
fesila moznost navyseni dotacnich pro-
sttedka v prioritni ose 5 OPD. Vlida
Ceské republiky prijala v kvétnu usneseni,

Stavebni jama, kde
vznika podchod ze
stanice do motol-
ské nemocnice.

kterym schvilila pfesun nevycerpanych
finan¢nich prostfedka ve vysi 3,7 mld. K¢
z Operaéniho programu Zivotn{ prostte-
di do Operaéniho programu Doprava.
Nisledné byl Magistritu a Dopravnimu
podniku zaslin dopis ministra dopra-
vy, kterym je nabizeno navyseni alokace
prioritni osy 5 OPD o ¢astku 3,7 mld.
Ke¢. Podminkou pfevodu mélo byt jeho
schvaleni Evropskou komisi. Dopravni
podnik i Magistrdt hl. m. Prahy potvrdily
zdjem o navyseni prioritni osy 5 o uvede-
nou &stku za predpokladu, Ze prioritni
osa 5 bude rozsifena i o dal§i projekty
na obnovu a modernizaci prazského me-
tra. Tyto projekty byly urychlené vybrény,
Rada hl. m. Prahy je schvilila a projekty
byly intenzivné pfipravoviny. V lednu
2014 vsak bylo fidicim organem OPD
(Ministerstvo dopravy CR) DPP sdéle-
no, ze Evropskd komise neschvdlila uve-
deny pfevod prostfedki z Operaéniho

programu Zivotn{ prostfedi. V prioritn{
ose 5 OPD tak zustivd ptvodné aloko-
vand Cdstka.

S touto problematikou mozného na-
vyseni OPD o prostiedky necerpané
v Operaénim programu Zivotni prostredi
byla v tisku Casto sméSovina problemati-
ka korekce zpusobilych vydaju projektu,
z Cehoz vznikly naprosto dezinformujici
¢lanky a reportéze. Opét tedy neslo o né-
jaké potrestani Dopravniho podniku, ale
naopak o pokus pfevést prostiedky z pro-
gram, kde se ¢erpani nedafi, do progra-
mu, které prostiedky z evropskych fondu
Cerpaji podstatné 1épe.

Jak bylo uvedeno v ivodu, rozdil mezi
cenou projektu a dotaci z EU dofinanco-
vava hl. m. Praha. Za timto dcelem bylo
Zastupitelstvem hl. m. Prahy v prosinci
2011 schvéleno pfijeti 11 mld. K¢ Gvéro-
vého ramce od Evropské investiéni banky
(EIB) uréeného na spolufinancovini in-
vesti¢ni akee ,ProdlouZeni trasy A metra
— provozni tsek V.A Dejvickd (mimo) —
Motol“. Z uvedeného tvéru bylo proza-
tim v rdmci tzv. ,,1. transe” Cerpdno 6 mld.
K¢ a v rdmci 2. transe” se Cerpd Cistka
2,5 mld. K&

Na 34. zasedani Zastupitelstva hl. m.
Prahy v lednu 2014 byl pfedlozen mate-
ridl ,,O postupu realizace stavby Provozni
usek metra V.A Dejvickd — Motol*, ktery
podrobné popisoval soucasny stav reali-
zace po jednotlivych stavebnich oddilech
a obsahoval 1 vy$e uvedenou Cast o finan-
covini véetné spolufinancovéni z evrop-
skych fondu. Materidl byl zastupiteli hl.
m. Prahy velmi kladné hodnocen. Ob-
dobny materidl byl vyzdddn na éervnové
zaseddn{ Zastupitelstva.

PRAVNI OTAZKY SOUVISEICI S VYSTAVBOU METRA VA

ProtoZe problematika tzv. dodateénych stavebnich praci neni jednoduché a éasto se v médiich

sklofiovala, pfin

asime av

Lukasz Krynski

izované vysvétleni pojmo.

prabéhu realizace velkych vy-

s / stavbovych  projektd, kterym
stavba prodlouzen{ trasy A me-

tra bezpochyby je, je zcela obvyklé, Ze az
z pribéhu realizace stavby vyvstane po-
teba praci, které nebylo mozné od pocat-
ku pfedvidat a zahrnout je tak do ptivodni
projektové dokumentace. Pritom se velmi
Casto jednd o prace nezbytné, tedy takové,
bez kterych by nebylo mozné stavbu do-
konit. Tyto préce jsou Sirokou vefejnosti
oznacovany jako ,viceprace, slovy zdko-
na ,dodatecné stavebni price®. Je nutné

st uvédomit, Ze v piipadech, kdy investor
vynaklddd na stavbu vefejné prostredky;
je povinen s nimi nakladat transparentné
a hospoddrné, tedy tak, aby tyto prosted-
ky byly vyuzity co nejlépe k uzitku vefej-
nosti. I Dopravni podnik je dle zikona
¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkich
(ddle jen ,Zdkon") povinen fidit se pfi za-
dévini vefejnych zakdzek vyse uvedenymi
principy a Zakonem samotnym.

Taktéz dodatecné stavebni price je
tedy nutno vnimat jako vefejnou zakdzku
ve smyslu Zdkona. S piipady dodatec-

nych praci, které se na velkych projektech
bézné vyskytuji, Zdkon pocitd a stanovi
postup pro jejich fadné zaddni. Zdroveri
ovSem vymezuje striktni podminky, jez
mus{ byt naplnény, aby se o dodatecné
prace ve smyslu Zkona skute¢né jednalo.
"Témi jsou mimo jiné pravé vyse zminénd
nepfedvidanost a nezbytnost téchto pra-
ci pro dokonéent jiz rozestavéného dila.
DPP tedy v souladu se Zikonem zadévé
a zasmluviiuje pouze takové dodatecné
stavebni prace, které Zikonem vymezené

podminky napliuji.
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Stavbu prodlouzeni trasy metra V.A budeme postupné prochdzet od jejiho konce; dnes se tedy

zaméFime na vlastni stanici Nemocnice Motol a prilehlé obratové koleje. K textu jsou pfipojeny

nejaktudingj3i informace stavu praci z této Esti trasy.

Z podklad(i odboru Investice DPP, Metrostavu a IDS zpracovala Jana Sejnohova, foto: IDS a Ji¥ Junek

tanice Nemocnice Motol je mélce

zaloZzend hloubend stanice s boc-

nimi néstupisti. Prosklend stfesni
konstrukee stanice umoziuje prosvétleni
nastupisté dennim svétlem. Délka celé
stanice je cca 160 metri. Konstrukee
stanice je navrzena z monolitickych Zele-
zobetonovych nosniki a je dvoupodlazni.
Na vestibul v drovni pod nédstupistém
navazuje podchod pod ulici Kukulovou
s vystupnimi rampami k obéma pro-
tismérnym  autobusovym  zastivkim
a do aredlu nemocnice.

Koncem roku 2010 byly zahdjeny price
na trvale kotvené podzemni sténé a nd-
sledné od brezna 2011 probihalo hloubeni
vlastni stavebni jamy pro stanici. Od Cerv-
na 2011 slouzil prostor stanice jako jedno
ze zafizeni stavenist k protirazbé dvou-
kolejného tunelu smér Petiiny z duvodu
montize ,, IBM“ na ZS BRE1 (Vypich).
Po ukonceni protirazby v dubnu 2012 po-
kracovalo hloubeni a zajistovini stavebni
jamy. Koncem srpna 2012 byly zahdjeny
price na nosnych konstrukecich stanice.
Aktudlné (stav k 31. lednu 2014) probihd
hloubeni na zékladovou sparu podchodu
do nemocnice Motol pod Kukulovou uli-
ci, realizuji se praméncové kotvy a bouraji
se zastizené Zelezobetonové konstrukee.

V' proskleném stfeSnim pldsti stani-
ce jsou montovany jimaci tyCe, probi-
hd montaz kabelovych livek a dochdzi

k propojovini stfesniho pldsté a sokld.
Napii¢ celou stanici se realizuji obklady.
Ve stanici jsou uz namontoviny rozvody
vzduchotechniky véetné elementi osaze-
nych do stén. Ve strojovnich VZT jsou
osazeny rozvadéCe a strojni Cast je z 80%
namontovana. Ve stanici jsou monto-
viny rozvody VZT a ventildtory, véetné
elementl osazenych do stén. Montdz
je v tomto piipadé dokoncena ze 70%.
Zhotovitel zavazi rozvadéCe a konstrukce
kabelovych livek, montuje kabely a rosty.
Price probihaji také na ménirn€ a trans-
formovné, silovych rozvodech, trakénich
zafizenich a rozvodech slaboproudu.
V tseku Nemocnice Motol — Petiiny je
realizovina montdZz napdjeci kolejnice.

Obratovy tunel za stanici Nemocnice
Motol tvori dvé ¢dsti, razeny tunel o dél-
ce cca 220 metri a hloubeny tunel délky
cca 190 metri. V obratovém tunelu je
kompletné dokonceno definitivni osténi
a hloubeny tunel je jiz v celé své délce
Zasypan.

Dal$im realizovanym objektem mezi
montdzni Sachtou na zafizeni stavenis-
t&¢ BRE1 (Vypich) a stanici Nemocnice
Motol je VZT $tola délky cca 160 met-
rt, kterd je kolmo napojena na dvouko-
lejny tunel ve vzdélenosti cca 186 metri
od stanice Nemocnice Motol. Razba §to-
ly byla zahdjena v poloviné prosince 2011
a vlivem zastizen{ slozitych geologickych

Nahore: Pohled

na odstavné koleje
za stanici Nemocni-
ce Motol.

Vpravo: Staveni§té
vestibulu stanice.

Dole: Pohled
do stanice Nemoc-
nice Motol

.

podminek a starého dilniho dila se jeji
razba dokoncila az koncem z4ii 2012.
Aktudlné (pocitek bfezna) je hotova
hrub4 stavba stanice Nemocnice Motol,
dochédzi k povrchovym tdpravim a rea-
lizaci technologie. Predpoklddand doba

dokonceni hrubé stavby podchodu je sr-
pen 2014.
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ZKOUSKY ELEKTROBUSU POKRACUJI

Testovani elektrobust na lince 216 pokracovalo v terminu 7. — 11. Gnora 2014, kdy se predstavil

osmimetrovy midibus z produkce SOR Libchavy s elekirickou vyzbroji spolenosti Cegelec Praha a.s.

Z podklad SOR, Cegelec, Siemens a DPP zpracoval Jan Barchanek, foto: Ondrej Volf, Petr Ludvi¢ek a autor

: : hlediska Dopravniho podniku
1 spolecnosti SOR se tentokrat
nejednalo o dplnou premiéru,

nebot elektrobus EBN 8 prvni generace

byl v Praze jiz prezentovin a jeho vét-

§ bratr EBN 10.5 dokonce absolvoval

dvoudenni predvadéci jizdy s cestujicimi

na linkdch 121 a 170.

NOVA GENERACE ELEKTROBUSU

Z LIBCHAV

Elektrobus SOR EBN 8 vychézi kon-
strukéné z Uspésné typové fady low-entry
autobusit SOR BN, ze které prejimd fadu
mechanickych komponent. Predvidéné
vozidlo patfi jiz k druhé generaci elektro-
busii vychodoceského vyrobee s velkym
mnozstvim novinek a vylepSeni. Kromé
na prvni pohled viditelného faceliftu
byla realizovina fada dprav pro snizeni
hmotnosti vozidla 1 omezeni ¢ zefektiv-

néni spotieby elektrické energie tak, aby
byl maximalizovéan celkovy dojezd. Pravé
dojezdu je podfizeno napriklad i feseni
vytdpéni doplikovym naftovym tope-
nim. Nabfjeni akumulatord u elektrobust
SOR je zatim mozné pouze pomoci na-
bijectho kabelu v rezimu no¢niho (poma-
1ého) dobijeni, pfipadné denniho (rychlé-
ho) dobijeni se specidln{ nabijeci stanici.
Testovaci provoz elektrobusu  SOR
EBN 8 probihal stejné jako v pfipadé
vozidla Siemens-Rampini (DP kontakt
2/2014) opét na lince 216, i kdyZ v mirné
odli$ném rezimu, nebot akumulatory byly
dobijeny pouze v noci. Kopcovity profil
linky a velky zdjem cestujicich tak znovu
dukladné provéfil konstrukén{ parametry,
jizdni vlastnosti a zejména hodnoty do-
jezdu elektrobusu v provozu s cestujicimi
na bézné lince. Testovani potvrdilo redlné
dosazeni dojezdu 150km na jedno nabiti.

ZAKLADNI TECHNICKE UDAIJE SOR EBN 8

Motor Asynchronni Sestipélovy vodou chlazeny 120/180 kW
Hmotnost prazdného vozidla 9100kg

Baterie Li-ion 300 Ah

Délka / sitka / vyska 8000/ 2525 /2920mm

Max. rychlost 80 km/h

Pocet mist az 51 mist, z toho 16 k sezeni, 35 ke stani

To je nejméné o 50 % vice proti elektro-
busu provozovanému v minulosti na lince
292. Pozitivné byly u vozidla SOR hod-
noceny také dynamické jizdni vlastnosti.

POROVNANi TESTOVANYCH VOZIDEL
Oba realizované testy elektrobusti potvr-
dily znacny technologicky posun v této
oblasti. V porovnéni s pfedchozimi zku-
$enostmi DPP s obdobnymi vozy doslo
k vyznamnému navyseni dojezdu i zlep-
Seni a rozsifeni moznosti nabijeni baterii.
Provéfovand vozidla jsou také konstruke-
né vyspélejsi a lépe piizptsobend pravi-
provoznich podminkach.

Elektrobus = Siemens-Rampini  pred-
stavil velmi zajimavé feSeni prubézné-
ho dobijeni v kone¢né zastévce pomoci
dvoustopého  (trolejbusového)  trolejo-
vého vedeni, které umoziiuje zdsadnim
zplsobem zvysit dojezd vozidla v rimci
denniho probéhu a soucasné je pro ob-
sluhu jednozna¢né komfortnéjsi nez pii-
pojovani a odpojovani kabelu. Uvedené
feSeni je s vyhodou vyuZitelné ve méstech
s trolejbusovou nebo tramvajovou siti
vzhledem k moznosti efektivniho napo-
jeni nabijeciho mista elektrobusu na pfi-
slusnou napdjeci sit, véetné ziskavani Césti
nabijeci energie z rekuperace tramvaji ¢
trolejbusii. Vyhodou elektrobusu SOR
bylo naopak vyuziti konstrukéné jedno-
duchych a osvédéenych ,autobusovych®
prvkd podvozkovych a pohonnych sku-
pin s pozitivnim vlivem na jizdni vlast-
nosti a pravdépodobné i spolehlivost.

Dilezitym bodem v rdmci testi bylo
porovndni systéma vytipéni vozidel,
nebot elektromotory (na rozdil od spa-
lovacich motortl) nevytvafi diky vyssi
udinnosti dostatené odpadni teplo pro
vytdpéni interiéru.  Siemens-Rampini



i

A REALNE VYUZITELNOU ALTERNATIVOU.

vyuzival plné elektrické topent, které viak
vzhledem k vyznamné spotfebé energie
mélo nastaveno jen omezeny vykon, coz
v podminkach velmi nizkych teplot ne-
musi byt dostatecné. Elektrobus SOR
predstavil standardni systém doplitkové-
ho naftového topeni, které sice v zimnim
obdobi ¢dstené stird bezemisni provoz
elektrobusu, ale muze byt lépe dimen-
zovino vzhledem ke komfortu fidice

a cestujicich bez vyznamného omezeni

dojezdu vozidla.

MOZNOSTI VYUZITi V PRAVIDELNEM
PROVOZU
Technologie elektrobusti sice zatim ne-

umoziiuje plosné nahrazeni klasickych

autobustl, pfesto pii nasazeni na vhodné
vytipované linky a obéhy muze byt zaji-

mavou a redlné vyuzitelnou alternativou.

ATIM
NEUMOiN!JJE PLOSNE NAHRAZENI KLASICKYCH
AUTOBUSU, PRESTO PRI NASAZENI NA VHODNE
VYTIPOVANE LINKY A OBEHY MUZE BYT ZAJIMAVOU

Z PODNIKU
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V kazdém piipadé museji byt pro efektivni
provoz elektrobusi respektovany moznos-
ti a omezeni konkrétniho technologického
feSeni, tedy zejména kalkulovény prestavky
na dobijeni akumuldtord i béhem dne, op-
timédlné feSeni nabijeni s pfimou proviza-
nosti na konkrétni jizdni ¥ad vozidla.

Z pohledu DPP lze na zikladé vysled-
ki testt vyhledové uvazovat o opétovném
nasazeni elektrobust do pravidelného pro-
vozu. Z hlediska vybéru vozidla pro takovy
provoz pfedpokldddme vyuziti a kombi-
naci vybranych dobrych feseni obou tes-
tovanych vozidel. Klicovym faktorem pro
piipadny provoz vsak budou ekonomické
parametry, véetné piipadné moznosti vyu-
7itf dotadnich tituld & fonda. &

[, S
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PRAVIDELNOST PROVOZU
TRAMVAIJI V ROCE 2013

Pravidelnost nebo také presnost tramvajového provozu je oblibené téma nejen mezi cestujicimi, ale

i mezi nasimi zaméstnanci, ktefi maji dodrZzovdani tohoto standardu kvality pfimo v popisu préce.

Po sedmi letech se vracime k tématu pravidelnost provozu, kterému byl vénovdn prostor v Fijnu 2006.

Jiri Sedlacek, foto: archiv DPP

ravidelnosti provozu jsme se
P naposledy v DP kontaktu zaby-

vali na konci roku 2006. V roce
2012 doslo k pomérné velkym a zdsad-
nim zméndm v linkovém vedeni; nékteré
tramvajové linky byly zruSeny, jinym byla
zménéna trasa, u dalsich byly upraveny,
zkriceny, intervaly. Proto se nyni k tomu-
to tématu opé€t vracime.

Standard pfesnosti provozu je definovin
tak, Ze spoj se povazuje v ndcestné zastiv-
ce za presny, pokud piijede v rozmezi 0
— 179 sekund zpozdény oproti Casu uve-
denému v jizdnim fadu. Na dodrzovani
standardu pfesnosti provozu lze pohlizet
z hlediska vyhodnoceni dat tfemi zpi-
soby, stejné jako v roce 2006. Vysledky
z roku 2013 jsou patrné z grafu 1.

Presnost provozu v KB (kontrolni
bod): je pfesnost, kterou lze povazovat
za hodnoceni price nasich fidi¢d. Kon-
trolni bod ma fidi¢ ve svém vozovém
jizdnim Fadu a z tohoto bodu by nemél
bezdivodné odjet drive.

Presnost provozu mimo KB: z tohoto
vysledku lze odvodit kvalitu nastaveni
jizdnich dob mezi kontrolnimi body.
Cim méné procent v Cerveném®, tim
méné cestujicim jsme ujeli.

Presnost provozu v KB a mimo KB
dohromady: tedy sluzba cestujicim. Sle-
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GRAF 1:
PRAVIDELNOST PROVOZU OD 1. 1. DO 31. 12. 2013 V PROCENTECH
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dovanych nacestnych zastévek je v sou-
casné dobé 250.

Podivime-li se na vyhodnoceni roku
2013, lze konstatovat, Ze v porovndni
s daty roku 2006 doslo v nékterych uka-

STANDARD KVALITY PRESNOST PROVOZU V % - 2013;
UROVEN NAROCNOSTI 85%

leden Gnor bfezen  duben kvéten cCerven cervenec srpen

3

zafi

fijen istopad prosinec

VHODNOU UPRAVOU JiZDNICH DOB SE PODARILO
ELIMINOVAT SITUACE, KDY SPOJ CESTUJICIM
V ZASTAVKACH MEZI KONTROLNIMI BODY UJIZDI.

zatelich ke zhorSen{ a v nékterych jinych
ke zlepSeni. V KB se pfesnost provozu
snizila o vice nez 5% oproti roku 2006.
Tezko lze z toho ale vinit fidice jednotky
Provoz Tramvaje (JPT), protoze ti dokd-
zali snizit predjeti o 0,4 procentniho bodu
z pavodnich 0,7%. Zvysilo se zpozdéni
na kontrolnich bodech, z ¢ehoz vyplyvd,
ze se nedaif ve vice piipadech dojet, re-
spektive odjet ze zastdvky s kontrolnim
bodem v toleranci dané standardem kva-
lity presnosti provozu.

Vyrazné se zvysila presnost provozu
ve sledovanych zastivkdch mimo kont-
rolni bod. Standard se zvysil o éméF 10
procentnich bod na 75,7%. Sice jesté
nedosahujeme  stanoveného standardu,
ale zdroven o 15,4 procentniho bodu
Kleslo pfedjeti v téchto zastdvkach. V pra-
xi to znamend, Ze se podaiilo vhodnou
upravou jizdnich dob eliminovat situaci,
kdy spoj cestujicim v zastdvkich mezi
kontrolnimi body ujizdi. Jasné to doklddd
tabulka, kde je vidét, Ze standard na tram-
vajové trati Barrandov stoupl z pivodnich
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zastavka smér jizdy
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standard
kvality (v %)

zpozdéni zpozdéni
nevyhovujici neprijatelné

Hlubocepy
Hlubocepy
Hlubocepy
Hlubocepy
od Moréané
Divoka Sérka
Petfiny
Palmovka
Sidlisté Repy
od Vytoné

= Chaplinovo ndamésti
K Barrandovu
Geologicka
Albertov
Cerveny vrch
OD Petfiny
Florenc
Kavalirka
Albertov
Olsanské namésti

cca 20% v roce 2006 na dnesnich 95%.
I na ostatnich vyhodnocenych mistech se
upravou jizdnich dob podafilo vyrazné
snizit procento predjeti a dfive nadjeté
spoje dnes pfijizdéji v toleranci.

Pokud bychom hodnotili rok 2013 jako
celek z pohledu price fidi¢a JPT (tedy
registrace v kontrolnich bodech), zjistili
bychom, Ze v sedmi mésicich byla Groverl
standardu vyssi nez 85%, v péti mési-
cich se této drovné dosihnout nepovedlo
(graf 2). Vyhodnoceni po linkdch (graf 3)
pak ukazuje, Ze v no¢nim provozu nedo-
chézi k vjraznym problémiim. V dennim
provozu pak nedosahuji drovné standar-

du presnosti provozu linky 6, 12, 14, 18,

0,5 0,0
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0,5 2,7
0,5 5,2
0,3 7,0
55 7.6
0,1 14,0
04 79
0,3 12,3
0,6 8,7

od Hlavniho nadrazi 0,2 49

20, 22 a 24. Tedy linky jezdici pfes Malou
Stranu, fetézené linky 14 a 24, kde kazdd
nepravidelnost na jedné se automaticky
projevi i na druhé, a linka 6, kterou lze
asi povazovat za doplikovou vzhledem
k trase a vypraveni sélo vozil.

Vratme se ale k celkové pravidelnosti.
Ta béhem dne mivd standardné stejny
pribéh. Kolem osmé dopoledne a odpo-
ledne mezi 15. az 19. hodinou pravidel-
nost vyrazné poklesne a procento zpoz-
déni vyrazné stoupne.

Rozkli¢ovat vechny pficiny tohoto sta-
vu nenf viibec jednoduché. Na jednu stra-
nu se podafilo vyrazné zlepsit presnost
a pravidelnost v koncovych dsecich trati,

GRAF 3:
PRAVIDELNOST PROVOZU 1. 1. - 31. 12. 2013 PO LINKACH
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zejména ve sméru od ndstupnich zasti-
vek, na druhou stranu dochézi ke zdrzo-
vani v centru mésta. Zménou, zkrdcenim
intervald, na nékterych linkdch dochdzi
na fadé€ dopravnich uzli k situaci, kdy ak-
tudlni propustnost kiizovatky je nizsi nez
napldnované spoje, dochdzi k hromadéni
tramvaji, a tim zdrzeni nékterych spoji
nad povolenou toleranci.

Z pohledu cestujictho na pravidelnost
tramvajové dopravy s novym linkovym
vedenim dochézi bohuzel i k situacim pro
cestujictho tézko pochopitelnym. Napii-
klad cestujici, ktery marné ¢ekd na spoj
linky 14, jen velmi obtizné chipe, Ze
Ctrndetka“ nejede, protoze nehodu méla
»Ctyfiadvacitka®, a naopak. Divodem je
fetézeni téchto dvou linek.

Nebo druhy piiklad. Cestujici z Rep
a Motola marné ¢ekaji na spoj linky 9, 10
nebo 16, aby se dostali k Andélu na metro.
Ani jedna linka nejede, protoze mezi za-
stdvkami Biskupova — Nakladové nddrazi
Zizkov mél spoj linky 11 nehodu. Neza-
svécenému se to mize zdit jako hloupd
vymluva Dopravniho podniku. Zasvéceny
vi, Ze diky soubéhu vsech ti{ linek m4 vy-
padek na jednom konci mésta za nésledek
totdln{ vypadek na kraji opacném.

Zévérem si popiejme, aby celkovd pres-
nost, brand jako sluzba cestujicim, méla
stoupajici tendenci a abychom v pfiStim
dlanku jiz mohli napsat, Ze standardu
pfesnosti  provozu 85% dosahujeme
na vech méfenych bodech. &
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AUTOBUSY POTVRDILY VYSOKOU
KVALITU POSKYTOVANYCH SLUZEB

Vyhodnoceni plnéni ,autobusovych” standardy kvality Prazské integrované dopravy za rok 2013 opét

potvrdilo vysoky standard poskytovanych sluZeb ze strany Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy.

Jan Barchanek, ilustraéni foto: Petr Hejna
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ledovini standardd kvality je
Udinnym néstrojem pro hodno-

ceni dopraved v konkurenénim
prostiedi a motivaci ke zlepSovéni kvality
poskytovanych sluzeb. Kvalitativn{ krité-
ria jsou navic velmi dulezitym doplikem
obvykle pouzivanych kritérii finanénich,
tak, aby poskytovana sluzba skute¢né od-
povidala pozadavkiim objednatele i kon-
cového zdkaznika.

ZAKLADEM BYL PROGRAM KVALITY DPP
Principem sledovéni kvality poskytova-
nych sluzeb je pohled ze strany zdkazni-
ka, v nasem pripadé cestujiciho. Evropskd
norma EN 13816 tak prostfednictvim

standarda kvality umoziiuje porovnavani

L=

technicky méfitelnych ukazateld 1 zakaz-
nické spokojenosti. Dopravni podnik se
oblasti kvality poskytovanych sluzeb veé-
nuje dlouhodobé a jiz v roce 1997 zavedl
interni sledovani standardi kvality v rim-

ci tzv. Programu kvality sluzby. V souvis-

losti s novelizaci evropské i Ceské legis-
lativy pro pfistup na trh vefejné dopravy
a s navySovanim konkurenéniho tlaku
zejména v autobusové dopravé byl DPP
jednim z inicidtord zavedeni jednotnych
standardd kvality pro vSechny autobuso-
vé dopravce v systému PID. Autobusové
standardy PID tak byly poprvé zkusebné
sledovany v roce 2010 a ndsledné od roku
2011 zapracovany do pfislusnych smluv
mezi objednatelem a dopravci a vyhod-
nocovény jiz rutinné. Obdobnym zpu-
sobem byly postupné zavedeny i stan-
dardy pro Zelezni¢ni dopravu a pfivozy
a od roku 2014 dochdzi také k zapojeni
metra a tramvaji.

ZPUSOBY MERENi STANDARDU

Pro sledovini a vyhodnocovini standar-
du kvality jsou vyuziviny rtizné ndstroje.
Zikladem jsou data o skutecné provede-
nych vykonech a pfipadnych odchylkéch,
kterd vychdzeji v pfipadé DPP z dispe-
Cerského fidiciho systému AUDIS a ze
statistiky dopravnich vykond. Obdobné
je u ostatnich autobusovych dopravet
vyuzivéno sledovini GPS polohy vozidel
(systém MPVnet). Druhym zdrojem dat
je kontrolni ¢innost objednatele dopravy
(organizace ROPID), kterd je rozpld-
novéna dle podilu dopravnich vykonu
jednotlivych dopravet. Standardy, které
je obtizné vyhodnotit pfesnym technic-
kym méfenim (napf. Cistota vozidel &
zastavek), sleduji tzv. fiktivni zdkaznici.
Jednd se o méfice, ktefi podle pfedem
dohodnutych dil¢ich kritérii hodnoti
uvedenou oblast z pohledu bézného z4-
kaznika. U vsech pfipadu zjisténych zd-
vad v plnéni standard je samozfejmosti
pfeddni informaci pFislusnému dopravci,
véetné moznosti uplatnéni pfipominek

V SOUVISLOSTI S NOVELIZACI EVROPSKE | CESKE
LEGISLATIVY PRO PRISTUP NA TRH VEREJNE
DOPRAVY A S NAVYSOVANIM KONKURENCNIHO
TLAKU ZEJMENA V AUTOBUSOVE DOPRAVE BYL
DPP JEDNIM Z INICIATORU ZAVEDENI JEDNOTNYCH
STANDARDU KVALITY PRO VSECHNY AUTOBUSOVE
DOPRAVCE V SYSTEMU PID.



ze strany dopravce. Nesplnéni standardu
neni samo o sobé podkladem k Zddné
finan¢ni sankci, ale vzhledem ke zve-
fejiiovani vysledkd na internetovych
strankdch organizace ROPID se jedna
0 vyznamny motivacni ndstroj.

JAK S1 STOJi DPP?

V roce 2013 DPP splnil v oblasti au-
tobusit vSechny sledované standardy
s vyjimkou tésného nesplnéni vykonua
kloubovych autobusii. Uvedeny stav byl

zplsoben zejména vy$$im podilem ne-

kovym standardem DPP je informovini

ve vozidlech, kde je sledovdna zejména
funkénost odbavovaciho a informacniho
systému. Na rozdil od ostatnich doprav-
cti zde vykazuje DPP trvale velmi vysoké
plnéni, a to i pfes nékolikandsobné vétsi
Cetnost zmén v dopravé.

V' porovnini s ostatnimi dopravci je

prakticky jedinou slabsi strinkou standard

Podrobné
vysledky
standardu
kvality PID jsou
dostupné na:
www.ropid.cz

Z PODNIKU

pramérného stéfi autobusového vozové-
ho parku, kde se DPP pohybuje pfesné
na legislativné stanovené maximadlni hra-
nici 9 let. Vétsina ostatnich dopravei zde
aktudlné dosahuje hodnoty o 1 az 2 roky
lepsi, coz ma samoziejmé vliv na spoleh-
livost, Cetnost oprav a souvisejici ndklady
na opravy i nutna zdlozni vozidla.

ZAVEDENi STANDARDU PID SPLNILO UCEL

Zavedeni a sledovéni standarda kvality
v autobusové dopravé jednoznacné splni-
lo ocekivané cile. DPP v rimci standarda
opakované prokdzal vysokou kvalitu po-
skytovanych sluzeb. Ze strany objednate-
le doslo k upfesnéni a sjednoceni poza-
dované kvalitativni drovné a v neposledni
fadé standardy napomohly k vyznamné-
mu zvySeni kvality u ostatnich dopravea
v systému PID. Primdrnim vysledkem je
tak lepsi kvalita poskytovanych sluzeb pro
cestujictho, jako koncového zikaznika,
ddle nastaveny systém pro trvalé sledovd-
ni a zlepSovéni této kvality a také dostup-
nost kvalitativnich parametri pro feSeni
dalstho pokracovdni smluvnich vztaht
s jednotlivymi dopravci po ukonceni plat-

C )
nosti stavajicich smluv. \Z

Standard kvality Informovani ve vozidlech - vyhodnoceni za 4. cturtleti 2013
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1974-2014 40 LET PRAZSKEHO METRA

OSM SET KILOMETRU A JESTE HORY

Treti dil seridlu medailonkd u prilezitosti 40. vyroé&i zahdjeni provozu prazského metra nds zavede

do depa Kaéerov, kde v jednotce Spréva vozidel Metro (jako technicky pracovnik Provozné-

technického odboru) dokonéuje svou bohatou profesni kariéru u Dopravniho podniku Josef

Prochdzka. Muz, ktery stél za dodévkami prvnich souprav metra do tehdejsiho Ceskoslovenska,

bé&hem cest do SSSR mnohé zaZil a o své dojmy se s ndmi podélil v nésledujicich Fédcich.

Jana Sejnohova, foto: Petr Hejna

Do Dopravniho podniku jste nastoupil

1. éervna 1971, na jakou pozic?

Jestli si dobfe vzpomindm, bylo to do in-
vestiniho useku, kde jsem ale pracoval
pouze 4 mésice. Tam jsem mél na sta-
rosti hlavné dpravy vystéhovanych domt
na kanceldfské prostory. V fijnu se pak
Usek rozdélil na dvé Cdsti, na dtvar in-
vestiéniho ndméstka a dtvar technicko-
-provozniho ndméstka. A pravé v tomto
utvaru vznikl odbor technického rozvoje
provozu, s oddélenim realizace vozidel.
Bylo to poté, co se v roce 1971 rozhodlo
o dodévkach vozidel E¢s ze Sovétského
svazu. Néplni tohoto oddéleni bylo kom-
pletni zajisténi dodavek vozidel, vetné
zajisténi kompletacnich celkil ceskoslo-
venské vyroby, které se na vozidla mon-

tovaly az po pifjezdu do Prahy.

1 Prahy do Mytisd, kde se nachdzel vyrobni
zdvod, je to peknych par kilometrd, a jesté
riznorodym terénem. Z ceho jste vychazeli pfi
planovéni prepravy?

Je pravda, ze je to péknd vzddlenost, ale
nés v podstaté zajimal jen tisek Cop — Pra-
ha. Vymyslely se rizné varianty a jednou
z nich byla i pfeprava po Zeleznici. V té
dobeé se jiz v Budapesti isp&Sné provozo-
valo metro, a to s vozy typu Ev, tak jsme
se v unoru 1972 vydali na vyzvédy. Kdyz
si ale vezmete vzdilenost Cop — Budapest,
tak je to viceméné kousek a jesté po roving.

To my méli z Cierne nad Tisou do Pra-

Na historické
fotografii mizete
vidét jednu ze
skupin pracovnikd
DPP ktera vyzve-
davala vozidla E¢s

v Sovétském svazu.
Poznate v ni i Josefa
Prochazku?

hy kolem 800 kilometr a jesté jsme méli
po cesté hory, zejména Vysoké Tatry.

Kromé zkuSenosti pfevzatych od madarskych
koleg jste tedy museli asi i dost casto
improvizovat...

Neslo ani o improvizadi, ale skute¢nost,
ze ziskané zkuSenosti jsme museli s ob-
ménami zrealizovat u nds. Nejvétsi nase
obavy se tykaly hlavné pfejezdu hor.
Konkrétné slo o to, aby se uceleny vlak
s vozy metra dostal bez problémi nahoru
do nejvyse polozené 7st. Strba, a pak zase
dolu. Zacali jsme proto jednat s minister-
stvem dopravy o zaji§téni pfepravy po tra-
tich CSD, vysledkem byla smérnice, po-
dle které probihaly vsechny pfepravy. Vozy
metra a vozy CSD mély rozdilné nardzeci
a spiahovaci Ustroji a rozdilné vysky nad
temenem kolejnice. Tento problém byl
vyfeSen pouzitim tzv. krycich (pfechodo-
vych) vozi. To byly normdlni Zelezni¢-
ni vozy, které se pouzivaly v Cierne nad
Tisou pro pretah vlaki ze Sovétského
svazu na prekladisté zelezné rudy v Cier-
ne. Zpusob spocival ve vyrovnani vysky
spidhel Zelezni¢niho vozu a vozu metra
pomoci tzv. pfechodového mezikusu.

To dle zdaleka nebyl jediny problém, ktery
jste museli Fesit. ..
Dalo ndm hodné prace, nez jsme sehnali

nékoho, kdo by ndm prechodovy kus vy-
robil, nakonec se toho ujal zavod Skoda

v Plzni. A problémem byla i administra-
tiva spojend s pfepravou. Vyse uvedend
Smérnice pro piepravu vozidel urcovala
veskeré povinnosti, jak pro CSD, taki pro
DPP. Urcovala tieba i o to, Ze se vozy me-
tra musely na zpitecni cesté hlidat, coz
délali nasi zaméstnanci. Dal§{ véci, kterd
se musela zajistit, byla funkénost brzd,
aby vlak s vozy metra bezpecné brzdil.
To bylo vyfeseno specidlni Gpravou, kterd
zajistovala propojeni vzduchovych potru-
bi —vozy metra napdjeci a brzdové a vozy

CSD brzdové.

Kolik lidi pFepravu vozi zajistovalo?
Zezacitku jsme jezdili v osmi, po za-
béhnuti se pocet snizil na Sest. Jidelni
a lazkové vozy Praha ndm pro tyto tucely
zapujcily lizkovy viiz, v némz jsme travili
cestu tam a zpét. Zpocatku to bylo tak, ze
pfepravu zajistovala lokomotiva a strojve-
douci z depa Praha-Stied. Z Cierne nim
déwali vlakvedouciho, a to byla kompletni
sestava. Cety byly dvé a stfidaly se. Jedna
vzdycky spala a druhd jela. V 7ilin&, kde
n4s méla Cekat nova vlakov4 Ceta, se dost
Casto stavalo, Ze jsme museli ¢ekat, pro-
toze se Cetu nepodafilo zajistit. Casem se
dospélo k tomu, Ze lokomotivni i vlako-
vé Ceta véetné lokomotivy byly z Cierne.
Cetu pak tvofilo 6 zaméstnanci CSD,
ktefi s ndmi dojeli az do Prahy — dva
strojvedouct, dva , kolotuci“ (spravné voz-
mistfi) a dva vlakvedouci.




Juk dlouho trvala cesta jedné , varky”

do Prahy?

Po ukonceni nutnych praci na vozidlech
metra a sestaveni soupravy byla souprava
prepravena z Copu do Cierne nad Tisou,
kde jsme prespali. Druhy den jsme vét-
$inou vyjizdéli v pil jedendcté z Cierne
do Kosic, odkud se odjizdélo v odpo-
lednich hodindch, podle toho, jak do-
padla prohlidka vozidel metra na kandle.
Do Prahy jsme prijizdéli az nasledujici
den. P1i pfepravé jsme samozfejmé mu-
seli dodrzovat pfedepsanou rychlost.

Byla predepsand rychlost po celou dobu

stejnd a kontrolovalo se, zda vozy nevykazuji
néjaké defekty?

Prvni usek do zst. Krdlovsky Chlumec
se jel rychlosti dvacet kilometrii za ho-
dinu a zkousely se hlavné brzdy, aby se
nestalo, ze nékam dojedeme a nezabrzdi-
me. Predevsim se sledovalo, jestli nehfeji
loziska. Pak se pozvolna zvysovala rych-
lost az do Sedesatky, kterd byla povole-
nd po celé siti CSD. Dalii dvé zastavky
byly ve stanicich Streda nad Bodrogom
a Slovenské Nové Mesto, pak se jelo az
do Kosic. V Kosicich se souprava pfi-
stavila nad kandl a provedla se technickd
prohlidka. Sledovalo se, zda nékde neu-
nikd olej, popf. nejsou nadmérné Gniky
vzduchu & nedoglo k poskozeni spodku
vozidel. Podle potteby se také doplrio-

valo mazivo do trakénich spojek. Dalsi
zb&ni prohlidka byla v Ziliné a posledni
v Ceské Trebové. Pak u se jelo do Prahy
azdlezelo na CSD, jak nds pusti. Jeli jsme
jako ndkladni vlak, takze mély pfed ndmi
pfednost expresy, rychliky, osobni vlaky
irychlé nékladni vlaky.

Do jaké cilové stanice viaky mifily?

Zezalitku se jezdilo do stanice Praha-
-Kr¢, kde je napojeni vlecky DPP na ko-
lejisté Zst. Praha-Kr¢. Tam jsme vse
nechali a pak uz bylo na pracovnicich
metra, aby vozy pfepravili do haly depa
Kacerov. To se zménilo, kdyzZ se postavi-
lo depo Hostivat. Konecnou se pak stala
zst. Praha-Hostivaf, odkud se vozy pfes
vlecku, kterou mél napojenou Kovosrot,
dostaly na koleje k ndm do depa Hos-

tivar.

Kolik dodavek se celkem uskutecnilo?
Dodavek bylo celkem 87. Z Ruska jsme
piepravili 592 vozi bez nehod a zédvad
az na jednu pfepravu, kdy souprava me-
tra zastavila pfed stanici Liptovska Tepld
a zezadu na ni najel ndkladn{ vlak CSD.
Nikomu se nic nestalo, ale jeden viz byl
poskozen a nedal se dél transportovat,
takZe jsme ho museli v nejbliz§i stanici
odstavit. Pozdéji, pii dalsi prepravé, byl
viiz provizorné opraven tak, aby mohl byt
pievezen do Prahy.

Ing. Josef
Prochazka
(69) pracuje
u Dopravni-
ho podniku
od roku 1971.
Ackoliv ho
od mladi lakala
Zeleznice, pre-
vaznou cast své
profesni kariéry
vénoval metru.
Vystudoval
Vysokou skolu
dopravni, piso-
bil v investi¢nim
useku, Gtvaru
technicko-
-provozniho
naméstka,
néjaky cas byl
také hlavnim
inzenyrem.
Jeho poslednim
pusobistém
je odbor
Provozné-tech-
nicky v jednotce
Sprava vozidel
Metro.

Spolecné s vozy prijidéli do Ceskoslovenska
takeé sovétsti pracovnici. Na juk dlovho?
Prvni prijizdéli jako tzv. preddvaci sku-

pina a poméhali uvadét vozy do provo-
zu. Kdyz pak vozy odjezdily predepsané
kilometry na zkuSebni trati a absolvovaly
TBZ (technicko-bezpecnostni zkousku),
pfeddvaci skupina odjela a nahradila ji
skupina servisni. Ta pak po dobu garance,
coz byl jeden rok, méla za kol odstrario-
vat garancni zévady.

Z cest do Ruska mate celou fadu nejriznéjSich
zaiitko. Ktery patfi k tém nejzajimavéjSim?

Tteba ten, kdy ndm zamrzla nafta. Laz-
kovy viiz, v némz jsme odpocivali, mél
vodni topeni. Voda, kterd v ném cirku-
lovala, se ohfivala naftovym agregitem.
A jednu zimu, kdyz bylo dvacet pod
nulou, nafta zparafinovala a topeni pre-
stalo topit, ¢imz mohlo dojit k tomu, Ze
zamrzne voda, kterd byla ve voze (pro
vysvétleni: lazkovy viz mél tii nddrze
na vodu — studenou, teplou a uzitkovou).
V topné vodé mél byt udajné pripravek
proti zamrznuti. Byt tam jiny pravodd,
tak by vypustil vodu, aby pfedesel moz-
nym Skoddm, ale tenhle ne. Vymysleli
jsme riznd feSeni, aby nafta rozmrzla,
az jsme nakonec pod nadrzi s naftou
rozdélali oheri. Tim se ndm ji podafilo
ohf4t na pfijatelnou teplotu a topeni za-

. . oy N
¢alo opét normélné pracovat. \z
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Ekonomicka krize zastavuje
spanélskeé projekty

V prosincovém &isle Easopisu Metro Report International vysel kriticky pohled na situaci

ve $panélské kolejové dopravé, konkrétné v priméstské Zelezniéni a tramvajové dopravé i v metru.

Zkracend verze €lanku Dirka Budacha pfindsi v zévéru i struény pohled na autobusovou dopravu.

Prelozil Miroslav Penc, foto: autor

fed nékolika lety stitem vlastné-
Pné spole¢nost RENFE spustila

provoz piiméstské  Zelezni¢ni
dopravy ve 12 méstech a aglomeracich.
Oznacené jako Cercanias zajistuji frek-
ventovanou piiméstskou dopravu srov-
natelnou se sitémi S-Bahn v Némecku.
Do let 2008 — 2009 RENFE investova-
la vysoké castky do prodluzovani linek,
standardizace vlaka a vybaveni, ale stitni
zdroje jednoduse vyschly.

Spoje Cercanias v Barceloné byly pre-
vedeny pod regiondlni vlddu a ta je za-
jistuje bez zdsadnich zmén. Poptivka
mnoha pfiméstskych spoja nebyla zfejmé
dukladné pred investovanim zjistovdna,
coz ma v obdobi ekonomického poklesu

nevyhnutelné negativni dopady.

PROBLEMY SE NEVYHNULY ANI
HLAVNiMU MESTU

Zcela oc¢ividny je pripad uzavieni 15km
dlouhé odbocky Pinto — San Martin de
la Vega na pfedmésti Madridu, kterd byla
vybudovdna jako novostavba v r. 2002
za 110 mil. Eur. Z&isti byla vystavéna
také jako odbocka z hlavni trati k z4-
bavnimu parku. V' pracovni dny pfepra-
vovala pouze kolem 200 cestujicich. Ac-
koliv existoval potencidl vétsi poptavky,
konec traté byl vyprojektovan asi 1,5km
od zdstavby a nebyla zde k dispozici od-
povidajici ndvaznost autobust. Cestujici

do Madridu museli pfestupovat i v Pintu,
kde byly v nékterych obdobich dlouhé
doby &ekdni na ndvazny spoj. Posledni
vlak zde projel v dubnu 2012.

Dole vlevo: Za zajis-
téni priméstské
Zelezni¢ni dopravy
v Barceloné nyni
zodpovida katalan-
ska vlada.

Dole vpravo: Tram-
vaje se do Sevilly
vratily v r.2007.
Z¢asti vybudované
traté do Ctvrti Dos
Hermanas a Alcala
de Guadaira jsou
mezi pozastavenymi
projekty.

Dal§im projektem, zastavenym v obdo-
bi poklesu, je naptl dokoncené prodlou-
zeni linky C-5 Méstoles — Navalcarnero.
To bylo z&4sti budovino na télese byvalé
uzkorozchodné traté, kterd byla uzaviena
v roce 1970. Pavodni plén pfedpoklidal
vystavbu meziméstské tramvaje. Po dlou-
hych politickych diskusich bylo zvoleno
prodlouzeni pfiméstské traté a stavba
byla zahdjena roku 2008. Po vynalozeni
kolem 150 mil. Eur byly v r. 2010 vSechny
préce zastaveny.

Vsechny projekty rozvoje metra v Mad-
ridu, které se v poslednich 15 letech do-
kalo vice nez zdvojnasobeni délky sité,
byly zruseny nebo odloZeny na neurcito.
Vyjimku tvofi zpozdény projekt prodlou-
zeni linky 9 o jednu stanici, které by mélo
byt zprovoznéno kritce pfed mistnimi
volbami v r. 2015. Vyznamné zpozdéni
zasdhlo projekt 46km dlouhé linky metra
bez strojvedoucich v Barceloné. V' pro-
vozu jsou dva krétké useky na severnim
predmésti. Ackoliv jsou napojeny na zby-
vajici sit metra, provoz je Fidky. Dalsi dse-
ky na jih jsou z¢dsti dokonceny, ale préce
probihaji pomalu a neni momentdlné re-
dlné stanovit termin dokonceni.

UKAZKA Z ANDALUSIE: ZAMCENE
TRAMVAIJE V DEPU

V letech 1994 — 2011 bylo ve Spanélsku
dokonéeno 14 projekti novych tramvajo-
vych systémi. Dalsi projekty jsou ve stav-
bé, ale rozvoj byl v letech 2008 — 2009
vyrazné zpomalen. Navic bylo zastaveno
rozsifovani existujicich siti. Nejpozoru-

hodnéjsi je zastaveni provozu zcela nového
systému v Andalusii, kde se cestujicim na-
bizela 4,7km dlouhd spojnice mésta Vélez-
Milaga se sousednimi ldznémi Torre del
Mar, lezicimi u pobiezi Stiedozemniho
mofe. Moderni nizkopodlazni tramvaje
zde zahdjily provoz v fijnu 2006. Dvé ze tii
tramwaji byly provozovany po vétsinu dne
ve dvacetiminutovém intervalu. Nedo-
statek financi zabrénil prodlouzeni po jiz
vybudované trati do centra Vélez-Malagy
a vyuziti tfeti tramvaje. Financni potize
vedly k rozhodnut{ zastavit provoz (prav-
dépodobné v Cervnu 2012, pozn. prekl.)
avozy pronajmout do Sydney.
Mimoifddné skanddlni situace nasta-
la v Jaénu, lezicim rovnéz v Andalusii.
Zcela novy tramvajovy systém byl do-
konéen v kvétnu 2011, kdy zde byl nové
pofizenymi nizkopodlaznimi tramvajemi
zaji$tovan bezplatny zkusebni provoz pro
cestujici. Po dvou tydnech byl ukoncen,
a to na zdkladé soudniho piikazu, ktery
inicioval opozi¢ni viddce. Ten pozdéji vy-
hral ve volbich a na vice nez rok zakézal
jakékoliv aktivity funkénimu tramvajo-
vému systému. Poté byla vypracovina
studie, zda muze byt zkusebni provoz ob-
noven. Setfen{ odhalilo, Ze trat neni Zivo-
taschopnd a mize byt zprovoznéna pouze
za podminky ro¢niho prispévku mistni
administrativy na jeji provozovani. V Cer-
venci 2013 starosta pfedal zodpovédnost
za projekt regiondlni vlddé v Seville, kterd
ji odmitla pfijmout. Pét tramvaji je za-
mceno v depu a obnoveni provozu se zdd

byt v nedohlednu.
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DALSI ZASTAVENE TRAMVAJOVE
PROJEKTY

V Alicante byly v roce 2010 dokonceny
price na trati nové linky & 2, kterd byla

z divodu nedostatku financi na provoz

a udrzbu zprovoznéna az v Cervenci 2013.
Mistni vlada navrhla tuto linku provozovat
pomoci partnerstvi soukromého a vefejné-
ho sektoru, ovsem podminky tendru byly
neatraktivni a nepfildkaly zddného soukro-
mého provozovatele. Linka je tedy provo-
zovéna, stejné jako ostatni, pod vefejnou
spravou. Je ironii, ze na rozdil od jinych
projektd, kde nebyla poptdvka nalezena,
se linka ¢. 2 stala jiz 2 mésice po zahdjeni
provozu nejfrekventovanéjsi ¢dsti systému
v Alicante. Na druhé strané byl, z dspor-
nych divodi, zastaven provoz na kratké
lince 4L..

Potizim Celi i dalsi provozovatelé tram-
vaji. V roce 2007 zprovoznény systém
ve mésté Parla je ohrozen a zastaveni pro-
vozu jiz bylo na programu jednini mésta.

Objevuji se otdzky, jak velké mésto si
muze dovolit vybudovat a provozovat
tramvajovy systém — tedy néco, co mélo
byt zvazovéno jiz pred ¢asem. Prikladem
pozastaveného projektu jsou zCdsti vy-
budované tramvajové traté do ¢tvrti Dos
Hermanas a Alcald de Guadaira v Seville,
které se mely stit napajeCem metra. Vy-
stavba se znacnym zpozdénim pokracuje
ve mésté Malaga, kde md byt systém,
2 80 % podpovrchovy, zprovoznén v kvét-
nu 2014. V centru mésta md navazovat po-
vrchovy usek, ale ne difve nez v roce 2018.
Ve mésté Granada je budovin systém
s 2 km dlouhym podpovrchovym tsekem,
ktery by mél byt zprovoznén pocitkem
roku 2015.
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Spanélsko je jedna z evropskych zemi,
které iniciovaly projekty Tram-train. Prv-
nim z nich je provoz v Alicante. Dalsi
z projektll zaznamenavaji nyni velmi maly
pokrok, jako je tomu u projektu Cadiz —
Chiclana. Pavodni pliny pfedpoklddaly
zahdjeni provozu v 1. 2010. Nyni probihaji
testy dodanych vozidel. Zahdjeni provozu
se nepfedpokldda difve nez koncem roku
2014. Na ostrové Mallorca bylo v posled-
nich 15 letech renovovéno a reaktivovino
nékolik dsekil Zeleznicnich trati. 30km
dlouhd trat Manacor — Arta méla byt zno-
vuoteviena jako systém Tram-train. Nyni,
kdy je vech 6 vozidel dodéno a préce jsou
z 60 % hotovy, bylo pfijato politické roz-
hodnuti o zastaveni projektu a nejevi se
pravdépodobné, Ze by price mély byt né-
kdy dokonceny. Vozidla se nepodafilo od-
prodat, a tak zajistuji nékolik zrychlenych
spoji na provozovanych tratich. K tomu
ucelu bylo v Palmé vybudovéno provizorni
nizké néstupisté. Podobny problém nyni
fesi Ledn v regionu Gijén, kde nyni pre-
byvaji 4 nizkopodlazni tramvaje. Pouli¢ni
usek byl z projektu vyskrtnut a mésto dou-
fd, Ze vozy prodd jinam.

POKLES CESTUJICiCH OVLIVNIL
VSECHNY DRUHY DOPRAVY

Krize vyvolala nejen otdzky u mnoha kon-
krétnich investicnich projektd, ale také
o racionalité rozhodnuti piijatych v minu-
losti. V roce 2012 doslo k poklesu poctu
cestujicich ve vefejné dopravé, a tento trend
pokracoval i v roce 2013.To vedlo k prode-
ji vozil metra z Madridu do Buenos Alires.
Dvé dodévky 30 — 35 let starych vozi
nisledovala nabidka na vozy fady 6000,
které byly vyrobeny v letech 1998 — 2002.
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Na plvodni sit
metra v Barceloné
maji navazovat
nové Useky, jejichz
termin dokonceni
je ve hvézdach.
Vyznamné zpozdéni
zasahlo i projekt
46 km dlouhé linky
metra bez strojve-
doucich.

Tramvajovy systém
mésta Parla v tés-
ném sousedstvi
Madridu se datuje
do roku 2007, ale
ted ztraci dech

a jeho osud je

v rukou radnice.
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Ty se nyni chystaji k pfepravé do Argenti-
ny. Ve Valencii, navzdory nejisté finan¢ni
situaci mistni vlddy, byly objedndny nové
vozy, které nahradily v letech 2009 — 2012
ty pfedchozi. Je tfeba zminit, ze 40 souprav
bylo vyFazeno po 20 — 23 letech z provozu
a dalSich 16, vyrobenych v letech 1995 —
2001, je odstaveno. Z uspornych divodi
jim bylo odebrno vybaveni automatické-
ho vedeni vlaku (ATO), a to bylo dosaze-
no na ¢dst nové dodanych souprav.
Dodavky novych méstskych autobusi,
tradiéné dodévanych mistnimi vyrobdi,
poklesly mezi lety 2007 a 2010 o vice nez
60 % a tth se vzpamatovivd jen pomalu.
EMT, nejvétsi narodn{ autobusovy doprav-
ce, spustil program tplné modernizace, sle-
dujici prodlouzeni Zivotnosti svych vozidel.
Projekt vedeného trolejbusu v Castellénu
de la Plana pokracuje velmi pomalu.
Zasazena byla také regiondlni Zelezni¢ni
doprava. V ervnu 2013 schvilila narodni
vldda program rozsihlé redukce provozu
na 48 regionlnich tratich, na kterych neni
piepravovano vice nez 100 000 cestujicich

)
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Breznowy historicky kaleidoskop 2014

Brezen je na vyrodi také pomérné bohaty. Vyznamné jubileum slavi napiiklad ménirna Stragnice.

Uz tfi Ctvrté stoleti uplynulo od uddlosti, kterd ovlivnila dopravni Zivot celé zemé, Elekirické podniky

v

nevyjimaje. Bylo to zavedeni jizdy po pravé strané komunikace. Sté narozeniny slavi Mdnesov

most. A protoze bychom radi opét pripomnéli i b

si, Ze metro tehdy na Kacerové ziskalo most.

Pavel Fojtik, foto: autor a archiv DPP

izici se 40. vyrodi prazského metra, pfipomeneme

TRETi NEJSTARSi TRAMVAJOVA
MENIRNA V PRAZE OSLAVUJE
Mnoho lidi si ménirny, kterd se nachdzi
ve vozovné Strasnice, ani neviimne. Patf{
mezi ty, jez jsou ocim vefejnosti vlastné
skryty, protoZe se nachdzeji uvnitf arealt.
Vidét ji mohou jen lidé z okolnich domi.
Meénirna se nachazi v jihozdpadnim rohu
aredlu vozovny. Je to architektonicky zaji-
mav4 stavba, kterou realizovala strasnickd
firma Arch. Rudolf Sandholz, stavitel.
Jedna se o vysoky objekt s terasou. Ve-
likost objektu si vyzddala patrovd kob-
kovd rozvodna vysokého napéti 22 kV
a rozvodna 3 kV, z niz byly elektfinou
napdjeny distribu¢ni trafostanice v okoli.
Od pocitku tu byla i transformacni stani-
ce na nizké napéti 380 V. Prvni ¢dst nové
automatické ménici stanice” se rtufo-
vym usmériiovacem o vykonu 1200 kW
byla uvedena do chodu v breznu 1929.
Po dplném dokonceni byl instalovany
vykon ménirny 2580 kW. Nové zaiizeni
umoznilo dal$i rozvoj tramvajové sité v ji-
hovychodnim sektoru mésta.

Po druhé svétové vilce, po zndrodnéni
energetiky a nasledném oddéleni elektra-

Pavodni rtutové
usmérnovace

ve vozovné Stras-
nice v roce 1929.

Budova ménirny
Stradnice se vy-
znacuje zajimavou
architekturou.

renské Casti byvalych Elektrickych pod-
nikd, se ménirna Strasnice stala jednim
z mnoha jablek sviru mezi Dopravnim
podnikem a nové vzniklyjm ndrodnim
podnikem Stfedoceské elektrarny a jeho
pravnimi ndstupci. Teprve 30. ledna 1951
se definitivné stala majetkem DPP.
Meénirna uz pochopitelné ddvno nemd
pivodni vybaveni, staré kobky jsou
prézdné a bez ptivodniho zafizeni, ale jeji
architektura zistala takika nedotknuta.

""_w .

Meénirna md v soucasnosti instalovany
vykon 5000 kVA a napiji dsek od Flo-
1y k zastavce Cernokostelecks, z Vinice
ke Strasnické a také asi dvéstépadesitime-
trovy tsek v ulici Jana Zelivského. Zvldst-
nosti ménirny byvala vle¢nd kolej uréend
pro dopravu tézkych elektrotechnickych
zaffzeni, pfedevsim transformatort, kterd
byla zfizena uz v roce 1928 a prochdzela
budovou a dal§imi, zdpadnimi, vraty byla
vyvedena opét ven na rampu. Jesté dnes
po ni najdeme stopy na obou stranich
budovy i uvnitf. Ménirna je tfeti ,sluzeb-
né nejstarsi“ ménirnou v Praze. Tramva-
jim slouzi uz 85 let.

JE TO UZ TRI CTVRTE STOLETI, CO SE
U NAS ZACALO JEZDIT VPRAVO
Jezdit vpravo je pro nds samoziejmé, ale
jesté mnoho lidi mezi ndmi pamatu-
je alespon z détstvi dobu, kdy se i u nds
jezdilo po levé strané komunikace. Za-
vedeni pravostranného provozu se stalo
vyznamnou a dlouho pfipravovanou
udilosti. Uz v roce 1926 Ceskoslovenskd
republika pfistoupila k tzv. Pafizské kon-
venci a zavézala se dosavadni levostranny
provoz zménit. Od roku 1928 se na tuto
zménu zaCaly pripravovat i Elektrické
podniky. Posuzovala se pfedevsim kole-
jové sit tramvaji, protoze pravostranny
provoz vyzadoval mnohé pravy v uspo-
fadani koleji, stanic a ndstupist. Nez se ale
piikrocilo k praktickym ¢intm, uplynulo
jesté dalsich deset let. Legislativni pod-
klad pro tuto ndro¢nou zménu pfineslo
az opatfeni Stilého vyboru Narodniho
shromazdéni ¢. 275/1938 Sb. z. a n., pii-
jaté na navrh vlady 10. listopadu 1938.
Soucasné byl i urcen termin, kdy zména
sméru jizdy vstoupi v platnost: 1. kvéten
1939 s tim, Ze ,s pravami podle tohoto
natizeni miiZe byt zapoiato i pred jeho
sicinnosti‘. Elektrické podniky vypracova-
ly celou fadu plani, které bylo zapotiebi
co nejdfive projednat a schvalit pfislusny-
mi drdznimi orgény.

Nejvetsi stavebni price se pldnovaly
na z4vér dubna 1939. Do pfiprav ale za-
sahla némeckd okupace. ,Pozor! Némecké



vojsko jede vpravo!“ upozoriiovaly den
po obsazeni zemé Narodni listy. Okupac-
ni organy nafidily s platnosti od 17. biez-
na pro tizem{ Cech a Moravy jizdu vpra-
vo, ale v ureny den se v novinové rubrice
Dulezitd nafizeni objevilo upozornéni:
»V Praze jizda VLEVO zatim zistava!®
Bylo jasné, e to bude jen otdzka nékolika
dni. A skutecné, 24. bfezna se ve més-
t¢ zacala vylepovat vyhldska policejniho
prezidenta Charvita, kterd oznamovala:
»Poiinaje dnem 26. biezna 1939 od 3. hod.
ranni Zavddi se na verejnyjch komunikacich
v obvodu Velké Prahy jizda vpravo.“ Den
D piipadal na nedéli, kdy se predpoklddal
klidnéjsi provoz. V novinich se objevily
Clanky, které vydavaly potfebné instruk-
ce. Pokud slo o tpravy vozového parku,
u obousmérnych tramvaji vlastné nebyl
zdsadni problém, jen se musely pfemistit
trojboké hranoly s ¢islem linky, umisténé
na stfeSe vozu. To byla ale dprava, kterd
se provadéla postupné dodatecné. Vic
prace bylo se 14 jednosmérnymi tram-
vajemi ponorka, s trolejbusy a autobusy,
kde bylo zapotfebi predélat karoserie. To
uz byly dpravy na nékolik tydni, a pro-

to v provozu panovala riznd provizorni
opatfeni, kdy cestujici po urcitou dobu
museli vystupovat z neupravenych vozi
do vozovky, coz bylo velmi nebezpecné,
av nékterych autobusech byly provedeny
provizorni ipravy.

wElektrické podniky prokdzaly zdatnost,“

psaly Ndrodn{ listy v den, kdy vyhliska
vstoupila v platnost. Bylo nutné pfelozit
95 nastupnich ostrivkd, 3 zrusit, zfidit
25 novych a na 20 mistech musely byt
stanice v izkych ulicich posunuty na jiné
misto. Stavéci zafizeni museli pracovnici
vrchni stavby ulozit do 176 vyhybek, po-
lozit tii vyhybky nové a blize neurceny
pocet snést. Muselo byt vyménéno 20
levych piejezdu za pravé, na 25 mistech
byly rekonstruovény koleje. VétSinou se
jednalo o mirnd vyoseni, zdvisli na zmé-
néch poloh nastupnich ostrivkia. Z do-
zmény se uskutecnily doslova pfes noc,
ale dalsf préce jesté probihaly mnoho nd-
sledujicich dna.

Od zavedeni pravostranného provozu
v Praze uplynulo 75 let. Jedna nezodpo-
vézend otdzka ale stile zlstdva. Jak byl

il ) 1L2E BOAT oy

Jeadi € vprava!
Rechis fairen!

Prvni dny pravo-
stranného provozu
byly prazské
tramvaje zi'etelné
oznaceny dvojjazyc-
nymi informa&nimi
plakaty Jezdi se
vpravo! Str'eSni
linkové orientace
se predélavaly
dodatecné.Tento
snimek soupravy
linky ¢.5 byl pori-
zen u zlichovského
lihovaru.
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Béhem stavebnich
Uprav pro jizdu
vpravo se krat-
kodobé poutzivaly
improvizované
stani¢ni tabulky.

Manes(v most.
Vsimli jste si, Ze je
barevny!
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od 17. do 26. biezna 1939 organizovin
provoz na hranicich Velké Prahy, kde

se piejizdélo pii viezdu do mésta z levé

strany na pravou a pii cesté z mésta zase
obriceng?

MOST ARCIKNIZETE FRANTISKA
FERDINANDA SLOUZi PRAZANUM

STO LET

»Véera byl odevzddn slavnostnim zpiiso-
bem v utivdni verejnosti novy kamenny
most u Rudbolfina, pojmenovany na pamét
padesdtych narozenin Jeho cis. a krdl. Vyj-
sosti ndslednika trimu »Mostem arcikni-
Zete Frantiska Ferdinanda«“ napsaly
noviny Nérodni politika 12. bfezna 1914.
Obséhld novinovd zprava md ale jednu
chybu. Ménestv most, jak se tato stavba
nazyvé dnes, neni kamenny, ale betonovy.
Jen praceli kleneb, mostni fimsa a pilife
a desky mostniho zabradli maji kamenné
obklady. (Jen na okraj poznamendvime,
ze Frantiska Ferdinanda dnes oznacuje-
me Castéji jako arcivévodu. Bézné se u nds
ale uzivaly oba pojmy.)

Most byl vybudovin v trase jedné
z nejstarsich prazskych obchodnich ste-
zek. Byval zde brod a od roku 1499 je
tu spolehlivé dolozen i pfivoz. Rikalo
se mu ,staroméstsky“ nebo ,dolejsi, ale
také ,pod kiizovniky“. V roce 1869 ho
nahradila Zeleznd lavka pro pési. Novy
most, ktery dostal po vyhldeni cesko-
slovenského stitu jméno Minestv, byl
pfeddn do provozu 11. bfezna 1914 jesté
pred zatézkavaci zkouskou. Proto po ném
nemohly zpocitku jesté jezdit tramvaje.
Potiebnd zkouska probéhla 6. a 7. kvét-

na a byly pii ni pouzity dva tramvajové >



HISTORIE

vozy. Dalsi z4téz mostu predstavoval pi-
sek a rizné zelezné a litinové predméty,
které byly navezeny také tramvajemi.
I kdyz zkouska probéhla Gspésné, zaha-
jeni tramvajového provozu na mosté se
Prazané dockali az 15. Cervence 1914.
Minesiv most, s nddhernym panora-
matem Hrad¢an v pozadi, divime-1i se
od Rudolfina, slouzi vefejnosti 100 let.

MOST METRA NA KACEROVE

Zatimco jizdu Nuselskym mostem Pra-
zané vnimali od samého pocitku provozu
metra a rddi vyhlizeji z dalsich dlouhych
most napfiklad na ¢ast Jihozdpadniho
Meésta nebo vnimaji denni svétlo na Cer-
ném Mosté, most na Kacerové si pii
cestovani vétsinou neuvédomuji. Metro
ho uzivd v pravidelném provozu od roku
1974, ale slouzil uz pii zkusebnim provo-
zu. Jesté v bfeznu 1974 po ném soupravy
nejezdily vlastni silou, ale musel je mezi

depem a stanici Kacerov prepravovat lo-
kotraktor.

Most prekondva terénni zéifez, kterym
vede Zeleznitni trat a vlecka do depa
Kacerov se zkuSebni trati. Nachdzi se
6,59 m nad trati CD 2 5,79 m nad stou-
pajici vleckou. M4 délku 34 m a $itku
24,3 m, v¢etné dvou lavek pro pési Siro-
kych 2,5 m, které jsou po jeho strandch.
Na mosté jsou Ctyii koleje — dvé prostied-
ni vedou do depa Kacerov a v letech 1974
—1980 slouzily s pfislusnym vyhybkovym
rozvétvenim k obraceni vlaki. Proto je
mezi nimi sluzebni nastupisté. Krajni
koleje pokracuji do oblasti Jizniho Mésta
a byly do pravidelného provozu uvedeny
az v roce 1980.

Puavodné byl most otevieny, s ocelovym
piisteskem nad sluzebnim ndstupistém
a od péich livek byly koleje oddéleny
driténym plotem. V souvislosti se zahd-
jenim provozu s cestujicimi do stanice

cape ELR

Ménesdv most je Kosmonautt (Hdje) byl cely most i na-
oblibenym mistem
pro fotografovani

tramvaji s pozadim

Prazského hradu.

vazujici kratky povrchovy udsek zastfesen
a po strandch uzavien, aby strojvedouci
nebyli v kratkém useku mezi portily tu-
neld osliiovani dennim svétlem. Cestujici
tady méli vyhled jen krétkou dobu, a snad

pravé proto si dnes moc neuvédomuji, Ze

.@_

se tudy jede po mosté.

Nahofte: Dnes je most metra na Kacerové zakryty a jeho okoli
zarostlo. Fotografie je z 16. listopadu 2006.

Priblizné pravé pred 40 lety, zfejmé v bieznu 1974, byla porizena
tato fotografie kacerovského mostu metra.
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LETEM DOPRAVNIM SVETEM

V zahraniénim tisku nés tentokréte zaujaly ¢lénky o zajimavém people moveru ve Phoenixu,

investicich v londynském metru, netradiéni tramvaji na gumovych kolech v romantické Pafizi,

obnové historické linky u protinoZzcd na Novém Zélandu, vyzkumu centra excelence a o unikétu

v Latinské Americe.

Radka Herglova a Zuzana Meszaro$ova, foto: archiv DPP

VYHLED Z OKNA NA LETADLA POD SEBOU...
(Tramways & Urban Transit 1/2014)

V dubnu minulého roku byla

v americkém mésté Phoenix zpro-
voznéna unikatni preprava PHX Sky Train, tzv. people mover
(technicky nekonvenéni systém verejné osobni dopravy bez ob-
sluhy), ktera jako prvni na svété jezdi po mosté ve vysce 30m
nad letiStni plochou.Vlaky této soupravy spojuji ¢tvrty terminal
mistniho leti$té s mé&stem.Trat mé&Fi 2,7 km a ma 3 stanice. Dalsi
prodlouZeni o délce I,| km bude otevi‘eno v roce 2015. Systém
je vyjimecny nejen designem, ale také svou ekologi¢nosti, nebot
by mél prinést sniZeni emisi produkovanych letiSt€ém v mnoZstvi
az 6 tis. tun roc¢né. Navic ma stanice PHX Sky Train o 30 % niZsi

~ . T . . 2\
spotrebu energie nez jine srovnatelné stanice. \o

TIE IS TERNATRENAL LIGHT BAR MAGASINE

TRAMWAYS &

MILIARDOVE INVESTICE V LONDYNSKEM METRU PRO SPOKOJENEHO
ZAKAZNIKA

(Railway Strategies 103)

V nejstarSim metru na svété se pla-
nuji velké zmény.V roce 2015 ma
byt zaveden nepretrzity provoz metra v patek a sobotu, nejpr-
ve na klicovych tratich a v dalSich letech na ostatnich linkach.
Déle starosta Londyna spolu s reditelem metra planuji v duchu
soucasného trendu presunout zameéstnance prodavajici jizden-
ky za sklenénymi prepazkami primo do hal a nastupist.Vybaveni
nejmoderné;si technikou budou co nejbliZze cestujicim. Londyn
chce byt také pripraven na predpokladany narist obyvatel ze
soucasnych 8,4 na 10 miliéni do roku 2030.V oblasti verejné
dopravy to znamena zajiSténi prepravy s vétsi frekvenci, spoleh-
livosti, kapacitou a dostupnosti. K vys3i kvalité prrepravy a atrak-
tivnosti pro cestujici prisp&ji mimo jiné tyto inovace: platba bez-
kontaktni bankovni kartou, Wi-Fi pokryti, vyvySend néstupisté,

. . 2\
modernizace stanic, atd. \o
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SESTA LINKA V PARIZI NA GUMOVYCH KOLECH

(Tramways & Urban Transit 2/2014)

Na konci roku 2014 by méla byt oteviena nova, |4km dlouha
parizska tramvajova linka Té, spojujici kone¢nou stanici metra
I3 Chatillon-Montrouge se stanicemi regionalni rychlodrazni
sité RER.Trasa vedouci zdpadni ¢asti metropole je ve vystavbé
od roku 2010 s predpokladanymi naklady 384 mil. EUR (10,4
mld. K&). AZ v pribéhu roku 2015 bude otevrena |,6kilomet-
rova ¢ast podjezdu s klesanim 9,5%. Také diky této casti trati
byly pro linku Té vybrany tramvaje na pneumatikach: 28 novych
Sesticlankovych,46 metria dlouhych vozi Translor STE6 (celkova
investice 137 mil. EUR, cca 3,7 mld. K¢) je 2,2 metry S|rokych
s kapacitou 252 mist (z toho 60 k sezeni). &

NA NOVEM ZELANDU PO ZEMETRESENI OPET JEZDI TRAMVAJE
(Tramways & Urban Transit 1/2014)

V listopadu 2013 se vritila do pro-
vozu historickd tramvajova linka,
jezdici kyvadlové centrem Christ-
churche, druhého nejvétsiho mésta
Nového Zélandu. Linka byla preru-
Sena v dlsledku nicivého zemétre-
seni v Unoru 201 |. Mistni tramvaje
Invercargill Birney car 15 jsou vel-
kou turistickou zajimavosti a patfi
neodmyslitelné k historii mésta. &

VOLVO FINANCUJE CENTRUM EXCELENCE PRO BRT

(Eurotransport 5/2013)

Centrum BRT, zaloZené v kvétnu 2010 (BRT — rychla doprava
autobusem — v CR té7 metrobus) a financované vyzkumnym
a vzdélavacim fondem spolecnostiVolvo, ma za cil vyvinout novy
ramec pro planovani, vyvoj, financovani, implementaci a provoz
BRT systémU v rdznych priméstskych oblastech, a pomoci tak
v rozhodovani o vhodnosti realizace BRT projektli pro zlepseni
dopravni obsluznosti v riiznych lokalitich.Jedna se o konsorcium
vedené Pontifikalni katolickou univerzitou v Chile, jejiz souéasti
je technologicky institut v Massachusetts, Lisabonska technicka
univerzita, Univerzita v Sydney a predni mezinarodni neziskova
organizace EMBARQ, ktera
se zaméruje na udrZitelnou
dopravu. Riizné stupné systé-
mu BRT dopravy zavedlo 163
mést po celém svété, pripa-
dové studie a hodnoceni vy-
chézi ze zkuSenosti od zalo-
Zeni prvniho autobusového
systému v brazilském mésté
Curitiba v osmdesatych le-
tech, které prepravi 23 tisic
cestujicich za hodinu pri-
mérnou prepravni rychlosti
25 km/h. Novy BRT systém v cinském Guangzhou vyuziva po-
dobné struktury jako koridory v Latinské Americe, ale do hlavni
osy se napojuji dalsi trasy z pfilehlého okoli. Cinské koridory
maji unikatni rozméry se stanicemi v rozmezi 55 az 260 metrd,
které umoznuji prepravit v jednom sméru az 27 000 cestujicich
za hodinu (nejvétsi zatéZ na kilometr na svété — 35 500 cestuji-

cich na kilometr). &

VYSOKA SPOLEHLIVOST AZ DO KONCE

(Tramways & Urban Transit 1/2014)

Neuvéritelnych 100 let slouZily vozy metra na lince A v Buenos
Aires. Soupravy La Brugeoise vyrobené v Belgii vykazovaly az
do svého vyrazeni vysokou spolehlivost a byly viibec nejstarsim
vozovym parkem na svété, ktery byl doposud v provozu.Vozy
se staly vyhledavanou turistickou atrakei a kulturnim dédictvim

. 2\
Buenos Aires. \o



KULTURA

KAM V PRAZE ZA KULTUROU

Milan Slezék, foto: archiv DPP

KINO

Na bfezen je naplanovino hned 27 filmo-
vych premiér. A jaké zajimavosti se mezi
nimi ukryvaji? Hned ten prvni film neni
az tak UpIné premiéra, jako spiSe opétovné
uvedeni. Fanousci sci-fi si mohou znovu
vychutnat legendarni dilo reziséra Stan-
leyho Kubricka podle ptfedlohy jednoho
z klasikd Zdnru Arthura C. Clarka 2001:
Vesmirnd odysea z roku 1968. Z novinek
pak Ize tfeba zminit Cesky film Fair Play
rezisérky Andrey Sedlickové, dotykajici
se mimo jiné i tematiky dopingu ve vr-
cholovém sportu.

Pro pfiznivce komiksi je pfipraveno
pokracovani epické sigy podle nového
komiksového romdnu Franka Millera
Xerxes, vypravéného jiz vyzkousenym
specifickym vizudlnim stylem UspéSné
série 300 — tentokrdt 300: Vzestup fiSe.
Nadsenci do pocitacovych her mohou byt
zase tieba zvédavi na to, jak bude vypadat
filmovia verze Need For Speed. Francouz-
sky film Yves Saint Laurent priblizi osob-

nost a zivot legenddrniho médniho névr-
hére. Dockime se i uvedeni filmu Wese
Andersona Grandhotel Budapest, ktery
neddvno otviral berlinsky filmovy festival
Berlinale, nebo moznosti podivat se na to,
jak si s momentdlné populdrni tematikou
romantickych upirskych horort ve svém
snimku Pfeziji jen milenci poradil jeden
z kultovnich rezisérd, Jim Jarmusch.

VYSTAVA

Muzeum hlavniho mésta Prahy pfichys-
talo ve svych prostordch az do konce erv-
na tematickou vystavu tykajici se staro-
prazskych povésti a strasidel Kdo se boji,
nesmi do Prahy aneb strasidelné piibehy
z prazskych povésti. Vystava je koncipo-
vina jako herni prochdzka po objektech
muzea (hlavni budové, Prasné brané, Sta-
roméstské mostecké vézi, Malostranské
mostecké véZi, Svatomikulddské méstské
zvonici a Podskalské celnici na Vytoni),
kde jsou predstaveny nadpfirozené by-
tosti spolecné s jejich piibéhy z prazskych
povésti. Jednotlivé postavy jsou vytvarné
zpracoviny na pozadi Langweilova mo-
delu mésta a doplnény komiksem pre-
zentujicim jejich piibéh. Plnohodnotnou
soucasti celého projektu je také interak-

«DO sSE BOAL,
NESMI DO

Na platnech se
opét objevuje 2001:
Vesmirna odysea
(vlevo), naopak
svou derniéru v Di-
vadle naVinohra-
dech zaZije muzikal
Jak udélat kariéru
snadno a rychle
(vpravo).

tivni hra, kdy lze na zdklad¢ splnénych
tkolt najit i ukryty poklad.

DIVADLO

Bfezen piinese v Divadle na Vinohra-
dech jednu premiéru a jednu derniéru.
Premiérou (prvni uvedeni 21. bfezna) je
inscenace veselohry A. W. Pinera, sou-
Casnika G. B. Shawa, nazvané Soudce
v nesnazich, s Viktorem Preissem v hlavni
roli. V pfedstaveni plném situacni komiky
i konverza¢niho humoru se Ize ddle setkat

napf. s Katefinou Brozovou, Otakarem
Brouskem ml., Petrem Rychlym, Vic-
lavem Svobodou, Oldfichem Vlachem

nebo Jaroslavern Satoranskym.

Své derniéry se naopak 26. bfezna docka
muzikél Jak udélat kariéru snadno a rych-
le. V rezii Radka Balase, v hudebnim
nastudovani Martina Kumzdka a s texty
pisni od Véclava Kopty v piibéhu ambici-
6zniho myce oken, stoupajiciho po pfic-
kéch spolecenského zebricku podle za-
koupené prirucky, hraji naptiklad Michal
Novotny, Barbora Polakovd, Jaromir Me-
duna, Jana Strykova nebo Pavel Baték.

HUDBA

Se zajimavym projektem prisel v lofiském
roce hudebni casopis Rock&Pop. V' an-
keté nechal své ¢tendfe (své hlasy pridali
i posluchaci Rédia Beat) sestavit jakousi

superskupinu z domdcich muzikantd, a ta

v pondéli 17. bfezna vystoupi v Lucer-
na Music Baru. V projektu Supergroup
CZ své misto na scéné zaujmou Kamil
Stiithavka, Michal Pavlicek, Jan Hruby;
Roman Dragoun, Vladimir , Guma“ Kul-
hdnek a Milo§ Meier. Lucerna Music Bar
nabidne ale i dal$i zajimavd hudebni vy-
stoupeni. Kupiikladu v pondéli 31. biezna
britskou bluesrockovou kapelu The Tem-
perance Movement, o které se fikd, ze
méla loni beznadéné vyprodané britské
turné, zakladatel a zpévik Phil Campbell
ze méd hlas skoro jako Joe Cocker a jejich
hudba ze m4 urcité odkazy na tvorbu tfe-
ba takovych The Black Crowes & starych
Free. Anebo, v nedéli 6. dubna, koncert
kytaristky Laury-Mary Carter a bubenika
Stevena Ansella, tedy brightonské rocko-
vé kapely Blood Red Shoes, kterd piijede
predstavit svou novou desku.

Novou koncertni sezonu zahajuji ale také
domici skupiny — Vypsand fixa, kter4 letos
na podzim oslavi dvacet let od svého vzni-
ku (vystoupi 17. bfezna v Palaci Akropo-
lis), a T¥i sestry (19. bfezna tamtéz). [




ZABAVA / SOUTEZ

Ki"iiﬂ"kﬂ: V tajence najdete dokonceni citatu Bohumila Hrabala (1914 — 1997): Do blankyiné modrounkého celofdnu humoru lze zabalit ..
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Tajenka z minulého Gisla skryvala dokonéen citdty Bohumila Hrabala: Jsou skvy, kters melze vydistit bez poruseni podstaty latky.

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICI B 0 |
= 2 Na kterém namésti zastavil elekirobus?

~ L= Odpovézte sprévné na soutézni otdzku a ziskejte DVD
o Dopravni podnik pro 21. stoleti a 2 vstupenky do né-
které z budov Nérodniho muzea. Odpovéd' zailete
nejpozdéji do patku 28. biezna 2014 na e-mailo-
vou adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: FotosoutéZ).
K«
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t

Spravnd odpoveéd' na Fotosoutéi z DP kontaktu 2/2014 znéla:

zastévka Kamenicka. Z autord sprévnych odpovédi byl vylosovén a publikaci 110 vylett s DPP
spolu se vstupenkami do n&které z budov Nérodniho muzea ziskala: Martina Jezkova. »»




MASKARNI TRAMVAJ

KaZdoroéné se po celé zemi konaiji jako pripomenuti ddvné tradice masopustni privody. Po lofiském Uspéchu

s maskarni tramvaiji jsme i letos 22. Unora vyrazili na maskary v jedné z obci Zeleznych hor.

Robert Kania, foto: archiv autora

tomto kouté vychodnich Cech
médm chalupu a pfemyslel jsem,
jak se aktivné zapojit a pfi-

spét tak do déni obce néjakou unikatni
maskou. Napadlo mne vyuzit obnosené
uniformy DPP a postavit tramvajovy viiz
ve smyslu: ,Prazdci piijedou s tramvaji.“
Se sousedem starousedlikem jsem pro-
diskutoval vhodnost nimétu, abych né-
jak nenarusil mistni tradice. Byl jsem ale
ubezpecen, Ze fantazii se meze nekladou
a mistni budou vdééni za jakykoliv piinos
a novou masku. Tramvaj vznikla v 16t€
2012 uz pted jeji premiérou na Maskare
2013, kde sklidila uspéch nejen u déti, ale
iv regiondlnim tisku, protoZe jsme prav-
dépodobné byli prvni tramvaji v Zelez-
nych horich.

Tramvaj jsem navrhl jako pojizdénou
konstrukei s vlastnimi koly, ovlddanou
uvnitf chodici posidkou. Podvozkovy rim
je svafeny z ocelovych jekli, kolecka byla
pouzita ze starého kocdrku, zbytek kon-
strukee je vyroben z dfevénych lati. Plast
je sestaveny z hlinikovych kompozitnich
desek a stfecha z lehkych komurkovych
desek plastovych. Pantograf je vyroben
ze zbytk lati, &islo linky a pfedni tabulka
z plastovych desek, grafika a Cerveny po-
lep opldsténi je z plotrovych folif. Predni
kulaté svétlo je vyrobené z riznych plasti
a plexiskla. Uvnitf jsou namontovina tfi
koupelnovd madla, jedno velké vpfedu
pro fidice, dvé mald bocni pro zadniho
fidice, resp. privodciho. Celd tramvaj vazi
asi 25 kilogram, takze jeji ovlddani dvé-
ma osobami neni nijak ndro¢né. Na pravé

strané tramvaje je vstupni prostor zajis-
tény fetézem, kudy mohou nastupovat
a vystupovat pasazéfi. Ke zvonéni tram-
vaje jsem pouzil hotelovy recepéni zvonek
umistény na policce u fidice.

S kolegou Frantiskem Pélim jsme
na letosni pravod jesté namontovali novd
masivnéjsi kola krytd jednoduchymi stu-
packami, na kterych se déti mohou svézt,
a nemusi tak $lapat jako my, kdo tramvaj
Lidime®. Détem jsme rozdavali specidlni
jizdenky, pravoddi je Stipal konduktérsky-
mi klestickami z prvni republiky, koupe-

nymi na aukci. Zdjem déti byl obrovsky,
protoze svézt se tramvaji v téchto kondi-
néch je urcité velkou raritou, takze nim
ke konci jizdenky dosly. Triaptlhodino-
vou jizdu si uzili nejen déti, ale i jejich
rodice a samoziejmé i my, protoZe jsme
se vSichni skvéle bavili. Z ptvodniho jed-
nordzového ndpadu se tak stivd pomalu
tradice, takze se uz ted tésime na dalsi

Y« )\
ro¢nik. \o
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