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ZVYHODNENE NABIDKY

PRO ZAMESTNANCE DPP

Prirozeny
vzhled

+ Sleva 15 % na microblading
oboci

+ Neinvazivni metoda tetovani
obod¢i, ktera zvyrazni pfirozeny
vzhled

Renata Polinkova,
kontakt naleznete na intranetu

/dravé potraviny
do kazdého domu

« Cerstvé kvaskové pecivo,
dia, raw a veganské
produkty

* Sleva 10 % na nakup
v kamennych prodejnach

* Vice informaci
na www.biodomov.cz
aintranetu

Vzhiru
za dinosaury

« Vice nez 70 pohyblivych
dinosaurt v Zivotnich
velikostech

* 20% sleva na vstupenku
do DinoLive

« Vice informaci
naintranetu

S dotazy se muzete obracet na oddéleni
Benefiti a sluzeb pro zaméstnance

na tel.: 296 193 360,
e-mail: 500310@dpp.cz

DP kontakt 7-8/2024

Lécivé zabaly
* Sleva az 30 % na rtizné zébaly

* V nabidce i viceucelové
zabaly na krk a Siji

* Podrobné informace
o procedurach na intranetu

Na auta do Mostu

* Zvyhodnéna nabidka na evropsky sampionat okruhovych tahact
a sérii NASCAR

« Sleva 1000 K¢ na kurzy bezpecné jizdy

* V pfipadé zajmu o kurz piste na kontakt uvedeny na intranetu

Na dovolenou
jedine
pojisteny

. glslgﬁgl; tdruhﬂ pojisténi

« Sleva 20 % i na pojisténi
soukromych cest, v¢etné ¢lent
rodiny

« Kompletni nabidka na intranetu

Slevy uplatnite pfedlozenim zaméstnaneckého prikazu,
pfipadné zplisobem uvedenym u nabidky.

Kompletni prehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.
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Foto z 24.7. 2024: Zdenék Bek

Foto: Ondfej Kubat

V Unoru letosniho roku zacala prestavba dopravniho uzlu Smichovské
nadrazi. V celé oblasti Smichovského nadrazi budou v nasledujicich
letech probihat vcelku vyrazné zmény, které se dotknou i prazského
dopravniho podniku. Aktualné v lokalité Smichovského nadrazi pro-
bihaji tfi spolu Gzce souvisejici akce. Samotnd rekonstrukce Zelezni¢ni
stanice, vystavba nové lavky spojujici Smichov a Radlice a prvni etapa
vystavby Termindlu Smichov, vybudovani parkovaciho domu u Dob-
fisské ulice.

V souvislosti s demolici severniho administrativniho kiidla Smichov-
ského nadrazi, kterd je nutna pro vystavbu nové lavky, doslo od za-
héjeni no¢niho provozu ze dne 14. kvétna 2024 k vylouceni provozu
tramvaji na vnéjsi koleji obratisté Smichovské nadrazi. Na vnitini koleji

Kinobus je na turné

Svoji 17. sezénu odstartoval Kinobus v pondéli 24. ¢ervna 2024
v Cakovicich a az do 5. zafi kazdy vecer od pondéli do ¢tvrtka
promita pod Sirym nebem snimky z produkce ceské, evrop-
ské nebo americké kinematografie. Projekce zacinad vzdy po
setméni mezi 20:30 a 21:30 podle obdobi. Mezi ptipravenymi
filmy nalezneme i vynikajici snimky, jako je napt. Oppenheimer,
nejnovéjsi dil Mission Impossible: Odplata — Prvni ¢ast nebo
Hodné stésti, pane Veliky. Program letosniho Kinobusu zdjemci
naleznou na webu DPP na dpp.cz/kinobus.

I letos Kinobus doprovazi kasicka, do které divaci pfispivaji na
projekt SOS détské vesnicky, ktery uz celé pulstoleti pomaha
détem, které nemohou vyrlstat s vlastnimi rodici. V soucasné
dobé SOS détské vesnic¢ky podporuji péstounské rodiny v sed-
mi krajich po celé republice. (red)

AKTUALNE

Rekonstrukce
Smichovského nadrazi
aktualnim pohledem
DPP

byl provoz zachovan, aviak bez moznosti odbavovani cestujicich. Od
12. ¢ervence doslo k Uplnému vylouceni tramvajového provozu v ob-
ratisti Smichovské nadrazi, tzn. véetné vnitini koleje. Zaroven doslo
k premisténi manipulacnich odstavl autobusovych linek 129 a 241,
a to smérem na autobusové obratisté Smichovské nadrazi-jih.

Od ¢cervence do 11. listopadu letosniho roku je také uzavien vystup
z metra do obrati$té tramvaji. BEhem uvedeného terminu dojde k de-
montazi pohyblivé plosiny z podchodu do uli¢ni trovné. Plosina pro-
jde opravou a bude k dispozici cestujicim opét od listopadu po demo-
lici pristavby a vybudovani docasného zastreseni vystupu. Opét ale jen
docasné, po dostavbé termindlu nahradi nespolehlivé plosiny kaskady
vytah propojujici nastupisté metra se vsemi irovnémi terminalu. (zb)

ERTAK PRO LINKU K

DPP se postupné daii rozsifovat sbirku historickych autobus(,
které najdou své vyuziti v ramci provozu linky K ¢i na komer-
¢nich linkach. Autobus Skoda 706 RTO, ktery 10. ¢ervence 2024
dorazil do garaze v Hostivati, je po celkové renovaci a svym pro-
vedenim odpovida autobusim dodavanym do DPP v letech
1966 az 1968. Autobusy Skoda 706 RTO v riiznych provedenich
(tedy MTZ, CAR, MEX) byly v prazském dopravnim podniku pro-
vozovany v letech 1959 aZz 1978. Po prevzeti budou na vozidle
probihat pfipravy na slavnostni pfedstaveni cestujicim a na za-
hajeni jeho provozu na retro lince K, ktery predpokladame, ze
bude zahdjen jesté v obdobi letnich prazdnin. (red)

Foto: Petr Hejna

Foto: Vojtéch Kuzel, Ropid

AKTUALNE

DVA MILIONY
KILOMETRU PRO M1

Poprvé v padesatileté historii prazského metra doslo k prolomeni
hranice dvou miliond kilometrd probéht u nékteré ze souprav metra.
Tento rekordni Gidaj prolomila souprava M1 sloZena z voz(: 4111-4216-
4217-4218-4112, kterd najela podle zadznamu z tachografu dvoumi-
lionty kilometr v nedéli 23. ¢ervna 2024, konkrétné ve 22:48 v druhé
koleji mezistani¢niho Gseku Pankrac — Budéjovicka, jako obéh cislo 17.
V historii prazského metra se jedna o velky Uspéch, protoze predchozi
typy sovétskych vlakd metra E¢s a 81-71 byly z dlivodu provozni, tech-
nické a moralni zastaralosti vyfazovany pfi najeti cca 1,5 mil. km.

Soupravy M1 jsou viak stale zhruba v poloviné své predpokladané
zivotnosti, takZe se da ocekavat, ze kilometrovy rekord bude jesté po-
sunut. Na zékladé probihajici opravy N7 a diky také jinak bezproblé-
movému provozu se s témito vlaky totiz pocita pfi obnové vozového

ces postupného vyfazovani nejstarsich souprav 81-71M, které v sou-
¢asné dobé plné zajistuji provoz na linkdch A a B.

Stejné tak maji byt vlaky M1 pilifem v procesu automatizace linky C,
kdy ve smiSeném provozu maji umoznit postupny prechod na systém
autonomniho metra. Jelikoz vlaky M1 maji v prazském metru pléno-
véanu jesté dlouhou budoucnost, uvazuje se i o jejich budouci velké
modernizaci, kterd by spocivala naptiklad v instalaci novych infor-

parku, kdy pravé jejich prostfednictvim bude moci probéhnout pro-

Trolejbusové
a autobusové zastavky
na znameni. Vsechny

Od soboty 29. cervna 2024 doslo u vsech prazskych a stredoceskych auto-
busovych a trolejbusovych zastavek ke sjednoceni charakteru. Pro vystup
v kazdé zastdvce je tak nové zapotiebi stisknout dostate¢né véas tlacitko
ve voze. Pro nastup postaci stat na zastavce tak, aby byl cestujici vidén fidi-
¢em. Vyhodou nového systému je zrychleni cestovani, vyssi pravdépodob-
nénim zbyte¢ného brzdéni a rozjezdl i lepsi tepelna pohoda ve vozidle,
protozZe v zimé se zbytecné nevyvétra teplo a v [été bude Ucinnéji fungovat

klimatizace. Vyhodou je také zpiehlednéni pravidel pro jednotlivé zastav-
ky - cestujici uz nebude muset zkoumat, jestli dana zastavka na znameni
je nebo neni. Zlepsi se také ekonomika provozu a budeme Setrnéjsi vici
zivotnimu prostiedi, protoze pravé pfi rozjezdech vznikd nejvice emisi
i hluku a autobus ma také nejvyssi okamzitou spotrebu paliva. Zastavky
na znameni nejsou ale pro cestujici v rdmci systému PID ni¢im novym. Jen
v Praze bylo pfed zavedenim této zmény zastévek se stalym zastavenim
uz jen zhruba tficet procent. Pocet zastavek na znameni v poslednich le-
tech rychle naristal diky odstranéni nutnosti na autobus mavat. (red)

macnich systém, kamerovych dohledovych systém atd. (Ih)

\Vlystavba tramvajové
trate na Vaclavském
namesti zahajena

Dopravni podnik koncem ¢ervna zahéjil vystavbu nové tram-
vajové traté na Vaclavském namésti. Soucasti investi¢ni akce
bude i revitalizace horni ¢asti ndmésti podle vitézného navr-
hu studia Jakub Cigler Architekti, a to vcetné rekonstrukce
stropni desky nad vestibulem stanic metra Muzeum, nebo
vystavby reten¢ni nddrze na deStovou vodu a dalsi ¢innosti.
Samotna stavba je rozfazovéna do nékolika etap. Prvni probi-
hé od 29. ervna do 30. z&fi 2024 v Useku Vodickova - Jindfis-
ska z dlivodu rekonstrukce soucasné tramvajové traté.

Predpokladané stavebni naklady nové traté cini 1,239 mi-
liardy korun. DPP podal Zddost o spolufinancovani projek-
tu z Operacniho programu Doprava 3 z Fondu soudrznosti
EU. Veskeré aktudlni informace vcetné dopravnich opatreni
budou k dispozici na webové strance stavby www.dpp.cz/
tt-vaclavske-namesti. Aktudlni snimky z vystavby a rekon-
strukce si mGzete prohlédnout na strané 9. (red)

llustra¢ni foto: Petr Hejna

Foto: Petr Hejna
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AKTUALNE

SPSD je Fakultni $kolou CVUT

U prilezitosti veletrhu studentskych projekt(l na Stfedni primyslové skole dopravni v Motole se
12. &ervna 2024 zéroven udéla vyjimeéna udalost. Mezi Fakultou dopravni CVUT a SPSD byla ten den
slavnostné podepséna smlouva o propdjéenti titulu Fakultni $kola. SPSD se tak stava prvni $kolou, ktera
je nositelem tohoto titulu, ktery ji ma zajistit kvalitni vzdélavani budoucich odbornik{ v oblasti dopra-
vy, logistiky a managementu dopravy. Pedagogim a zak(im SPSD se otevfe cesta k nadstandardnimu
pfistupu k informacim a vzdélavacim programdm, vyzkumnym a inova¢nim aktivitdm FD CVUT. Sou-
¢asné bude mit SPSD moznost ziskat kvalitni vyucujici pro vyuku odbornych technickych predmétd.

Slavnostni akt se odehral ve vozovné Motol ve voze €. 8466 v barvéach 3koly. Za pfitomnosti general-
niho teditele DPP Petra Witowského pod smlouvu piidali své podpisy feditel SPSD Luka$ Sobotka

a dékan fakulty Ondfej Pribyl.

Foto: Petr Hejna

Z JEDNANI
DOZORCI RADY DPP

Dozor¢i rada DPP se ke svému letosnimu patému zasedani sesla
29. kvétna, aby projednala zpravu k ro¢ni Gcetni zavérce za rok 2023,
vyrocni zpravé za rok 2023 a ke zpravé auditora. Déle dozor¢i rada
prezkoumala zprédvu o vztazich mezi propojenymi osobami za rok
2023, zpracovanou predstavenstvem spolecnosti, a informuje valnou
hromadu spolec¢nosti, Ze v obsahu této zpravy nenalezla zadné Gdaje,
které by byly v rozporu se skute¢nym stavem. Dozor¢i rada doporucila
valné hromadé schvdlit ro¢ni Ucetni zavérku, vyroc¢ni zpravu a vysledek
hospodareni DPP za rok 2023 a rozhodnout o rozdéleni hospodarské-
ho vysledku spole¢nosti DPP dosazeného za Gcetni obdobi roku 2023
v podobé zisku ve vysi 1 222 616 tis. K¢ formou prevodu na ucet 428
- Nerozdéleny zisk minulych let.

Dozor¢i rada zvolila k 19. 8. 2024 do funkce ¢lena predstavenstva
Ing. Ladislava Urbanka, schvilila systém odménovani ¢lenl predsta-
venstva a odsouhlasila vypsani otevieného vybérového fizeni na po-
zici dopravniho feditele.

Déle dozor¢i rada projednala zpravu o ¢innosti vyboru pro audit
v roce 2023, zpravu o cinnosti dozor¢i rady za obdobi leden-bre-
zen 2024, vybérové fizeni na poskytovani auditorskych sluzeb v letech
2024-2027, zpravu o hospodareni a kalkulaci naklad(i PID za 1. Ctvrtleti
roku 2024 a navrh 1. zmény investi¢niho planu na rok 2024. Dozor¢i
rada byla rovnéz seznamena s informaci k metru 1.D, k vefejné zakazce
Vlaky a dopravni systém Automatizace linky C a I.D a s pfehledem pl-
néni ndpravnych opatfeni v 1. tvrtleti 2024.

K Sestému zasedani v tomto roce se dozorci rada sesla 26. ¢ervna, aby
projednala posouzeni ekonomické vyhodnosti a rizik projektu Spole¢-
ného podniku Nové Hole3ovice a expertni pravni stanovisko posuzujici
pfipadnou odpovédnost DPP ve véci spole¢ného podniku Nové Ho-
leSovice. Dozor¢i rada byla také sezndmena se zpravou z hodnoceni
kvality sluzby (CZECH MADE), se situacni zpravou k aktualnimu vyvo-
ji spord s Rencar Praha a euroAWK, s optimalizaci reklamnich ploch
2016-2024, s obnovou vozového parku autobusd, s vymahanim pohle-
davek z pfepravy, analyzou prodeje zbylych pohledavek a se zpravou
o mimoradné udalosti z 6. 6. 2024 v garazi Klicov.

Dozor¢i rada byla dale informovana o revitalizacich stanic metra v sou-
¢innosti s jinym subjektem, o probihajicich soudnich sporech v souvis-
losti s vystupy ze stanic metra, o prdbéhu elektrifikace autobusovych
linek a o pfipravovanych novostavbach v tramvajové siti. V persondini
oblasti byla dozor¢i rada seznamena s informaci o pribéhu kolektivni-
ho vyjedndvanio Dodatku ¢. 6. Kolektivni smlouvy DPP uzaviené na ob-
dobiod 1. 1.2022 do 31. 12. 2026, s analyzou pracovnich podminek ma-
nazerskych pozic a obsazovanim volnych pracovnich mist vDPP.  (red)

(red)

Z JEDNANI
PREDSTAVENSTVA DPP

Ke svému dvanactému zasedani v tomto roce se predstavenstvo
Dopravniho podniku sedlo 4. €ervna, aby projednalo mj. zpravu
o stavu infrastruktury ve spravé JDCT k 1. 6. 2024, vybérové fizeni
na pozici dopravni feditel, analyzu pracovnich podminek manazer-
skych pozic ¢i poskytnuti daru na dopravu déti zaméstnanci DPP
na letni détsky tabor. Pfi dalSim jednani se predstavenstvo 18. ¢erv-
na zabyvalo mj. povéfenim k zastupovéni DPP a pokynem k vyko-
nu prav akcionare na valné hromadé Rencar Praha ¢i posouzenim
ekonomické vyhodnosti a rizik projektu Spole¢ného podniku Nové
Holesovice. Déle projednalo obnovu vozového parku autobusd, op-
timalizaci reklamnich ploch 2016-2024 a také informace o pribéhu
elektrifikace autobusovych linek, o pfipravovanych novostavbéach
v tramvajové siti a o probihajicich soudnich sporech v souvislosti
s vystupy ze stanic metra.

Pfi jednani 9. ¢ervence na svém c¢trndctém zasedani predsta-
venstvo DPP projednalo mj. volbu ¢lena predstavenstva dcefiné
spole¢nosti Nové Holesovice, a. s., uréeni auditora SPSD na roky
2024-2027, business plan DPP do roku 2050, dale externi hodnoceni
interniho auditu, opatfeni k zajisténi bezpe¢ného a zdravi neohro-
Zujiciho pracovniho prostiedi v DPP a rovnéz zpravu o prezkoumani
QMS v DPP vedenim za rok 2023. (red)

Pametni mince s T3
v prodeji

Ceska narodni banka pfedstavila v utery
18. ¢ervna 2024 dalsi pamétni minci ve
své kolekci Slavné dopravni prostredky.
Tentokrat se opét jedna o slavnou tram-
vaj Tatra T3. Na licni strané je samotnd
tramvaj z bo¢niho a celniho pohledu
véetné podvozku. Na rubové strané
se nachazi tramvaj z Sikmého pohledu
vcetné trolejového vedeni a kolejnic. Po-
dobu mince navrhl akademicky sochar
Zbynék Fojtd. Vyrobila ji Ceska mincov-
na ze slitiny obsahujici 925 dild stfibra
a 75 dild médi. Minci Ize zakoupit u vy-
branych smluvnich partnerd. (red)

Foto: Petr Hejna

AKTUALNE

Nove tramvajové trate
s vaviinem, Hloubétin
druhy

Koncem ¢ervna se na galaveceru ve Fantové sale v budové Hlavni-
ho nédrazi v Praze predavala ocenéni soutézicim, ktefi ziskali tituly
a dal3i ceny ve 21. ro¢niku celostatni soutéze Ceska dopravni stavba,
technologie, inovace roku 2023 (CDS&T). Organizatorem soutéze je
jiz tradi¢né Svaz podnikatell ve stavebnictvi. Titulem Ceska dopravni
stavba/technologie/inovace roku 2023 v kategorii Zelezniéni a tram-
vajové stavby nad 150 milion(i korun byla ocenéna tramvajova trat
Divoka Sarka — Dédina, a to ,Za nejvétsi novostavbu prazské tramvajo-
vé traté za poslednich 20 let. Stavba umoZni dalsi rozvoj reziden¢ni loka-
lity pfimym a lokdIné bezemisnim spojenim s centrem Prahy 6.”

Tato tramvajova trat zaujala i redakci ¢asopisu Silnice Zeleznice, kte-
rd ji taktéz ocenila s vyrokem: ,Vystavba nové tramvajové traté od pi-
vodni smycky Divokd Sdrka po novou smycku Dédinskd o celkové délce
2,23 km predstavuje nejvétsi novostavbu prazské tramvajové traté za
poslednich 20 let. Stavba umoznila dalsi rozvoj rezidencni lokality, a jeji
obyvatelé tak ziskali pfimé, kapacitnéjsi a lokdlné bezemisni spojeni do
centra své méstské dstii samotné Prahy.”

Jifiho z Podébrad
bezbariérové

Zacatkem cervence uved| DPP do provozu novou dvojici vytahl
spojujici nastupisté s uli¢ni Grovni, a to ve stanici metra Jitiho z Po-
débrad. Stanice se tak stala 47. pIné bezbariérovou stanici a prvni sta-
nici na zemi Prahy 3. Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Jifiho
z Podébrad tvoii dvé dvojice vytah(, které jsou navzajem propojené
prestupni chodbou. Kazdy z téchto vytah( mdze najednou piepravit
az 21 osob, pficemz jejich maximalni nosnost ¢ini 1600 kilogramd.
Dolni stanice prvni dvojice novych vytaht je umisténa na opa¢ném
konci nastupisté pfimo naproti eskaldtordm. Za necelych 11 vtefin
prepravi cestujici na zacatek zhruba 40 metrd dlouhé prestupni
chodby, kterou se dostanou ke druhé dvojici vytahl. Druha dvojice
vytahU dopravi za cca 14 vtefin cestujici na povrch pfimo do uli¢ni
Urovné. Vystavba vytahd zabrala bezmadla tfi roky, pfesné 1035 dnd,
realizovaly ji spole¢nosti STRABAG a AZD Praha. Pfedpokladané na-
klady na jejich vybudovani ¢ini necelych 500 miliond korun.  (red)

V kategorii Ceny garant( a partner(i CDS&T obdrzela cenu Prahy také
tramvajova trat Modrany - Libus, a to ,Za prodlouzeni tramvajové trati
ze smycky Levského do koncové tvratové zastdvky v Novodvorské ulici.
Novd tramvajovd trat méfi 1,7 km a md 4 oboustranné zastdvky. Soucds-
ti stavby je rovnéz budova nové ménirny a socidlni zdzemi pro fidice.”

V jiné soutéZi — lokdlnim kole soutéze Tekla BIM Awards 2024 - ziskal
druhé misto ve vefejném hlasovani navrh nové vozovny Hloubétin.
Do lokalni soutéze BIM projektl (Building Information Modelling
resp. Management) se pfihlasilo rekordnich 160 projekt(, z ¢ehoz
dvanact bylo ¢eskych a dva slovenské. (red)

Ukonceni provozu
linky H1

V patek 26. cervence 2024 vyjela naposledy do provozu specialni
linka H1, ktera byla ur¢ena pro cestujici s omezenou schopnosti
orientace a pohybu, drzitele prikazd ZTP nebo ZTP/P, téhotné
Zeny a pro cestujici s détmi do tfi let véku. Ta byla provozovéna
jiz pouze v Useku Namésti Republiky — Chodov, nebot poptavka
po zvlastni autobusové lince byla v poslednich letech v souvislosti
s masivnim rozvojem provozu nizkopodlaznich autobust (v pfipa-
dé DPP 100 % vozového parku) jiz zcela minimalni. Na linku byly
naposledy vypravovany dva specidlné upravené autobusy typu
Iveco Crossway LE. Vozy mély redukovany pocet sedadel a rozsi-
feny prostor pro pfepravu vétsiho poctu vozikd. Jako ndhradu lin-
ky Ize vyuzit sluzeb Bezba dopravy, kterou organizuje spole¢nost
Ropid. Vice informaci naleznete na www.bezba.cz. (red)

Foto: Petr Hejna

Foto: Petr VitQ
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Foto: Kamila Drabkova

Foto: Petr Vitd

AKTUALNE

Skoleni preventista
pozarni ochrany

V Unoru probéhlo v prostorach hasi¢ské stanice Hostivai pravidelné skoleni preventistd po-
zarni ochrany, pofadané oddélenim Pozarni prevence HZS DPP. Letosni $koleni navic zpestfil
novy trenazer haseni pozard, na kterém si ucastnici mohli fyzicky vyzkouset pouziti pre-
nosného hasiciho piistroje a porovnat efektivitu hasebniho zasahu pomoci prasku a oxidu
uhlic¢itého (CO,). Tato moznost praktického nacviku hadeni se setkala s pozitivnim ohlasem
zejména proto, Ze vétsina preventistl méla viibec poprvé moznost vyzkouset si pouziti hasi-

cich pfistroja v praxi.

Provoz hybridnich
autobust lveco Urbanway
Hybrid 18M zahdajen

DPP v pllce ¢ervna nasadil do bézného provozu s cestujicimi prvni vlastni
hybridni kloubové autobusy. Sedm vozidel Iveco Urbanway Hybrid 18M vyjelo
na linkach ¢. 135, 177, 193, 195 a 197, vypravovanych z garazi DPP v Hostivafi
a na Kacerové.

Hybridni autobusy Iveco Urbanway Hybrid 18M jsou plné nizkopodlazni, ti-
napravové, se ¢tyfmi dvoukfidlymi dvefmi a maximalni prepravni kapacitou
130 cestujicich, z toho 35 mist pro sedici. Kromé spalovaciho motoru jsou
autobusy vybaveny automatickou pfevodovkou s elektromotorem, ktery fun-
guje zaroven jako generator energie, pomaha napfiklad pfi rozjizdéni vozidla
nebo slouzi pro rekuperaci energie pfi brzdéni. Autobusy jsou vybaveny také
baterii, kterou je mozné dobijet i externé ze zasuvky na principu plug-in. Au-
tobusy se vyrabi v zavodé Iveco Bus v Annonay ve Francii. Vsechna vozidla
maji celovozovou klimatizaci s topenim, jsou vybavena zafizenim pro auto-
matické pocitani cestujicich, kamerovym systémem zahrnujicim monitoro-
vani interiéru, déle ¢elni nehodovou, couvaci a bo¢nimi kamerami. Autobusy
jsou vybaveny automatickou pfevodovkou Voith Diwa NXT a motorem Cursor
9 s technologii HI-SCR, kterd umoznuje vozidlim plnit emisni normy Euro VI,
step E bez pouziti systému EGR (bez cirkulace spalin). Vyrobce garantuje Zivot-
nost autobust 12 let, zéruka na vSechna vozidla je 5 let. DPP si objednal dvacet
hybridd na zakladé vysoutézené ramcové smlouvy az na 140 autobusd, kterou
uzaviel v dubnu 2023. (red)

DP kontakt 7-8/2024

(kd)

NOVE TRAMVAJE
SKODA 52T
SE UZ VYRABEJI
V pulce Cervna zacalo ve vyrobnich halach plzenského
aredlu Skoda Group vypalovéni plechovych dilG, ze kte-
rych se postupné zacne svafovat karosérie prvni nové
tramvaje pro Prahu. Tim odstartovala vyroba tramvaji
Skoda ForCity Plus Praha 52T. Pfedchézela tomu préce
projektovych tymd Skoda Group a DPP, jejimz vysledkem
je dokonceni findlni podoby designu vozidla a vyrobni
dokumentace tramvaji 52T pro Prahu. Pro potieby testo-

véani ahomologace budou nejdfive vyrobeny tfi tramvaje.
Nasledné bude zahdjena sériova vyroba.

Dalsim dulezitym milnikem ve vyrobé bude prvni svare-
na a nalakovana vozova skiin, ktera bude moct podstou-
pit nezbytné testy. Podle vyrobniho harmonogramu by
to mélo byt v pribéhu tretiho kvartélu tohoto roku. Do
hotovych karosérii technici nasledné nainstaluji izolace,
okna, kompletni technické vybaveni véetné veskerych
rozvodU, pak jednotlivé prvky interiéru, osadi dvefe a dal-
i nezbytné prvky jako napf. odbavovaci a informacni sys-
tém dle vyrobni dokumentace.

Dodani prvni hotové tramvaje 52T do Prahy se ocekava
na zacatku roku 2025. Béhem prvni poloviny pfistiho roku
by se v Praze méla objevit jesté dalsi dvé vozidla 52T, ktera
budou rovnéz slouzit k homologaci, v prvni fazi nicméné
bez cestujicich. Dodani viech prvnich 20 tramvaji 52T se
ocekava dle smlouvy do prosince 2025. (red)

Foto: Skoda Group

AKTUALNE

VACLAVSKE NAMESTI

LETNIM OBJEKTIVEM

Vystavba tramvajové traté na Vaclavském namesti
a rekonstrukce stavajici traté v ulici Vodickova

DP kontakt

Foto: Zdenék Bek
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VICE INFORMACI
NA MENE KLIKNUTI

TO BYLA JEDNA

Z HLAVNICH MYSLENEK
PRI MODERNIZACI UVODNI
STRANKY WEBU DPPCZ.
TA SE DOCKALA VUBEC
PRVNI VYRAZNEJSI ZMENY
OD ROKU 2019, KDY CELA
WEBOVA PREZENTACE DPP
DOSTALA NOVOU PODOBU
OD DIGITALN{ AGENTURY
PRAGUEBEST.

DP kontakt 7-8/2024

7 z 10 navstév pires mobil

V roce 2019 webové stranky navstivilo pfi-
blizné 45 % uzivatell z chytrych mobilnich
telefond. V soucasné dobé se jedna o vice
nez 70 % navstév pres mobil. Pro zlepseni
zobrazeni v mobilnich zatizeni doslo k radé
Uprav, které zlepsi uZivatelskou privétivost.

Vyhledavac spojeni a odjezdy

Jednim z nejvyuzivanéjsich nastroji dvodni
stranky je vyhledavac spojeni, ktery dopliu-
je vyhledavac jizdnich fadd. V novém zobra-
zeni dostal vice prostoru vyhledavac odjez-
da, ktery po zadani nazvu zastavky zobrazi
nejblizsi odjezdy MHD.

AKTUALNE

Text: Petr Vit a Petr Ludvicek

HLAVNI STRANKU WEBU DPP.CZ
MJ. S VYHLEDAVACEM ODJEZDU
A PREHLEDEM MIMORADNYCH
UDALOSTI V PROVOZU

TOP 10 na webu DPP
cerven 2023 - cerven 2024
Vyhledavac spojeni
Jizdni rady
Omezeni a mimoradné
udalosti

Cenik jizdného

SMS jizdenka

Seznam prodejnich mist
Aktualni odjezdy
Vanocni flotila

Mapy a schémata

Linka AE

UKAZKA STRANKY S ODJEZDY V MOBILNI
VERZI WEBU

Mimoradné udalosti na prvnim misté

Mimoradné udalosti a dopravni omezeni
jsou nové zobrazovany ve spole¢ném sezna-
mu, kdy na prvni mista jsou automaticky ra-
zeny mimoradné udalosti. K rozliseni, zda se
jedna o mimoradnou udalost nebo dopravni
omezeni, pomohou prehledné ikony. Dalsi
novinkou je i barevné odliseni aktudlniho sta-
vu omezeni nebo mimoradnosti.

Tipy

Novinkou, kterou oceni nejen pravidelni ces-
tujici, ale i tuzemsti a zahrani¢ni navstévnici,
jsou rdizné tipy a rady, které naleznete v druhé
poloviné stranky. Tyto tipy vam prozradi, jak
snadno rozpoznat vozy vybavené klimatizaci,
kde se prihlasit k odbéru novinek z DPP nebo
jak se dostat na letisté.

G FANSHOP DPP

V NOVEM KABATE
Do nového se spolu s webem prevlékl i Fan-
shop DPP, kde stranky pfinaseji pro zakazni-
ky nékteré piijemné novinky. Napfiklad uzi-

I NOVY VZHLED JEDNE Z PRODUKTOVYCH STRANEK FANSHOPU DPP

vatelsky ucet, ve kterém ma kazdy prehled
nejen o historii svych nakupd, ale i o aktual-
nim stavu objednavky. Ma také pfistup k ob-
jednanym vstupenkdm a po zalogovani si je
muze stdhnout z libovolného zafizeni. Jak
fikd Miroslav Sedimajer, vedouci oddéleni
Strediska dopravnich informaci, v pfipadé
hromadné objednavky se jiz vytvofi vstu-
penka pro kazdou osobu zvlast. V pripravé je
i odbavovani na zazitkovych akcich na zakla-
dé QR kédu.

»PrivyhleddvdnizboZijsme zdkaznikiim vylepsi-
liivyhleddvac spolu s naseptdvacem,” popisuje
SedImajer a pokracuje: ,Novinkou je i hlidaci
pes aktivovany u vyprodanych poloZek. Zdjem-
ce si psa mize zapnout a ve chvili doddni zbozi
o tom bude informovdn.” Vyzvedavani zbozi
na Infocentrech probiha jiz na zakladé ob-
drzeného pétimistného kddu a v pripraveé je
i vyuziti dalsich zasilatelskych spole¢nosti.

Vedle novych uzite¢nych funkci je i grafika
fanshopovych stranek moderné;jsi a hlavné
prehlednéjsi. To se tykd hned kategorii zbo-

zi v horni listé rozdélenych po rozkliknuti na
podkategorie. | tady Miroslav Sedlmajer upo-
zornuje na vychytavku: ,Diky nasazeninovych
filtri napfiklad vyhleddvdni velikosti u obleceni
nyni funguje napfi¢ kategorii, takZe nemusi-
te proklikdvat kaZdé zboZi zvldst.” Vstupenky
a jizdenky zakaznik vidi na hlavni strance
hned spolec¢né s daty, kdy se akce kona.

Celkovy vzhled pamatoval vedle prehled-
nosti a struktury i na pfijemnéjsi vzhled.
O to se staraji vétsi a kvalitnéjsi fotografie.
Zaroven se pfi tvorbé téchto vylepseni pa-
matovalo i na pohodu uzivateld mobilnich
zafizeni, takze stranky jsou plné responzivni.

A jedna ne nepodstatna ,malickost” na za-
vér - asi jste si vS§imli nového loga Fanshopu:
,Srdicko pracujici s ¢dsti motivu ,precliku’ z lo-
ga Dopravniho podniku jsme si zhruba z desit-
ky ndvrh( vybrali a doladili jiz pred ¢asem, ale
schovdvali jsme si ho aZ na novy web a déld
ndm radost,” dodava Sedlmajer. Fanousci do-
pravy si ptivétivy web zaslouZi, vzdyt nardst
trzeb od roku 2019 je vice nez trojnasobny. B

DP kontakt 7-8/2024
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/NAME TVARE, NOVE
-UNKCE. ZMENY VE VEDENI
PROVOZOVNY JIZDNI
SLUZBA V JPT

VSICHNI TRINOVI VEDOUCI Z JEDNOTKY PROVOZ TRAMVA JE POHROMADE.
ZLEVA: KAREL TOMAN, JAN KUCERA A JIRI KVAPIL

\
L L . Otazky:
NA POCATKU LETOSNIHO ROKU PROBEHLA

V RAMCI JEDNOTKY PROVOZ TRAMVAJE (JPT)
TROJICE PERSONALNICH ZMEN. 2
PROVOZOVNA JIZDNI SLUZBA, ODDELENI
VYPRAVNY A VOZOVNA HLOUBETIN SE TAK 3
DOCKALY NOVYCH VEDOUCICH, JEJICHZ
DOSAVADNI | AKTUALNI PUSOBENI V DPP

SI VE ZKRATCE PREDSTAVIME.

'I / Jaké byla vase dosavadni kariéra v DPP?

Co je vasi hlavni ndplnia co pro vas
pfechod na vedouci pozici znamenal?

Setkali jste se na nové pozici s nécim
pro vas neznamym?

4/ Co vas bavi, zajima, jaké mate konicky?

o /

Karel Toman
(43 let),

vedouci provozovny Jizdni sluzba

1 / Po absolvovani CVUT v Praze, Fakulty

dopravni, jsem nastoupil v roce 2005
k DPP jako fidi¢ tramvaje. Nasledné jsem pre-
Sel do utvaru Kvalita a technika fizeni. V roce
2007 jsem byl kratce vedoucim vozovny Vo-
kovice a nasledujici rok jsem presel do nové
vzniklého utvaru Vypravny. Od 1. inora 2024
jsem se stal vedoucim provozovny lJizdni
sluzba.

2 / Népln moji pracovni pozice v ramci

JPT predstavuje v podstaté veske-
rou agendu okolo stavajicich fidi¢t tramvaji,
vypravcich, vedoucich jednotlivych vozoven,

aleifedeni rlznych ukoll spojenych s béznym
fungovanim prazského tramvajového provo-
zu. Sem muézeme zahrnout napfiklad jednani
s odborovymi organizacemi, vnimani jejich
potieb a poZadavkl, nachazeni spole¢né
cesty pfi feSeni podnétl. Déle se podilim na
naboru novych fidi¢h tramvaiji. Ti jsou potre-
ba jak z pohledu udrzitelnosti stavajiciho pro-
vozu, tak zejména z divodu velkych plant do
budoucna, kdy ndm tramvaje budou obsluho-
vat dal$i nové traté, respektive lokality. Velice
se nam osvédcily informacni dny pro nové
uchazece ve vozovné Pankrac, kde je mozné
si tramvaj osahat zblizka, usednout dopredu
vedle instruktora a ziskat informace o tomto
zajimavém zaméstnani pfimo z praxe. Ucha-
zedi se zde dozvédi mimo jiné vice o skladbé
smén ¢i o benefitech, které DPP nabizi.

3 / Netekl bych ani neznamym, avsak

spiSe nezvyklym. Jelikoz na Jizdni
sluzbé pracuji jiz Sestnactym rokem, snad
bych i mohl fici, ze mé nic nového nepfe-
kvapi. S mym pfedchldcem jsem byl jakozto
jeho pfimy podfizeny v kazdodennim styku
a mnoho véci jsme fedili de facto spolecné.
Agenda provozovny Jizdni sluzba mi tak roz-
hodné neni cizi. Myslim, Zze v tomto ohledu
urcité neni na skodu, Ze tramvaj sam stéle
pomérné casto fidim, a provoz tak mohu
pozorovat nejen zpoza stolu. Nékdy mé tro-
aviak myslim si, Ze minimalné nase jednotka
se opravdu snazi véci zlepsovat, a to nejen
v tomto ohledu. Stadi si vzpomenout, jak
jsme dfive v pfipadé mimoradné udalosti
vypisovali na vozovnach sdhodlouhé a opa-
kujici se formulafe, nad jejichZ vyplfiovanim
jsme stravili nékolik desitek minut, ne-li par
hodin. Dnes je nasledné papirové dofeseni
mimofadné udalosti otazkou par zaklika-
vacich okének a elektronického podpisu.
V podobném duchu bych rad uleh¢oval praci
i jinymi zpGsoby.

4/ Jelikoz mé méstska doprava zaji-

mé jiz od dob, kdy v Praze byla nej-
modernéjsi vozidla KT8D5 a lkarus 280, muj
Zivot se v podstaté cely toci okolo dopravy.
Rad navstévuji jiné dopravni provozy, més-
ta a staty a porovnavam je s tim prazskym.
Kdyz odhlédnu od dopravy, velmi rad cestuji
do vzdalenéjsich kontinentd, na hory, k mofi
¢i za poznanim mistniho Zivota. Relax a od-
pocinek od prace pro mé predstavuje téz ak-
tivni pohyb a navstéva fitness.

Jan Kucera
(42 let),

vedouci oddéleni Vypravny

’I / K Dopravnimu podniku jsem na-
stoupil v roce 2003 na pozici fidice
tramvaje ve vozovné Hloubétin. V roce 2008
doslo k vytvoreni nového oddéleni, pod
které presla agenda dennich vyprav¢i, do
kterého jsem presel planovat smény fidicdm
tramvaji. Tam jsem pracoval dva roky. V roce
2010 bylo vypséno vybérové fizeni na volné
misto vedouciho vozovny Hloubétin. Zucast-
nil jsem se konkurzu, byl jsem vybran a na-
sledné jsem tuto pozici zacal vykonavat. Od
Unora 2024 jsem prevzal pozici vedouciho
oddéleni Vypravny, a tedy se vratil na utvar
planovani smén, kde jsem dfive plsobil.



2 / Moji soucasnou cinnosti je vedeni

tymu zaméstnancd, ktefi pripravuji
smény fidi¢m tramvaji a vypravcich zajistu-
jicich chod stfidacich bodU. Jsem garantem
aplikaci, které pouzivaji predevsim planovaci
smén, vyprav¢ii vedouci vozoven, ale i mani-
pula¢niho pracovisté a jeho mobilni podoby.
Tu nejvice vyuzivaji fidi¢i tramvaji. Zodpovi-
dam za jejich bezchybny chod a jejich vyvoj
vcetné vytvafeni novych funkci. V neposled-

ni fadé jsem zastupcem vedouciho provo-
zovny Jizdni sluzba.

3 / Ze své zkusenosti zndm praci pla-

novacl i vedouciho pracovnika.
Stale jsou ale véci, které mé dokazou pre-
kvapit. Poslani a cinnosti tohoto oddéleni
mné nejsou neznamé, protoze jak jsem jiz
uved|, mam s nimi zkuSenost ze svého dfri-
véjsiho plsobeni v tomto utvaru, ale i v po-

zici vedouciho vozovny. Novou ¢innosti je
spoluprédce a komunikace napfic utvary DPP
a s programatory softwaru.

4/ Volny ¢as rad travim aktivné. Ly-

zuji, hraji hokej, obcas se proje-
du na kole, jdu na vylet nebo si vylezu na
umélou sténu. Amatérsky se zajimam o pa-

leontologii. Také relaxuji u rybareni a ¢etby.
Nejvétsi radosti je vsak moje dcera.

Jiri Kvapil
(53 let),

vedouci vozovny Hloubétin

'I / Do Dopravniho podniku - Elektrické

drahy jsem nastoupil v lednu 1995
jako fidi¢ tramvaje do vozovny Hloubétin.
Poté jsem prosel rdznymi pozicemi: zastupu-
jici vypravei (2001-2012), dopravni kontrola
(2007-2011), instruktor (2007-2024), zastup-
ce vedouciho vozovny (2010-2024), sméno-
vy vypravei (2012-2024) a od 1. Unora 2024
vedouci vozovny.

2/ Hlavni naplini préce vedouciho vo-
zovny je predev$im prace s lidmi.
Jsou to pravé fidici, na kterych to vse stoji.
Mezi velmi dudlezité ¢innosti vedouciho pa-
tii také prijimani novych fidicd a nasledna
prace s nimi, aby jejich zaclenéni bylo co
nejefektivnéjsi. Dale musi zpracovavat ves-
kerou agendu, kterd s tim souvisi, jako je
rovhomérné rozplanovéni dovolené, do-
drzovani fondu pracovnich hodin, vydej
volnocasovych poukazek, dohlizeni na do-
drzovani predpisu, vyfizovani podnétd ve-
fejnosti, ale to je jen ¢ast naplné vedouciho.

Dulezitou a neodmyslitelnou povinnosti je
také starat se o lidskou stranku mych kole-
gu. Kazdy clovék prochazi riznymi zivotni-
mi obtizemi, a proto je nutné, pokud je to
jen trochu mozné, jim pomoci, aby si to, jak
se fika, nebrali na viz. Tim by byla ohroze-
na bezpecnost jejich i ostatnich ucastnikd
provozu. K tomu méame Sirokou $kalu na-
stroju, jako jsou napftiklad Iékaf, psycholog
a pravnik. Samoziejmé, prechod ze zastupce
na vedouciho pfinasi obrovskou zodpovéd-
nost, ale protoze mam kolem sebe vyborné
kolegy, tak véiim, ze vie pUjde spravnou
cestou.

3 / ProtoZe jsem nékolik let zastupo-
val vedouciho vozovny, neni mi
tato prace neznamd. Hodné mi pomaha, ze
jsem prosel rGznymi pozicemi, ze kterych
mohu cerpat cenné zkusenosti, a divat se
tak na problémy z rliznych uhl pohledu, ale
kazdy den pfinasi néco nového a mnohdy
ineznamého... Je jasné, Ze az takova situace
pfijde, tak si s ni musim néjak poradit.

4/ Zajima mé vse kolem motorismu

a novych technologii. Rad sportu-
ji, madm réd turistiku a nedovedu si pfedsta-
vit zivot bez vyletl do pfirody a poznavani
novych mist. Pfi cestovani po rliznych més-
tech s obdivem sleduji, jakym zplGsobem
tam provozuji dopravu a jaka vozidla v da-
ném regionu jezdi.

KALEIDOSKOP

Text: Robert Mara
Foto: Archiv DPP, Petr Hejna a CTK

g @ Zmizelé metro §-Q
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‘M' Povrchy stanic

Trasy B

.

OD PROMEN STANIC A VESTIBULU PRAZSKEHO METRA SE V DNESN
DILE PRESUNEME NA POVRCHY, KTERE BYLY V RADE PRIPADU
FORMOVANY METREM KE SVEMU DALSIMU ROZVOJI.

M

Vsichni tfi novi vedouci jsou zaméstnanci nasi jednotky jiz mnoho let. Véfim, ze svymi bohatymi zkusenostmi a hlubokou
odbornosti povedou své Useky zodpovédné a efektivné. Preji jim v novém plisobeni mnoho sil a ispéchd.
Zaroven bych moc rad podékoval Petru Krtickovi za jeho plsobeni v nasi jednotce a jsem moc rad, Ze u nas na ¢astecny
uvazek bude naddle pracovat. Vyuzijeme jeho znalosti a dlouholetych zkusenosti pfi novelizaci zakladniho predpisu
pro provoz tramvaji D 1/2.

Petr Hloch,

vedouci jednotky Provoz Tramvaje

Dnesni vypravu za¢neme zdanlivé banal-
nim snimkem z pési zény v ul. 28. fijna,
jejiz vystavba byla provézana s kone¢nou
fazi budovéni ,prvniho bécka”. Castec-
na pési zéna v okoli Mistku byla ve své
dobé kompromisnim rozuzlenim dvou
protichddnych smérd - zachovani stava-

jici koncepce dopravniho feseni vcetné
tramvajové traté, které bylo v pozdni lac-
kovské éfre sice jiz diskutované, ale redlné
stale neprichodné vs. varianty silni¢niho
pratahu, ktery byl v souladu s dfivéjsimi
koncepcnimi zaméry. Nenapadny vystup
ze stanice MUstek (B) v prvorepublikovém

paldci ARA, ktery byl pti jeho rekonstruk-
ci zruden, je typickou ukdzkou nékterych
disledkd zmén vlastnickych vztahl po
roce 1990, kdy se podzemni draha na fadé
mist musi pfizplsobovat novym skutec-
nostem, bohuzel ne vzdy ku prospéchu
cestujici vefejnosti.



Pohled do ulice Ke Stvanici z mostu Il. se-
verojizni magistraly s odstupem témér
pul stoleti odhaluje zasadni proménu to-
hoto prestupniho uzlu. V roce 1974 byla
zprovoznéna prvni linka metra C, kterd
zde prvnich deset také koncila. Tim byly
preduréeny intenzivni prestupni vazby
na navaznou dopravu - zejména tramva-

Nevabné unifikované vystupy na po-
vrchu mnoha stanic metra byly v fadé
pfipadl jen doc¢asnym fesenim do doby
systémového vyreseni nové zastavby. Na
snimku vystup ze severniho vestibulu
stanice Smichovské nadrazi, ktery plni za-
roven funkci podchodu pod Nadrazni uli-
ci, do prostoru autobusovych zastavek,
plvodné urcenych pro prdjezdné linky,
a zastavby pfi vychodni strané Nadrazni

ji do oblasti libenskych a vysocanskych
tovaren a autobust do Severniho Mésta.
Stanice Sokolovskda - C méla plvodné
jen jeden vystup do vestibulu smérem
k autobusovému nadrazi Florenc. V roce
1980 byl odstfelen pomérné rozlehly blok
doml, ktery uvolnil prostor novému po-
vrchovému vestibulu spole¢nému pro

ulice. Tramvajova doprava zde méla byt
dle puvodnich predstav zrusena, ¢emuz
odpovida i dimenzovani vystupu na au-
tobusové zastavky. V pozadi pdvodni
odbavovaci hala nadrazi s predstavkem,
ktery byl vybudovan spolecné s vystav-
bou metra a integrovan do plvodni
odbavovaci haly. V letech 2008 az 2009
byla nad vystupem z metra vybudovana
nova obchodné-administrativni budova

linky B a C metra. Nové stavba byla pro
cestujici zpfistupnéna v listopadu 1985,
celé prostranstvi ma vsak po celou dobu
uzivéni spise provizorni charakter, pro je-
hoz cilové reseni mlize byt nadéji uvazlivé
navrzend vystavba, ktera uzavie odhale-
né bloky doml a poskytne dlstojnéjsi
usporadani tohoto vyznamného uzlu.

Factory Office Centre a vystup z metra byl
zuzen a originalnim zplsobem integro-
vén do nové stavby. V ramci jiz probiha-
jiciho projektu prestavby a modernizace
nadrazi ma byt ¢ast puvodni odbavovaci
haly integrovana do nového dvouetazo-
vého terminalu pro zeleznicni a autobu-
sovou dopravu doplnéného rozsahlou
obchodni vybavenosti a administrativni-
mi budovami.

Stanici Moskevska (Andél) byl vénovan
velky prostor jiz v minulém Ccisle caso-
pisu. Dnes se zaméfime na exteriéry jiz
neexistujictho severniho povrchového
vestibulu stanice, obchodni vybavenosti
a zachytného parkovisté na pozemcich
vymezenych ulicemi N&drazni, Plzenska
a Bozdéchova, které slouzily mezi lety

Cést demolice plvodniho vestibulu pro-
bihala za provozu, v obdobi od 1. 6. do
31. 8. 1999 probéhla za uUplné uzavirky
severniho vystupu ze stanice metra de-
molice zbyvajici ¢asti objektu a vybudo-
vani nového vestibulu véetné moderni-
zace a vymény vybranych technologii.
Na misté plvodniho objektu a parkovis-
té byl v letech 1999 az 2000 vybudovan
komplex Zlaty Andél dle projektu fran-

1985 a 1999. PGvodni objekt vestibulu
metra a pfislusné vybavenosti plsobil
v dané lokalité v zdsadé cizorodym a pro-
vizornim dojmem. Pfi neuskute¢néni
velikasskych zdmérd prestavby centra
Smichova, pfi niz méla postupné zmizet
vétsina okolni pdvodni zastavby, pred-
stavoval objekt spiSe pomysiny vied po

couzského architekta Jeana Nouvella
s kancelafskou a obchodni vybavenosti
a podzemnimi gardzemi. Novy vystup
ze stanice byl otevien 1. 9. 1999 spole¢-
né s novym informacnim stfediskem
pro cestujici, které se sem prestéhovalo
z Palackého ndmésti. Navazné na vystav-
bu nového komplexu probéhla i Uprava
uliéniho prostoru v Nadrazni ulici, kde
byla zfizena pési zéna a dlstojny prestup

rozséhlych demolicich plivodni zéstavby
v dané lokalité, ktery teprve cekal na své
plnohodnotné feseni. Ackoliv bylo pu-
vodné pocitano s moznosti vyuziti objek-
tu metra pro budouci novou vystavbu,
tato moznost nebyla nakonec vyuzita
a objekt byl po etapach zboren.

na tramvajovou dopravu v Nadrazni ulici,
s niz pGvodni rozvojové plany méstské
hromadné dopravy jiz nepocitaly a méla
byt nahrazena autobusy. V pozdéjsich
letech byla pési zéna rozsitena i do ¢asti
ulic Plzenské a Stefanikovy. Oba srovna-
vaci snimky velmi vystizné zachycuji za-
sadni proménu celé lokality, kterd dnes
patfi mezi nejvytizenéjsi prestupni uzly
mezi metrem a tramvajovou dopravou.



Proluka na narozi Karlova namésti a Ress-
lovy ulice vznikla jiz v roce 1938 po de-
molici historického domu s pivovarem
,U Salkd”. Ve své dobé velmi kritizovana
demolice historicky hodnotného, v jadru
renesancniho domu s barokni Upravou
a pivovarskou zahradou byla vynucena
planovanymi dopravnimi Gpravami a roz-

Pojednani volného prostranstvi u dvou
sousedicich vystupll z metra bylo feseno
parkovou Upravou a trzistém s ponékud
exoticky vyhlizejicimi pergolami z vini-
tého zlutého laminatu, ktery prazsti ces-
tujici tehdy znali zejména z ochrannych
zabradli tramvajovych ostrivkd. V bez-
prostfedni blizkosti vystupu do namésti

Sifovanim Resslovy ulice. V povéale¢ném
obdobi byla proluka dlouhd Iéta nevyuzi-
ta a pri vystavby metra B poslouzila jako
zdzemi pro jeden ze stavebnich dvord.
V rdmci vystavby stanice Karlovo namésti
byly do proluky lokalizovdny hned dva
vystupy z rozsédhlého vestibulu stanice,
ktery byl zéaroven koncipovan jako halovy

byly umistény zastdvky nédvazné autobu-
sové dopravy, pro navazujici tramvajovou
dopravu nebyly tyto vystupy priméarné
urceny. Teprve v letech 2000 az 2002 byla
v _mnoho desetileti nevyuzité proluce
vybudovana nova multifunkéni budova
Charles Square Center podle vitézného
projektu ateliérl Lohan Associates a SIAL

podchod. Plvodni dopravni feseni kfizo-
vatky bylo navrzeno tak, ze chodci pod-
chazeli rusnou kfizovatku vyhradné pod-
chodem. Koncepce a lokalizace vystupl
z metra jiz od pocéatku pocitala s tim, ze
v budoucnu budou oba integrovany do
nového objektu, ktery v proluce vznikne.

vzeslého z architektonické soutéze v ro-
ce 1997. Zakladni kdmen nové budovy
byl poloZen v roce 2001, rovnych 63 let od
zboteni plvodniho objektu, a o rok poz-
déji bylo Karlovo namésti opét stavebné
suzavieno”. Oba vystupy z metra byly
zdatrile integrovany do nové budovy.

Radlice byly jednou z ctvrti, které vy-
stavbé metra i modernizaci komunikaci
prinesly velké obéti na pivodni zastavbé.
Historické urbanistické souvislosti né-
kdejsi priméstské obce, pfipojené k Pra-
ze v roce 1922, byly novou vystavbou
kompletné zpretrhdny, vytvareni novych
probihalo jen velmi pozvolna. Z povrchu
hloubena stanice Radlicka byla v dobé
zprovoznéni jednou z nejméné vytize-

nych stanic metra s tim, Ze jeji potencial
mél byt plné vyuzit az v budoucnu, s pla-
novanim nové vystavby v okoli. Vyznam-
nym impulzem se v tomto ohledu stala
az prvni etapa vystavba centraly CSOB
pro 2500 zaméstnanct v letech 2005
az 2007, ktera u stanice vytvofila novy
vyznamny cil cest. Dalsi novéd vystavba
postupné probihd az do dnesnich dn.
V roce 2011 byla ke stanici metra prive-

dena i tramvajova doprava zakoncena
smyckou. Na horni sadé snimkd plvod-
ni usporadani prostranstvi u vystupu ze
stanice, plivodné se schodistém na malé
zachytné parkovisté, nyni s novym scho-
distém k lavce pres Radlickou ulici. Dru-
ha sada snimkd nabizi jiny uhel pohledu
s plvodni parkovou Upravou, chybéjici
zastavbou pfi jizni strané Radlické ulice
a plastikou ak. sochare Zdenka Hoska.
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ZA DOPRAVNIMI

STATISTIKA

Z podkladd Milose Trnky pfipravil: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna

CiSLY HOKEJOVEHO
SAMPIONATU

MISTROVSTVI SVETA V LEDN

.

M HOKEJI V PRAZE PRINESLO MNOHO KRASNYCH

HOKEJOVYCH MOMENTU, BRANEK, ALE HLAVNE ZLATE MEDAILE PRO CESKY TYM.

ABY SE SAMP
NALEZITA PRI

ONAT MOHL VE VYSOCANSKE ARENE USKUTECNIT, BYLA DULEZITA
PRAVA, A TO NEJEN ZE STRANY ORGANIZATORA, TEDY HOKEJOVEHO

SVAZU, ALE | DOPRAVNIHO PODNIKU, KTERY NAPROSTOU VETSINU FANOUSKU
DOPRAVIL AZ K HOKEJOVEMU CHRAMU VE VYSOCANECH. POJDME SI PODLE
JEDNOTLIVYCH KAPITOL ZLATY SAMPIONAT SHRNOUT Z POHLEDU DPP.

Eskalatory ve stanici metra
Ceskomoravska:

« V pribéhu dubna 2024 byly provedeny
mimoradné kontroly pohyblivych schodd.
Do stanice byly doplnény nahradni dily,
které byly nutné k pohotovosti pro zpro-
voznéni pohyblivych schodid v nejkratsim
mozné terminu pfi mimoradném technic-
kém zastaveni.

DP kontakt 7-8/2024

- Do stanice byl pfevezen indhradni elektro-
motor pro pfipad operativni vymény.

= V dobé konani mistrovskych utkani byli
pfimo ve stanici pfitomni dva mechanici.

Uklid stanice metra Ceskomoravska
a blizkého okoli:

+ Po dobu konani zapas(i $ampionatu pro-
bihal zvyseny operativni uklid stanice, a to

zvlasté po vinach navstévnikl pred/po za-
¢atku/konci zapasu. Intenzivni dklid stani-
ce metra byl zajistén i po kazdém hracim
dni, a to hlavné v dobé no¢ni prepravni
vyluky.

Pfed zahajenim samotného Sampionatu
doslo k opravé vefejnych toalet u stanice
metra, v pribéhu akce byl opét zabezpe-
cen Castéjsi uklid.

Pocet osob v obdobi 4:15-3:00 hod.

Obrat cestujicich ve stanici metra Ceskomoravska:
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Pozndmka: Ve dnech 22. a 24. kvétna 2024 se hokejovy zapas nehral.

Sledovany den: cely tyden

B Vstup

= Vystup

Informovani cestujicich:

DPP vydal letédky s doporu¢enim dopravy
k mistu konani (v ceském a anglickém jazy-
ce) a linkovym schématem.

Instalovano bylo cca 3600 ks letakd pfimo
ve vozidlech MHD (tramvaje a autobusy).
Ve vitrindch metra bylo instalovano
cca 190 kusU letdkd.

Distribuovano bylo cca 7500 kusl sklada-
ného informac¢niho materidlu s totoznym
obsahem jako v letdku.

Instalovéano bylo cca 200 kust velkofor-
matového schématu s aktualnim linkovym
vedenim po dobu konani Sampionatu.
Schémata byla umisténa v informacnich
vitrindch ve stanicich metra a ve vybranych
zastavkach povrchové dopravy (napf. Leti-
$té Vaclava Havla).

Ve vybranych stanicich metra bylo insta-
lovano 33 kust plakatl v rozmérech
100 x 100 cm do informacnich A-stojan(.
Pro viechny hraci dny na dobu vsech za-
pasu byla zajisténa dvojice informatorli ve
stanici Ceskomoravska (v celkovém souctu
15 dni, 30 informéatord, 214 hodin).

Byl upraven informacni systém ve stanici
metra Ceskomoravska (napf. vylepeni po-
fadatelskych samolepek s navigaci k mistu
konani nebo dolepeni samolepky ,prodej
jizdenek” nad nové jizdenkové automaty).

DP kontakt 7-8/2024
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1233 945 K¢
10. 5. - 26. 5. 2024

Doslo k pfemisténi autobusovych zasta-
vek z autobusového obratisté Ceskomo-
ravska do ulice K Moraviné.

Pracovnici bezpecnostni sluzby Centr-
Group ve spolupraci se zaméstnanci DPP
a informatory byli v exponovanych ¢a-
sech pfitomni ve vestibulu a na nastupi-
§ti stanice Ceskomoravska. Jejich dkolem
bylo pfedevsim zajisténi klidné a rychlé

vymény cestujicich. Tento nelehky ukol,
kdy byli v ptimém kontaktu jak s ¢eskymi,
tak i zahrani¢nimi fanousky, zvladli na vy-
bornou. Za celou dobu trvani hokejové-
ho $ampionétu nebyl zaznamenan zadny
incident.

Za dobu trvani $ampionatu se na zajis-
téni nelehkych ukoll podileli pracovnici
CentrGroup praci v celkovém rozsahu vice
nez 600 hodin. Ve stanici byla docasné
alokovana jedna vyjezdovd skupina, kterd
byla stéle k dispozici, déle byli v expono-
vanych ¢asech k dispozici dalsi pracovnici.

347 850 K¢
23.4.-9.5.2024

Kazdy hraci den mistrovstvi svéta byl
provoz metra posilen o 11 souprav. Do-
hromady doslo k najeti téméf 103 tisic
vozokilometrd. K posileni doslo i u smén
dispecerského fizeni, stani¢niho persona-
lu a pfes¢asové prace strojvedoucich.
Viechny posilové soupravy mezi navozy
a odvozy cestujicich byly deponovany na
trati a obsazeny vlakovou ¢etou.

V dobé konani zdpasi hokejového Sam-

pionatu doslo k do¢asné deponaci posilo-

vych vlak( tramvaji, a to v rozsahu:

« Tii dvouvozové soupravy v tramvajo-
vém obratisti Stary Hloubétin

+ Dvé dvouvozové soupravy ve vozovné
Zizkov

» Dvé dvouvozové soupravy ve vozovné
Kobylisy

Soupravy byly pfipraveny k okamzitému

vyjezdu vzdy dvé hodiny pfed zacatkem

prvniho utkani jednotlivého hraciho dne

a byly k dispozici vzdy do pulnoci, pokud

pracovnici dispecinku neurcili jinak. Cel-

kem najely viechny posilové soupravy

témér 2072 vozokilometrd.

Po dobu konani Sampionatu byl posilen

i no¢ni provoz tramvajovych linek, které

projizdély oblasti konani MS v lednim ho-

keji (ulice Sokolovsk4 a Ceskomoravska).

Milé kolegyné, mili kolegové,

cely kvéten Zilo Cesko atmosférou 87. hokejového $ampiondtu, ktery se konal v Praze a Ostravé. Pokud se
o Kanadé fika, Ze je hokejovym ndrodem, jsem pfesvédéen, Ze ma v nadf zemi opravdu velkou konkurenci.
Rekordnich 797 727 néavstévnikd prekonalo pdvodni rekord v ndvstévnosti a zafadilo nasi zemi na prvni misto
v historii konani hokejového Sampiondtu. Pojmout tak obrovské mnozstvi fanouskd viak znamenalo vyzvu, se
kterou se Dopravni podnik nesetkava pfilis ¢asto.

Réd bych proto ze srdce podékoval a vyzdvihl praci desitek dispecerd, strojvedoucich a dalsich provoznich
zaméstnanc(, kteffl s dennf jistotou zajistovali bezproblémovy provoz stanice metra Ceskomoravska,
respektive celé trasy metra B. Dékuji i viem ostatnim zaméstnanctm, ktefi zajistovali pravidelné a posilové
spoje v povrchové dopravé, veetné bezpecnosti a komfortu cestujicich, pfipadné se jakymkoliv daldim
zplsobem podileli na bezproblémové organizaci dopravy béhem kondni hokejového Sampionétu. Vysoké

nasazeni a kvalitu prace kolegyn a kolegl z DPP dokladaji i zasland podékovani a pochvaly.

Dékuji je$té jednou véem za nasazeni a pomoc pfi, dnes jiz vime, Ze zlatém, mistrovstvi svéta v lednim hokeji.
Znovu se potvrdilo, Ze prazskd MHD je absolutni svétovou $pickou a pradvem mame byt na co pysni.

Petr Witowski,
pfedseda pfedstavenstva a generalni feditel DPP

KROME VOZU VE VOZOVNACH ZIZKOV A KOBYLISY BYLY PRIPRAVENY POSILOVE VLAKY |V OBRATISTI STARY HLOUBETIN. SNIMEK 13. KVETNA PORIDIL
DISPECER JOSEF RUDOLF
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BEZPECNOST

I UKAZKA SESTAVOVANI HASICIHO SYSTEMU

SYSTEM PRO HASENi
POZARU BATERI
ELEKTROMOBILU

V SOUVISLOSTI S ROZVOJEM ELEKTROMOBILITY A S TIM SPOJENOU PROBLEMATIKOU

RESENI
DOPRAVN

.

Specifikem elektromobilCi je umisténi roz-
mérnych akumulatord pod podlahou vozidla,
kde jsou vsak nedostupné pro bézné haseb-
ni postupy, a nelze je tedy snadno hasit ani
ochlazovat. Obzvlast problematické je to pak
v piipadé pozaru elektromobilu v podzem-
nich garézich. Do téchto mist neni mozné vjet
standardnim hasi¢skym zasahovym automo-
bilem a vzhledem k velkym vzdalenostem od
vjezdu neni zpravidla mozné ani nasazeni vy-
sokotlakého vodniho fezaciho paprsku.

DP kontakt 7-8/2024

MIMORADNYCH UDALOST
HO PODNIKU ZAKOUPEN SPECIALN

.

.

Jednim z technickych feseni pro vniknuti do
prostoru akumulator( a jejich haseni a chla-
zeni je specidlni pfenosné zafizeni Rosen-
bauer RFC BEST od renomovaného rakous-
kého vyrobce pozarni techniky. Zkratka BEST
vychazi z anglického Battery Extinguishing
System Technology, tedy technologie hasici-
ho systému baterii.

Hasici systém sestdvd z ovladaci jednotky
s pfipojenymi tlakovymi lahvemi napInénymi

BYL PRO POTREBY HASICSKEHO ZACHRANNEHO SBORU
HASICI SYSTEM ROSENBAUER RFC BEST.

vzduchem, dale vysokotlakych spojovacich
hadic, hadice pro pitivod hasebni vody a sa-
motné hasici jednotky. Tlakové hadice i pfi-
vodni hadice na vodu jsou u piipojky k hasici
jednotce chranény protizarovym ochrannym
navlekem, aby nedoslo k jejich poskozeni sa-
lavym teplem. Po propojeni ovladaci a hasici
jednotky a pfipojeni pfivodni hadice pro za-
sobovani vodou je hasici jednotka zasunuta
pod podvozek automobilu do mista, ve kte-
rém dochazi k pozaru baterie.

K identifikaci spravného mista prorazeni je
vyuzivana termokamera, diky niz je mozné
rozlisit mista s vysokou teplotou. Nasledné je
pomoci tlakového vzduchu z hasici jednotky
WVystielen” specidlni tvrzeny duty trn s otvo-
ry, ¢imz dojde k prorazeni krytu akumulatoru
a jeho zaplaveni vodou. Tim dochazi k rych-
Iému ochlazeni akumulatoru a potlaceni ne-
zadouciho hofteni.

AKTIVACE ZARIZENI A ,VYSTRELEN["
HASICIHO TRNU

Po ukonceni prvotniho zdsahu a zhodnoce-
ni nebezpeci opétovného rozvoje pozaru je
v pfipadé potieby vozidlo umisténo do spe-
cidlniho karanténniho kontejneru a odvezeno
do vyclenéného prostoru k dohaseni. Jednim
takovym kontejnerem jiz disponuji i hasici
Dopravniho podniku a bude pfedstaven v né-
kterém z pfistich cisel DP kontaktu. Samotné
dohaseni elektromobilu je pak dlouhodoby
proces, ktery muze trvat i nékolik dni. ||

Spolecnost Rosenbauer

byla zalozena jiz v roce 1866
jako obchodni spolecnost.
Od roku 1906 pusobi na trhu
také jako vyvojar a vyrobce
zafrizeni pro hasice. V dnesni
dobé patfi ke svétové Spicce,
a to jak v oboru ochrannych
pomucek, vécnych prostiedki,
tak pozarnich automobilii,
coz dokazuje i velka Fada
obdrzenych ocenéni. Mimo
jiné spolecnost Rosenbauer
jako prvni predstavila
koncepci vozidla s hybridnim
pohonem pro hasice.

I UMISTOVANI HASICIHO SYSTEMU POD VOZIDLO

DP kontakt  7-8/2024
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PO STOPACH

Text a foto: Jan Surovsky

POCITOVE SKORO JAKO VCERA VIDIME ULICI DUKELSKYCH HRDINU DNE 3. UNORA 1979 NA SNIMKU JIRIHO CERMAKA. DO ZASTAVKY STROSSMAYEROVO
NAMESTI PRIJIZDI LINKA 29. ZASTAVKA Z CENTRA V TOMTO MISTE ZANIKLA V ROCE 2001. OZNACNIK AUTOBUSU U CHODNIKU NENI OD LINKY 156,

ALE OD LINKY 58, COZ NEBYL TROLEJBUS, ALE OKRUZN{ AUTOBUSOVA LINKA PO HOLESOVICICH, JEZDICI V CELE DELCE PODLE TRAMVAJOVE TRATI.
ZAHAJILA PROVOZ 29. LEDNA 1979 (TEDY PAR DNI PRED PORIZENIM SNIMKU) A ZANIKLA ZAHY, 2. CERVENCE 1980

REKONSTRUKCE ]
DUKELSKYCH HRDINU
KONECNE ZACALA

PO REKONSTRUKCI TRAMVAJOVE TRATE DLAZDENA — HAVLICKOVA S OBNOVENYM

PROVOZEM 19. CERVNA 2024 PRICHAZI DALEKO ROZSAHLEJSI STAVBA. DOPRAVN

PODNIK

JIINICIOVAL A NASLEDNE PRIPRAVOVAL OD ROKU 2015, JEDNA SE O RTT DUKELSKYCH
HRDINU — U VYSTAVISTE, LETOS OD STROSSMAYEROVA NAMESTI PO UZEL U VYSTAVISTE.
HISTORII TRATE A LINKOVEHO VEDENI TETO OBLASTI PRINASEJI NASLEDUJICI RADKY.

Snahou bylo tento Usek zrekonstruovat
v roce 2018. Protoze vsak pozdéji doslo ke
zcela sprdvnému rozsifeni rozsahu i o ulici
U Vystavisté a také bylo nutno vie zkoor-
dinovat s prestavbou zelezni¢ni traté Bub-
ny - Vystavisté, navic DPP proved| pfipravu
stavby az do pravomocného stavebniho
povoleni i pro TSK, tak na realizaci pfislo az
v letech 2023-2025. Letosni etapa se tyka
ulice Dukelskych hrdind a kolejového troju-

helniku u Vystavisté, véetné Uprav vjezdové
Casti prestarlé smycky Vystavisté.

Sledovana trat ma dost bohatou historii,
vzdyt tudy jezdila od roku 1885 i korika. Zdej-
sitrat byla elektrifikovana jako prvniuzvroce
1898, jmenovité na sv. Vaclava 28. zafi. V do-
bach, kdy se v Praze pouzivaly pojmy ,staveb-
ni trat”, patfil sledovany Usek do traté Kralov-
ska obora - Vinohrady (Nuselské schody).

Jeji nulty kilometr byl tedy ve Stromovce,
dnesdni kfizovatka u Vystavisté je ccavkm 0,7.

Od 10. fijna 1901 byla do nasi trati nové za-
Usténa trat z Hlavkova mostu, Bubenské
a Veletrzni ulice. Po celou dobu své existen-
ce byla napojena z Veletrzni pouze na se-
ver k Vystavisti. Dnes logicky ndvazny usek
v dnesni ulici U Vystavisté patfil pod stavebni
trat Smichov - Jatky — Centréla - Vystavisté,

I TEMER UMELECKY SNIMEK Z PANELIZACE V ROCE 1985 POCHAZI Z ARCHIVU DPP

zprovoznény 19. ¢ervna 1905. Tato trat vsak
byla v poc¢atku napojena jen smérem do Stro-
movky, nikoliv do ,Dukelakd”. Dvoukolejny
trojuhelnik byl zfizen az v roce 1912. Treti
nova trat, ktera se nas tyka, vedla ze Stross-
mayerova namésti na Letnou a byla uvedena
do provozu byla 7. kvétna 1907.

Nasi stavby se vyrazné tykd smycka Vystavi-
$té, ktera je nejstarsi souvisle provozovanou
smyckou a celkové druhou nejstarsi vibec.
Pochazi z roku 1908 a z dnesniho pohledu se
jednd o prostor vystupni zastavky, koleji za
vystupni zastavkou a vratného oblouku. Tam
pak smycka koncila napojenim do trati Kra-
lovské obora — Kralovské Vinohrady. Z dnes-
niho pohledu nebyla smycka napojena jen
do centra, ale i ve sméru z centra do Stromov-
ky k vozovné. Nicméné musime vnimat, ze
v roce 1908 se jezdilo vlevo, a tedy i smyckou
se jezdilo obracené nez dnes.

Dne 5. ¢ervna 1932 byl zahéjen provoz tram-
vajové trati v Antoninské ulici, $lo tedy o spo-
jeni Strossmayerova ndmésti s Bubenskou uli-
ci. Na Strossmayerové namésti byl jen prosty
ktiz a oblouk pouze od nabtezi kpt. Jarose do
Milady Horakové.

Dne 11. dubna 1944 bylo schvéleno zruse-
ni trati do Kralovské obory, protoze koleje
z této ,rekreacni” trati byly tfeba jinde, ze-
jména pro tehdy nepostavenou trat z Kobylis
do Letian. Smycka Vystavisté zlstala, ¢imz
se tamni situace vyrazné zjednodusila. Jiz
v pravostranném provozu zcela zanikla kolej
z centra do Stromovky, a to i v prostoru dnes-
ni smycky, zanikl spojovaci oblouk ze smy¢-
ky k vozovné. Zbyla jen mensi ¢ast koleje do

centra od Stromovky, ta viak byla pozdéji
(podle rukopisné poznadmky na vykrese to
bylo 12. zaii 1946) zase o néco prodlouzena
(0 cca 79 metrd) a pouze v piimé. V misté, kde
se povalecné feseni odchyluje od historické-
ho provedeni, se dnes nalézd zastavka linky
41 Planetérium Praha. Pfedjizdna kolej byla
k dispozici jen v poloze z roku 1908, tedy za
vystupni zastavkou.

Z&sadni je rok 1952, kdy doslo k prestavbé
smycky pldorysné do dnesni podoby. Na-
rovnan byl zejména pfijezd do dnesni vy-
stupni zastavky. | kdyZ to nevypada, predtim
byl prijezd jesté pokroucenéjsi. Prostor prvni

predjizdné koleje je beze zmény, ale zasad-
né optimalizovan byl cely vratny oblouk. Pi-
vodni feseni pracovalo s rdznymi poloméry
vratného oblouku, a to od 19,8 metru, na-
sledné 20 metrl a jizni pllka poloméru méla
46,8 metr(. Byla to takova brambora.

na pocatku i konci oblouku je pouzit polo-
mér 20 metr a cela stredni ¢ast ma polomér
30 metrd. Tim vyhybka pro spojeni s koleji od
Planetaria (které tam tehdy ale je$té nebylo)
byla posunuta o 19 metr( do hloubi Stromov-
ky. Zaroven byla vybudovana druhda a delsi
predjizdna kolej ve stopé nékdejsi koleje do
Stromovky. Od té doby tedy mame ve Stro-
movce 5 ¢epovych vyhybek. Minimem byly
3 vyhybky v letech 1944-1952.

Ze znadmych fotografii poznavame jedinou
vyznamnéjsi zménu smycky, a to je prestav-
ba trolejového vedeni ziejmé nékdy mezi
roky 1972-1973. Na snimcich z MS v lednim
hokeji v dubnu 1972 jsou vidét jesté staré pr-
vorepublikové stozary po obou stranach trati
a trolej je nesena prevésy. Byla to uz druhd
generace stozard, ty prvni z roku 1898 byly
v ose dvoukolejné trati.

Na mladsich snimcich z let 1973 a déle jsou jiz
stavajici stozary s vylozniky, pficemz aktual-
né zde mame druhou az treti generaci vy-
loznik(, kdy ocelové trubky byly nejprve na-
hrazeny silnéjsim ocelovym pozinkovanym
vyloznikem na silném izoldtoru a nékteré
z nich byly dale nahrazeny plastovymi vyloz-
niky, podrobnéjsi data nemame k dispozici.

ARCHIV DPP UCHOVAVA | SNIMEK Z ROKU 1938 OD VELETRZNIHO PALACE. JEZDIME JESTE VLEVO,
LINKA 3 JEDE DO KOBYLIS, DO CENTRA CEKAJI DAVY, NA ZASTAVKACH JSOU NOVE OZNACNIKY
ZNAME JESTE Z VACLAVSKEHO NAMESTI NEBO NAMESTI REPUBLIKY. ZCELA VLEVO STOJI
TRAMVAJOVY SLOUP S OZDOBNOU HLAVICI, ZE KTERE VEDE NAPAJECI KABEL



NA PRVNIHO MAJE 1977 VYFOTIL IVO MAHEL ,TE JEDNICKU” JEDOUCI Z VELETRZNI ULICE
DO DUKELAKU NA LINCE 14. JIZ 5. KVETNA 1977 ZDE ,C TRNACTKA” PRESTALA JEZDIT.
VELETRZNI PALAC JE PO POZARU V LETE 1974 JIZ POKRYT LESENIM, KTERE TAM BYLO VELMI
MNOHO LET. ZDOBNY SLOUP VLEVO JE OPATREN ODPOJOVACEM ELEKTRICKEHO NAPAJENI
Z MEZ MOHELNICE. SEMAFORY ZE SIGNALBAU HUBER MNICHOV ZDE SLOUZILY JESTE 17 LET

(VIZ CLANEK V DP KONTAKTU 5-6/2024)

DNE 25. UNORA 2013 UZ VELMI LETITY
ZDOBNY STOZAR U VELETRZNI ULICE BYL
NA KONCI SVE SLUZBY. JIZ NESLOUZIL
JAKO NAPAJECI, PO VYSTROJI ZBYLY JEN
DIRY PO KABELECH. DNES TENTO STOZAR
SLOUZI JAKO PRIPOMINKA U SIDLA
PROVOZU VRCHNI VEDENI V AREALU
USTREDNICH DILEN V HOSTIVARI

Zpét na hlavni trat. V roce 1968 probéhla
komplexni rekonstrukce Useku Strossmayero-
vo ndmésti — Veletrzni - Vystavisté. Stavba
zacala 2. dubna 1968 v Useku Strossmaye-
rovo namésti - Veletrzni. Mimochodem,
Strossmayerovo namésti se od 24. zafi 1961
jmenovalo namésti Vaclava Kopeckého, ale
v pribéhu rekonstrukce se vratilo ke stan-
dardnimu ndzvu. Do celého Useku byla vyluka
rozsifena od 16. kvétna 1968. Provoz byl ob-

ninské na sever i jih. Zprovoznény byly viak az
22.¢ervna 1978.Nésledné od 2. fijna 1978 byla
trvale zrusena tramvajova trat v ¢asti Buben-
ské ulice a zcela ve Veletrzni ulici.

Zasadni udalosti pro trat v ulici Dukelskych
hrdind se stala panelizace trati za pomoci
BKV panell, ke které doslo mezi 22. led-
nem a 15. dubnem 1985. Pri té prilezitosti
byly odstranény zbytky kolejového oblouku
v kiizovatce Veletrzni — Dukelskych hrdini
a nésledny ,3lic” v asfaltu zde byl do letoska.
Zejména v Useku od Veletrzni po Vystavisté
zUstala fada paneld az do soucasné rekon-
strukce, tedy vice nez 39 let. Soucasti rekon-
strukce byl i trojuhelnik na Vystavisti, takze
bez provozu byla cela trat az k elektrarné.

V dalich letech probihal provoz zde pomérné
stabilné. V letech 1991, 1992 a 1997 probéhly
vyluky o délce 9 ¢i 5 dni. Pofddna porce pfisla
az v roce 2001, kdy se uskute¢nil Uplnd rekon-

EV. C. 6523 VJIZDI DO ZASTAVKY VELETRZNI VE SMERU DO CENTRA

I JIRI CERMAK FOTOGRAFOVAL 21. ZARI 1974 TAKE ,IKSKO” VYPRAVENE NA LINKU 29. SOLO VUZ T3

noven 30. ¢ervna 1968, ale dilo bylo potfeba
dodélat za sedlovych vyluk. V jiznim Useku se
tak délo od 1. srpna 1968 a v celém Useku se
tak mélo dit od 21. srpna 1968. To ovsem pfi-
$la ,bratrskd” vojska, takze to asi bylo jinak...?
Betonova deska z té doby vcetné zabetonova-
nych dievénych prazcd i oblouku do Veletrzni
ulice tak vydrzela az do leto3ni rekonstrukce.

Od 4. ¢ervence do 18. srpna 1977 probéhla
prestavba krizovatky Strossmayerovo ndmés-
ti, vysledkem bylo doplnéni obloukl od Anto-

strukce kfizovatky Strossmayerovo namésti,
jejimz vysledkem bylo doplnéni posledniho
chybéjiciho oblouku od Kamenické k Vele-
trznimu palaci. Provoz zde byl prerusen od
9.cervnado 1. zafi.

V lednu 2023 probihaly po delsi dobé opravy
smycky, kdy doslo zejména na vyménu hlav-
niho vratného oblouku i na vybrané vymény.
Lze konstatovat, ze smycka je celd (az na ¢asti
vyhybek) postavena na boso a Ize se diivod-
né domnivat, Ze tedy vlastné nikdy k zadné

DLOUHA LETA NEMENNY, ALE NYNI JIZ NEEXISTUJICI MOST BUSTEHRADSKE DRAHY PRES SEVERNI KONEC ULICE DUKELSKYCH HRDINU POSLOUZIL
JAKO IDENTIFIKACNI BOD FOTOGRAFIE Z ARCHIVU DPP PORIZENE BEHEM PANELIZACE TRATI V ROCE 1985. TEHDY POKLADANE PANELY ZDE VESMES

VYDRZELY AZ DO LETOSKA

rekonstrukci nedoslo. Je tedy velkd otazka,
zda ji mame radit do roku 1898, 1908 nebo,
coz by autorovi pfislo nejspravné;jsi, do roku
1952, kdy opravdu pomérné rozséhle rekon-
struovana byla.

V 21. stoleti byl hlavni oblouk pfi dalsi (z dnes-
niho pohledu predposledni) vyméné kolejnic
zadlazdén, ¢imz se vyrazné zvysila jeho stabi-
lita proti pficnému pohybu. Pfi soucasné zna-
losti, Ze je oblouk na boso a ne na prazcich, je
to konecné pochopitelné.

S vylukami se roztrhl pytel az nyni ve vazbé na
prestavbu malého a nizkého jednokolejného
zelezni¢niho mostu na moderni dvoukolej-
nou estakadu u Vystavisté. At uz se jednalo
o snaseni starého mostu v dubnu 2023, vy-
stavbu skruze v srpnu 2023, na niz se betono-
val most, dale zase jeji snaseni v lednu 2024
a nyni to zavrsi komplexni rekonstrukce trati.

Tradi¢né si popiSeme i linkové vedeni po nyni
rekonstruované trati. Provoz po elektrifikaci
koriky 28. zafi 1898 zahajovala linka s cerve-

nymi vozy, ¢ervenym reflektorem a cerveny-
mi tabulkami, ktera byla v roce 1908 prohla-
$ena za linku 3. Nékdy jela do Obory, jindy
k Elektrérné, pozdéji do Kobylis. V rdmci velké
zmény linkového vedeni k 17. lednu 1972, kdy
bylo cilem zrusit rozséhlé peaze starych vozQ
a vozl T, byla od Vozovny Kobylisy zkracena
na smycku Vystavisté. Od 26. Unora 1973 na
Vystavisti obracela do svého totdlniho kon-
ce dne 9. kvétna 1974 vyjma 3picek pracov-
nich dnd, pfi kterych byla prodlouzena az na
Pelc-Tyrolku.

Stélici nasi traté ve sméru od Veletrzni do
Obory ¢i jen po smycku byla linka 6. Od
10. fijna 1901 jezdila do Obory v nedéle
a svatky ¢i podle potreby. Zprvu méla ze-
lené vozy, od roku 1908 i ¢islo 6. Od 19. fij-
na 1908 méla do 2. kvétna 1931 zde pauzu,
ale pak zdstala az do konce trati do Obory
(29. zaF 1941) a smycku Vystavisté opustila
az svym zénikem spojenym se zruSenim trati
na Karlov k 1. ¢ervenci 1966.

Nepiekonatelnd uz navzdy nejspise bude
linka 17. Vznikla jako nové 29. ¢ervence 1923
a jezdi ulici Dukelskych hrdin( po celé délce
do dnesnich dnd. Tedy letos v Iété uz 101 let
v podstaté nepfretrzité.

Masivni rozvoj vystavby sidlist v Praze v 50.
a 60. letech jesté pocital s tramvajemi jako
s patefni obsluhou. Tehdy se mj. stavéla sid-
listé ve Vrdovicich a Strasnicich. To mélo za
nasledek nutné posilovani dopravy v téch-
to smérech. Linky z jihovychodu pak byly
obvykle ukonceny v centru néjakou vétsi ¢i
mensi blokovou smyckou, coz nedélalo uplné
dobrotu. Pokud se vsak hledalo néjaké solidni
ukoncéeni, tak jedinou moznosti byla kapacitni
smycka Vystavisté.

Prvni takovou linkou byla linka 24, ktera
vznikla v trase Méstské muzeum (ulice Na Flo-
renci) — Kubanské ndmésti v roce 1959. Tato
byla v roce 1961 prodlouzena na Rado3ovic-
kou a 5. Fijna 1964 do mali¢ké smycky Zahrad-
ni Mésto. Jiz po pouhych 8 dnech muselo byt
reagovano, a to prodlouzenim pies Hlavkiv



AKCE

Text Miroslav Grossmann
Foto: Michaela AntGskova a autor

most a Nadrazi Bubny na Vystavisté. Zde lin-
ka vydrzela do velké zmény 17. ledna 1972.
Linka 24 se na trat kolem Veletrzniho palace
jesté vrdtila od 5. kvétna 1977 (v fijnu 1978
ukoncovala trvale provoz Veletrzni ulici) do
3. listopadu 1984 a pak od 1. zafi 2012 do
26. srpna 2016.

Druhé takova linka byla ponékud prapodivna
linka 28, kterd od 15. ledna 1962, kdy vznikla
v trase Nakladové nadrazi Zizkov - Mistek, se
nemohla dlouho najit. Postupné prostfidala
Kubanské namésti, Cernokosteleckou, Rado-
Sovickou, OlSanské hrbitovy, az se nakonec
od 30. zaii 1968 propracovala do trasy Vysta-
visté - Namésti Republiky — Olsanské namésti
s jednosmérnym objezdem pfes Floru a Mezi
hibitovy a Olsanskou. Rano jednim smérem,
odpoledne obracené. Linka zcela zanikla
25. kvétna 1970. V letech 1974-1978 se o po-
dobnou trasu pokousela linka 7, dnes uz dav-
no v této trase zapomenuta.

Posledni linka tohoto druhu byla linka 29,
kterd jezdila z Cernokostelecké po Vinohrad-
ské k Prasné brané od 4. dubna 1966. Na Vy-
stavisté byla prodlouzena od 30. srpna 1971,
ale jiz 17. ledna 1972 v ramci velké zmény jela
dal na sever. Vydrzela tu az do svého uplného
zaniku v ¢ervenci 1985.

Od 17. ledna 1972 do 5. kvétna 1977 na nasi
trat od Veletrzni ulice prijizdéla linka 14. Te-
legraficky |ze okomentovat, ze naslednych
nékolik let pfinaselo neustalé zmény a zmat-
ky. A tak se tu od srpna 1978 do Unora 1979
objevila linka 18, nasledné do prosince 1980
linka 13 a od ¢ervence 1983 do ledna 1985
linka 19.

Jista stabilita prisla v listopadu 1984 se za-
vedenim provozu linky 12, kterd od nabrezi
Kpt. Jarose jezdila pres Vystavisté na Orteno-
vo namésti a na Palmovku. Tento stav vydrzel
do 1. zéfi 2012, kdy byla pFetrasovana pies
Letnou (misto pod Letnou) a tento ne zcela
ideélni stav byl dale prohlouben od 28. srp-
na 2016, kdy zacala linka 12 Hole3ovice kom-
pletné objizdét a po ,Dukelacich” uz nejezdi.

Zbyva okomentovat prepravni vztah od na-
mésti Republiky, ktery po linkach 3, pozdéji

29 a Castecnéi7 prevzala od 3. listopadu 1985
linka 5 a vydrzela zde do 5. srpna 2003. Po ni
vztah zajistovala linka 14 do 1. zafi 2012, na-
sledné jiz vySe zminéna linka 24 a nyni tak od
26. srpna 2016 ¢ini linka 6, ¢imz jsme se vratili
ke kofeniim.

KDYZ JEV PRAZE JEDNOU ZA DESET LET
PRUVOD VOZIDEL MHD, TAK VYJDOU DO ULIC
DAVY, JDOU PODLE PRUVODU A FOTOGRAFUJI.
JINAK TOMU NEBYLO ANI 23. ZAR[ 1995, KDY
JSME SLAVILI 120 LET. PRUVOD MIRIL DO
SMYCKY VYSTAVISTE A PROJIZDEL | ULICI
DUKELSKYCH HRDINU PO 10 LET STARE
PANELOVE TRATI. TEHDY REGULACE PRILIS
NEBYLY, A TAK NEBYLO DIVU, ZE NA NAKLADNIM
VLAKU VEDENEM MOTOROVYM VOZEM

EV.C. 4053 JELA RADA LIDI. POCESTNI SE TEHDY
RADI POPOVEZLI NEJRUZNEJSIMI VOZY MEZI
JEDNOTLIVYMI ZASTAVKAMI NEBO | MIMO

NE, PAKLIZE SE PRUVOD ZASTAVIL. A ON

SE V ZAVERU PRED VYSTAVISTEM ZASTAVIL

NA POMERNE DLOUHO

Pro Uplnost jesté dodejme, Ze vznik nového
oblouku na Strossmayerové namésti od Ka-
menické k Veletrznimu palaci pfinesl 30. srp-
na 2003 vznik zcela nové linky 15, ktera jej
vyuzivala a jez umoznovala pfimé spojeni
Letné, Vystavisté, Nadrazi HoleSovice a Pal-
movky. Linka zanikla z uspornych dlivodd
2. ¢ervna 2012.

Dnes je spojeni v zastavce Veletrzni palac
sméroveé relativné skromné, a to linkou 6 na
namésti Republiky a do centra, resp. pateini
linkou 17 v tradi¢ni podobé. Aktudlné v di-
sledku likvidace césti Liberiského mostu je
vsak rozdélena dlouhodobé na linky 17 a 27.
a

DO RELATIVNE SOUCASNEHO STAVU

BYLA TRAT PRED VYSTAVISTEM UPRAVENA
V ROCE 1947. ANO, V ROCE 1985 BYLY
UPRAVENY OSOVE VZDALENOSTI
TROJUHELNIKA PRO PROVOZ TRAMVAJI
KT8 A NEKDY PREDTIM BYLY PRODLOUZENY
ZASTAVKY V ULICI U VYSTAVISTE, NICMENE
SKUTECNA ZMENA PRICHAZIAZ 0 77,

RESP. 78 LET POZDEJI

DALSI BODY

REKONSTRUKCE NEJEN
TRATE, ALE | PLOCH

PRO PESI. PRIJEMNE PLUS
PRO CESTUJICI V PODOBE
NOVEHO PRISTUPU NA
MASARYKOVO NADRAZI,
KTERY NENi BLOKOVAN
STANICUJICIMI TRAMVAJEMI

PRO MASARYKOVO

NADRAZI

MA 380 METRU A JE JEDNIM Z NEJDULEZITEJSICH
USEKU TRAMVAJOVE SITE V PRAZE. JEZDI PO NEM
SEST DENNICH A DVE NOCNI TRAMVAJOVE LINKY,

K TOMU NOCNI AUTOBUSY. REKONSTRUKCE
TRAMVAJOVE TRATI V DLAZDENE A HAVLICKOVE
ULICI VYRAZNE ZASAHLA DO PORADKU V PRAZSKE
TRAMVAJOVE DOPRAVE. NAVIC TO BYLO PRI KONANT
MISTROVSTVI SVETA V HOKEJI A TAKE V DOBE, KDY

ANI MNOHO DALSICH LINEK NEJEZDILO PO SVYCH
TRASACH. VYSLEDEK VSAK STOJ[ ZATO.

.

Nové misto pro prekonani tramvajové trati
pred Masarykovym ndadrazim, lepsi geomet-
rie koleji v esi¢cku pres Hybernskou ulici, nové
vydldzdéna nastupisté. Tato i jind zlepseni
prinesla rekonstrukce. Ale pojdme poporadé.

Pestrou historii trati jsme si ptipomnéli v dub-
novém DP kontaktu. | to, ze konstrukce tra-
ti, kterd letos vzala za své, byla z roku 1983
a také fakt, Zze v roce 2003 prosla repanelizaci.

Nynéjsi rekonstrukce se zacala pfipravo-
vat na prelomu let 2021 a 2022. Jednalo se
v prazskych podminkach o pomérné svizné
pfipraveny projekt. Od zacatku jej bylo tieba
koordinovat s rekonstrukci vodovodu a ply-
novodu, pficemz vsechny stavby se potkaly



vtipné v tom nejexponované;jsim misté, v kii-
zovatce Havlickovy a Hybernské ulice.

Pridala se i Technickd sprava komunikaci, kte-
rd zajistila opravu pfilehlé vozovky v Hybern-
ské ulici, aby cely prostor kfizovatky mohl
byt beze spar v asfaltech. V ramci urychleni
rekonstrukce trati v kiizovatce navic byla po-
uzita soucasné dvé cerpadla betonu, a tak be-
tonaz nosné desky bylo mozné provést v jed-
nom dni. Vsichni tak méli svij podil na tom,
Ze se termin rekonstrukce trati zkrétil o 10 dni
a usetfeny cas se vyuzil pro prace ve Spalené
ulici.

Jak uz bylo naznaceno, pfedchozi trat z roku
1983 byla zfizena témér celd na velkoplosnych
panelech, a to i ve zminéné kfiZzovatce s Hy-
bernskou ulici. To se zde projevovalo ,cesto-
vanim” koleji a dal$imi poruchami, které byly
v minulosti opakované latany.

Pfi soucasné rekonstrukci byl zvolen moder-
néjsi a jiz osvédceny systém konstrukce trati
na principu pevné jizdni drahy, tedy kon-
strukce trati na betonové desce s upevné-
nim W-tram s asfaltovym krytem. Jednotka
Dopravni cesta Tramvaje zde poprvé pouzila
drenazni beton jako podklad pod antivibra¢ni

ZVLASTE PRO TRAMVAJE 14T NEBYLY TYTO KONTRAOBLOUKY PRES HYBERNSKOU ZADNOU SLASTI. UPRAVENA GEOMETRIE KOLEJI PRINAST VETSI

I RYCHLOST | POHODLI

RTT Dlazdéna - Havlickova

Termin: 29. 4. - 18. 6. 2024

Investor, zhotovitel, obstaravatel: Dopravni podnik,
jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Projektant: Valbek
Délka: cca 380 m

Konstrukce trati: betonové deska s upevnénim systémem
W-tram, asfaltovy kryt, v DIdzdéné ulici u Senovazného
namésti dlazdény kryt

Dalsi realizované objekty a ¢innosti: odvodnéni tramvajové
trati, elektricka zafizeni zastavek (napajeni oznacnikt

a pristreska, elektronické informacni panely pro cestujici),
kolejnicové mazniky, trolejové trakéni vedeni (vyména
vybranych stozar(, obnova kotevnich zavési na domech),
elektrické ovladani vyhybek Senovazné namésti a Na Porici,
detekce tramvaji pro SSZ, drahové kabely

Koordinované akce: vodovod (PVS), plynovod (PPD),
vozovky (TSK)

l HAVLICKOVA ULICE BEHEM REKONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATI A JIZ DOKONCENA REKONSTRUKCE ULICE NA FLORENCI (VLEVO)

rohoze (misto betonu, resp. kameniva stme-
leného cementem). Mélo by tak dochéazet
k lepSimu odvodnéni rohozi.

Rekonstruovana trat kopiruje plvodni smé-
rové vedeni kromé zminéné kfizovatky Ha-
vlickova - Hybernskd. Zde se podafilo Upra-
vou geometrie citelné narovnat esicko. A to
tak citelné, Ze oblouky o poloméru 22 metrid
(prvni od Havlickovy) a 25 metrd (prvni od
Dl4zdéné) byly nahrazeny shodné oblouky
o poloméru 30 metrl, coz zvysuje rychlost
tramvaji. Navic zde byly osazeny kolejnicové
mazniky, coz bude mit pfiznivy vliv na Zivot-
nost kolejnic a hluk z provozu.

V ¢asti DIdzdéné ulice u Senovazného na-
meésti, kde nebyly panely, ale dlazba, zlstala
tato zachovana v souladu se stanoviskem
pamatkard.

Cestujici ocenuji naplnéni pozadavku Ro-
pidu a Prahy 1 na drobné posuny poloh
zastavek Masarykovo nédrazi. Ty umoznily
zfidit pfimo pred vystupem z haly zelezni¢ni
stanice misto pro pfekonani tramvajové trati
uzpUsobené i pro vozickare. Pripomenme, Ze
nadrazi samotné prochazi revitalizaci, kterd
pfinese i zvyseni kapacity. Pravé z Masarycky
budou jezdit vlaky na Letisté Vaclava Havla.

Doslo k predlazdéni obou tramvajovych
zastavek, pficemz ve vztahu k chodcim je
dobré zminit, Ze uz dva roky je prostor na-
stupist neprljezdny pro auta, ¢imz je vy-
tvofena vyrazné vétsi plocha pro pési po-
hyb a vyckavani cestujicich i na tramvaje ve
sméru k Senovdznému nameésti.

A je tieba zminit i jednu ¢isté formalni vyji-
mecnost stavby. Jednalo se o prvni tramva-
jovou stavebni akci v Praze, na kterou sta-
vebni povoleni vydal nové zfizeny Dopravni
a energeticky stavebni Grad. Ano, jde o ten
superufad, ktery je soucdsti zdméru na
rychlejsi a hladsi povolovani vyznamnych
infrastrukturnich staveb.

M4 na starosti povolovani nejen staveb
zeleznic, délnic a podobné, ale rovnéz sta-
veb drah tramvajovych. Tim tedy nahradil
specidlni stavebni ufad prazského magist-
ratu, ktery stavby povoloval dosud a ktery
z ,tramvajové scény” ziejmé zcela nezmi-
zi, ale fizeni povede vyrazné méné castéji
v zavislosti na tom, zdali tramvajova trat
je v ramci celého zdméru stavbou vedlejsi,
tedy velmi volné prelozeno, je mensi sou-
¢asti velkého dopravné-stavebniho zdméru.

Kdyz jsme psali o vyznamném zasahu do
linkového vedeni tramvaji, ktery pfinesla
tato stavba, je dobré rovnéz ptripomenout
nékteré zcela ndahodné souvislosti. A¢ jsme
v samotném centru, tramvaje neni mozné
v pfipadé uzavieni Havli¢kovy ulice rozum-
né odklonit a feSeni spociva v roztrhani li-
nek a ptipadné i jejich prevlékani na trase.
Takové byly v rdmci této vyluky hned ctyfi.

V souvislosti s tim samoziejmé byla opét
zminéna absence trati v ulicich Na Ptikopé
a 28. fijna, kterd by umoznila prijezd vétsi-
ny dotéenych linek pfes centrum, a vyluka
by tedy méla minimalni dopad na kvalitu
verejné dopravy v 3irsi oblasti.

No a shodnou okolnosti par dni po znovu-
zprovoznéni rekonstruované trati se zaha-
jovala vystavba nové tramvajové trati na
Véclavském ndmésti, o které se debatovalo
dlouhd desetileti ve stejném duchu, kterd
ale pomUze s fesenim podobnych problémi
o kus dél, v Je¢né ulici a na Karlové ndmésti.
A to je vlastné i ddvod, proc¢ linkové vedeni
v centru mésta neni v zdkladnim stavu ani
ted. Ale vysledek bude rovnéz stat zato. B
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KLICOVSKA
OBHAJOBA
ANEB PO ROCE
U SIKOVNEHO
VOLANTU

k SOUTEZ

Text: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

PO OBNOVENE SOUTEZI PREDLONI

V HOSTIVARI A LONI NA KACEROVE SE
UCASTNICI DOVEDNOSTNIHO KLANI
JiZDA ZRUCNOSTI LETOS SJELI OPET NA
HOSTIVARSKOU PLOCHU. NOVINKOU
BYLY DVE NOVE DISCIPLINY ZAMERENE
NA CITLIVY ZADNI A PREDNI KONTAKT.
STEJNE JAKO LONI SI POHAR PRO
VITEZNE DRUZSTVO ODVEZL KLICOV,
MEZI JEDNOTLIVCI BYL NEJLEPSI
HOSTIVARSKY JIRI LUPAC A MEZ|
RIDICKAMI ZISKALA ZLATO JEHO
KOLEGYNE PAVLINA KRCOVA.

Co? Soutéz v jizdé zru¢nosti Fidi¢t autobusd DPP

Kdo? Po 5 zéastupcich z kazdé garaze v soutézi jednotlivcd
a v soutézi druzstev véetné jedné fidi¢ky z kazdé garaze

Jak? V 16 disciplindch v ¢asovém limitu s cilem co nejvice
bodu ziskat a co nejméné ztratit

S ¢im? Vozem SOR NB 12 ev. ¢. 4072

Kde? Odstavna plocha arealu garaze Hostivaf

Kdy? 5. &ervna 2024

DP kontakt 7-8/2024
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Celkové poradi druzstev

Jizdy zrucnosti 2024 Neoficialni pofadi kapitana druzstev
| poradi | Garsz ______Body | ) - N N =
1. Klicov 5595 Jifi Lupac Hostivaf 1582
2. Hostivar 4746 2. Karel Podrapsky Klicov 1301
3. Kacerov 4635 3. Roman Vrsecky VrSovice 1300
4. Vriovice 4338 4. Jan Strnad Repy 956
5. Repy 3872 5. Miroslav Bonaventura Kacerov 859

Poradi prvnich 10 jednotlivci ~ PRVNI MISTO MEZI GARAZEMI
. e OBHAJIL KLICOV VE SLOZENI (ZLEVA):
z 25 ucastniku TOMAS CHLPEK, JAN SIMKO,

KAREL PODRAPSKY, JAROSLAV REHAK

A PAVLA MALENOVA

Jifi Lupac Hostivar 1582
2. Jan Simko Klicov 1399
3. Karel Podrapsky Klicov 1301
4. Roman Vrsecky Vrsovice 1300
5. Tomas Chlpek Klicov 1191
6. Jifi Kobr Kacerov 1150
7. Jan Sturm Kacerov 1107
8. Pavlina Kréova Hostivaf 1089
9. Jaroslav Rehak Klicov 1058
10. Petr Doubrava Hostivar 1047

PRVNI TRI NEJLEPSI RIDICI ROKU 2024:
VITEZ JIRI LUPAC Z HOSTIVARE,
STRIBRNY JAN SIMKO Z KLICOVA A JEHO
BRONZOVY KOLEGA KAREL PODRAPSKY

Poradi 3 nejlepsich ridicek

Pavlina Kréova Hostivar 1089
2. Marie Szurdiova Vrsovice 956
3. Martina Rendlova Repy 802

REDITEL SOUTEZE JAN BARCHANEK MEL
PO PREDANI POHARU A CEN PRO TY
NEJLEPSI TAKE DIPLOM PRO KAZDEHO

7 UCASTNIKA SOUTEZE

NEJSIKOVNEJSI RIDICKOU ROKU 2024
SE STALA PAVLINA KRCOVA Z DOMACI
HOSTIVARE

B 36 DP kontakt  7-8/2024 DP kontakt  7-8/2024 37
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Text: Martin Lutr
Foto: Tym Kalibra¢ni laboratore DPP

I POHLED NA ZMODERNIZOVANE VYBAVENI PRACOVISTE C. 2 —~ OBOR ELEKTRICKE VELICINY, KTERE JE JEDNIM ZE TRi PRACOVIST KALIBRACNI LABORATORE DPP

DP kontakt

KALIBRACNI
LABORATOR DPP
NESE TITUL
AKREDITOVANA

7-8/2024

KALIBRACNI LABORATOR DPP
OBDRZELA 15. KVETNA 2024
OSVEDCEN[ O AKREDITACI
PODLE MEZINARODNI
NORMY CSN EN ISO/IEC 17025.
SPLNENTI VSECH UKONU
SOUVISEJICICH S AKREDITACI
VSAK NEJPRVE PREDCHAZELO
ZAVEDEN[ SYSTEMU RIZENT

L ABORATORE.

UKAZKA JEDNOHO Z POTREBNYCH
ZARIZENI KALIBRACNI LABORATORE
- KERAMICKE JOHANSONOVY MERKY
POUZIVANE JAKO DELKOVY ETALON
PRO KALIBRACE POSUVNYCH MERITEK
A MIKROMETRU NA PRACOVISTI

C.1- OBORDELKA

Pro¢ potiebujeme kalibrac¢ni
laboratore?

V nasem podniku ke své praci pouzivame
vice nez 10000 méfidel a méricich pfistro-
jG, od ruc¢nich méridel, pres mérici pfistroje
se softwarovym vybavenim az po celé mé-
fici vozy. V soucasnosti u vice nez poloviny
musime pravidelné kontrolovat, zda méfi-
dla a pfistroje v ¢ase neztraceji na pfesnosti
a neovliviuji platnost a spolehlivost vysled-
k& méreni. To se uskute¢nuje za pomoci ka-
librace nebo ovéreni. V nasi laboratofi tedy
provadime kalibrace u vice nez 2000 méridel
a méficich zafizeni ro¢né. Zbytek nam kalib-
ruji ¢i ovéruji externi dodavatelé.

Ktera méridla kalibrujeme a kde?
Jsou to predevsim posuvky, mikrometry,
rozchodky, mérky, voltmetry, multimetry,
sparoméry, ampérmetry, ohmmetry, osci-
loskopy, revizni pfistroje, momentové klice
a mnoho dalSich. Dlouhodobé mame tii pra-
covisté laboratofe: pro obor délka s umisté-
nim v arealu depa Kacerov, pro obor elek-
trické veli¢iny v depu Hostivat a pro obor
moment sily v aredlu Ustfednich dilen Hos-
tivar.

V omezeném mnozstvi poskytujeme sluzby
externim zakaznik(im (napf. Skoda Transpor-
tation) pusobicich v arealech DPP. V ramci
akreditace tato tii pracovisté vystupuji jako
jedna akreditovana Kalibra¢ni laboratof DPP
pod pridélenym cislem 2425.

Jak kalibrace provadime?

Kalibrace méfidel od zékaznika jsou provadé-
ny pomoci pracovnich etalond, a to jak ma-
nualnim odectem hodnot, tak pomoci soft-
ware, ktery je soucésti etalonovych zafizeni.
To vse probiha dle kalibra¢nich postupu za
stanovenych podminek prostiedi (teploty
a vlhkosti). Déle jsou vypocitavany nejistoty
méfeni.Vystupnim dokumentem laboratore je
kalibra¢nilist, ktery spole¢né se zkalibrovanym
méridlem preddvame nasemu zékaznikovi.

Kdo tym Kalibrac¢ni laboratofe DPP
tvori?

Do funkce vedouciho Kalibra¢ni laboratore
je predstavenstvem povéren Ing. Josef Cakl
a zéroven je vedoucim pracovisté ¢. 1 - obor
délka. Vedoucim pracovisté ¢. 2 - obor elek-
trické veli¢iny je Milan Bartor a vedoucim
pracovisté ¢. 3 - obor moment sily je Jan
Odvarka. Manazera kvality laboratofe vyko-
nava Mgr. Martin Lutr.

Kazdy vedouci pracovisté ma pod sebou za-

méstnance vykonavajici nasledujici funkce:

« spravce laboratorniho zafizeni, ktery se
stard a eviduje veskeré laboratorni vyba-
veni v€etné etalon(;

+ mérovy technik laboratore, ktery provadi
kalibrace méridel a je drzitelem osvédceni,
pfipadné certifikdtu o prokazani odbor-
né zpUlsobilosti ke kalibra¢nim cinnostem
v pfislusném oboru méfeni, ktery vydava
Cesky metrologicky institut, ptipadné Ces-
ka metrologicka spole¢nost.

GRANITOVY MERICI STUL SE STOJANKEM POUZIVANY PRI KALIBRACI DELKOVYCH MERIDEL
(ZEJMENA POSUVNYCH MERITEK, MIKROMETRU A ROZCHODEK NA MERENI VZDALENOSTI
A VYSKY PRIVODNI KOLEJNICE METRA) NA PRACOVISTI C. 1 - OBOR DELKA

UKAZKA DIGITALNIHO DELKOMERU SE
SOFTWAROVYM ZARIZENIM SLOUZICIHO
JAKO ETALONOVE ZARIZENI PRO MEREN{
DELKOVYCH MERIDEL NA PRACOVISTIC. 1
- OBOR DELKA

Drziteli této odborné zpusobilosti spocivajici
ve slozeni zkousek jsou: Petr Kolacek, Ladi-
slav Kuchaf, Miroslav Vobofil, Jan Zadny, Filip
Zeman a Milada Rizickova. Obé vyse uvede-
né funkce z praktickych divodud vykonavaji
zaroven: Petr Kolacek, Miroslav Vobofil a Filip

Zeman.

Spravci laboratorniho zafizeni jsou: Tatana
Profousova a Pavel Kozel. V systému fizeni
laboratote plsobi jesté interni auditofi, ktefi
pribézné provadéji interni audity na jednot-
livou zakdzku ¢i na cely systém fizeni labo-
ratofe. Kromé manazera kvality laboratore
to jsou: Ing. Pavel Otradovec, Martin Nemes,
Ing. Bohdan Jdza a Ing. Michal Rehék.

Kdy a pro¢ vznikla prvotni myslenka
na akreditaci?

Bylo to jiz v roce 2017, kdy hlavni metrolog
DPP Ing. Viktor Baier inicioval prvotni my-
slenku a zamér akreditovat tehdejsi obo-
rova mérova stfediska. V té dobé byla také
vyddna mezindrodni norma ISO/IEC 17025
avroce 2018 byla pfevzata do soustavy CSN.
Jeji ¢esky nazev zni ,Vseobecné pozadavky
na kompetenci zku$ebnich a kalibra¢nich
laboratofi”.

DP kontakt 7-8/2024



Stala se tak velkou vyzvou k akreditaci ka-
libra¢nich c¢innosti plivodnich oborovych
mérovych stredisek. To podpotilo i stanovis-
ko Evropské unie, jez volné fec¢eno uvadi, ze
podniky vychazejici z normy 1SO 9001 mo-
hou jen obtizné naplnit pfisnéjsi pozadavky
vyplyvajici z ISO/IEC 17025, ktera tak dava
jistotu spravného zavedeni systému fizeni
laboratofe s provadénim kalibraci méfidel
véetné méfidel nezahrnutych pod akredi-
taci.

Vybavenost laboratornich prostor

je zaklad

V pribéhu let 2022 a 2023 doslo diky vza-
jemné spolupraci hlavniho metrologa DPP
s vedoucimi jednotlivych pracovist a dalSimi
vedoucimi pozicemi ke zlep3eni vybaveni
laboratornich prostor pro zajisténi prede-
psanych podminek prostiedi pro kalibraci.
To zahrnovalo vybaveni laboratornich pro-
stor napf. novou klimatizaci, antistatickou
podlahou, vyménou oken, prostory byly do-
vybaveny regély pro pfijem a vydej méfidel,

UKAZKA KALIBRACE MERICIHO PRISTROJE C.A 5011
MULTIMETR POMOCI ETALONOVEHO ZARIZENI

A ZAROVEN ZDROJE M-142 KALIBRATOR

NA PRACOVISTI C. 2 - OBOR ELEKTRICKE VELICINY

pofizeny byly rovnéz nové laboratorni stoly
a dalsi vybaveni.

Zjistovani platnosti vysledku
laboratore

Aby mohla laboratof garantovat platnost
vysledkd méreni, musi zjistovat svoji zplso-
bilost. To se déje tcasti v tzv. dvoustranném
mezilaboratornim porovnani, pfi kterém
jednotlivd pracovisté porovnavaji shodu
s namérenymi vysledky jiné kalibra¢ni labo-
ratofe ve stejném oboru méfeni na stejném
méridle. Déle je platnost vysledk( ovéfova-
na provadénim vnitini opakované kalibrace
pomoci stejnych metod.

Priprava na akreditaci

V roce 2023 laboratoi prosla nejdfive
tzv. predakreditaci. Jeji soucasti bylo prvot-
ni posouzeni dokumentd a formuldfd v sys-
tému fizeni laboratofe s jejich naslednou
aktualizaci, coz pak vedlo k podani samotné
Zéadosti o akreditaci na akredita¢ni organ
dne 18. 12. 2023.

Tomu v$ak predchazelo splnéni fady poza-
davku kladenych na akreditované kalibrac¢ni
laboratore. Jednalo se o nové pozadavky ne-
jenjizzminéné normy, ale i o pozadavky z ex-
terni mezinarodni dokumentace dostupné

I POHLED NA ETALONOVE PRISTROJE PRO KALIBRACI MOMENTOVYCH KLICU A MOMENTOVYCH SROUBOVAKU NA PRACOVISTI C. 3 - OBOR MOMENT SILY

MOMENTU SE SOFTWAROVYM VYBAVENIM NA PRACOVISTI C. 3 - OBOR MOMENT SIiLY

I UKAZKA KALIBRACE MOMENTOVEHO KLICE POMOCI ETALONOVEHO SNIMACE KROUTICIHO

na webovych strankéach CIA, externi kalibra¢-
ni postupy Ceské metrologické spole¢nosti,
zkousky k ziskani odborné zpusobilosti pro
vykon Kkalibra¢nich ¢innosti v pfisluiném
oboru méfeni, provedeni dvoustranného
mezilaboratorniho porovnéni a dalsi poza-
davky.

Neopomenutelnym pravnim uUkonem ve
vazbé na ¢innost Kalibra¢ni laboratofe DPP
bylo pfidani ¢innosti ,Testovani, méfeni, ana-
lyzy a kontroly” do Zivnostenského rejstiiku
a Obchodniho rejsttiku.

Jaké dalsi nastrahy jsme museli
prekonat?

Pomineme-li prekazky formalniho charakte-
ru spocivajici v presném pojmenovani ndzvu
pracovist, spravnych adres pracovist ¢i sa-
motného ndzvu ,Kalibra¢ni laboratof DPP”
s jejim organiza¢nim zaclenénim ¢i stano-
veni nazvu funkci, tak naopak odpovédnosti
a pravomoci a napojeni na interni dokumen-
taci laboratore veetné Prirucky kvality Kalib-
ra¢ni laboratofe DPP jiz tak jednoduché ne-
bylo, protoze se jedné o provazany systém.
Zpracovani vlastnich formulard ¢i vyplnéni
piilohy k Zadosti o akreditaci, kterd mj. fesi
jistotu méreni, tzn. jak pfesné umi laboratof
méfit, byly jednim z klicovych ukold, které se
rovnéz podafilo vyfesit.

Kdo a jak akreditoval laboratoi?

Samotna akreditace na vsech jejich pra-
covistich byla napldnovana a realizovana
posuzovateli Ceského institutu pro akre-
ditaci, o. p. s., (CIA) ve vybranych dnech od
15. Unora do 14. biezna 2024 s naslednym

prodlouzenim do 11. dubna 2024. Soudasti
akreditace bylo rovnéz provedeni tzv. wit-
ness auditll, tzn. pfedvedeni kalibrace kon-
krétniho méfidla, vcetné vypoctl nejistot
pred posuzovatelem. Déle tzv. vertikalni
provérka, tzn. posouzeni zakazky na kalibra-
ci méfidla od pfijmu pfes samotnou kalibraci
az po vydej méfidla zdkaznikovi a posouzeni

celého systému fizeni laboratore vcetné fize-
nych dokumentd a formulard.

Souhrnnd zprdva vedouciho posuzovatele
CIA z 15. 4. 2024 uvadi doporuceni ,Udélit
akreditaci a vydat osvédceni o akreditaci”.
Po posouzeni komisi CIA bylo rozhodnuto
udélit Kalibra¢ni laboratofi DPP Osvédce-
ni o akreditaci s platnosti od 15. 5. 2024 na
3 roky. Zavedeny systém fizeni laboratofe je
tak dal$im diGkazem toho, ze v DPP umime
implementovat systémy managementu dle
mezinarodnich norem, jejichz vysledkem je
v tomto pfipadé akreditovana Kalibracni la-
boratof DPP.

Nutno dodat, Ze i externi certifika¢ni organi-
zace, které certifikuji systémy managemen-
tu (napf. dle ISO 9001), podléhaji akreditaci.
Kazdy ctenaf at tedy posoudi sam, jak naroc-
ny kus cesty musela ujit Kalibra¢ni laboratof
DPP, aby se mohla zafadit mezi akreditované
laboratofre.

Timto je na misté vyjadiit podékovani celé-
mu pracovnimu tymu Kalibraéni laboratofe
DPP i dalsim zaméstnancim a vedoucim
pracovniklim, ktefi se podileli a podporovali
dil¢i kroky sméfujici k celkovému zdarnému
zavrseni akreditace. ]

OSVEDCENI

O AKREDITACI
UDELENE PRO
KALIBRACNI
LABORATOR DPP;
VYDAL CESKY
INSTITUT PRO
AKREDITACI, 0. P.S.

Kontakt na web Kalibra¢ni laboratofe DPP:
www.dpp.cz/spolecnost/sluzby/kalibracni-laborator
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VZPOMINKY OD

TROLEJBUSOVEHO

VOLANTU

.

JZBYCHSEST

SKUPINA RIDICU
TROLEJBUSU A AUTOBUSU
VYFOTOGRAFOVANA

VE VOZOVNE SMiCHOV

1. LISTOPADU 1966.

KAREL RIHA KLECI PRVN{
ZPRAVA

FOTO: ARCHIV KARLA RIHY

M ASI BAL JET, ALE ROZJEL BYCH TO, AKORAT UZ SI NEPAMATUJI, JAK

SE DAVALA ZPATECKA." TO SAMOZREJME NEN[ PROBLEM, KTERY BY SE V HISTORICKEM
TROLEJBUSU SKODA 8TR NEDAL VYRESIT. KAREL RIHA, BYVALY RIDIC PRAZSKYCH

TROLEJBUSU Z VOZOVNY NA VALENTINCE, RESPEKTIVE SMICHOV, ZAV

3

TAL POPRVE

V ZIVOTE DO MUZEA MHD VE STRESOVICICH. NASKYTLA SE TAK IDEALNT PRILEZITOST
DOZVEDET SE NEKTERE ZAJIMAVOSTI Z HISTORIE PRAZSKYCH TROLEJBUSU.

Kdyz jste do Dopravniho podniku
nastoupil v roce 1966, bylo to

s umyslem pracovat jako ridi¢
trolejbusu?

Po vojné jsem pracoval rok v CKD jako sou-
struznik. Moc mé to ale nebavilo, a poné-
vadz jsem na vojné délal fidic¢e, tak jsem
jel na Valentynku, kde byl vedoucim pan
Krestan a vedouci dispecerl pani Hanusova.

DP kontakt 7-8/2024

Rekl jsem jim, ze bych rad jezdil, a oni mné
rovnou napsali papir, ze mé vezmou. Musel
jsem jesté projit naborovym oddélenim, ale
skutecné mé pfijali, a ja tak nastoupil mésic-
ni kurz na fidice trolejbusu.

Vzpomenete si, kde vSude jste jezdil?

Prvni samostatné jizdy jsem absolvoval od
Knizeci do Jinonic. Mam takovy pocit, ze

tenkrat se nedalo jezdit pres Jiraskliv most,
protoze tam byla rozkopand silnice. Linka
60 tak jezdila z Motorletu az na Priibéznou
a linka 52 ze Sté&pénské do Jinonic. To se jez-
dilo tak asi Ctyfi, pét let. To uz ale nésledo-
val Ustup trolejbusd, protoze si pamatuji, ze
do Jinonic k fotbalovému hfisti se prestalo
jezdit a od roku 1969 tam zajizdély naopak
autobusy.

Jak dlouho jste ridil?

Jezdil jsem od roku 1966 téméf az do konce
provozu v roce 1972. Ze zdravotnich dlvodd
jsem musel odejit, takZe Uplny konec trolej-
busového provozu v fijnu 1972 nepamatuiji.
Presel jsem totiz pod nakladni dopravu, kde
jsem chvili jezdil, poté pracoval jako dispe-
Cer a nakonec jsem délal i vedouciho. Poté
jsem pracoval jako fidi¢ autobusu v garazich
Vriovice, kde jsem poté délal spravce areadlu,
avsak stale jsem brigadné jezdil s autobu-
sem.

V roce 1966 byly v podniku

v provozu jiz jen dva typy
trolejbusi, Tatra T400

a Skoda 8Tr. Jak jste je jako Fidi¢
vnimal?

U Tatry T400 byla velkou nevyhodou poloau-
tomaticka regulace, kterd vyzadovala oprav-
du jemné zachazeni. Kdyz se totiz ,zapekla®,
tak vdiz mél tendence skakat. Vzpominam si,
ze Honza Sr3en, mechanik z Valentynky, sel
akorat naproti, a tak mu fikdam ,Honziku, ten
vlz skace, mrknéte na to,” a on povida ,ale
neskace, co blaznis” a koukl na pilot motor,

Vzpomenete si jesté na to, jak
probihalo ukoncovani provozu
na Valentynce?

J& jsem skoncil u trolejbusud jesté dfive nez

samotny provoz. Pamatuji si ale, Ze ke konci

jsme jezdili jen linku 51 od Bélocerkevské

CISTE TROLEJBUSOVY KURZ ZVECNENY VE VOZOVNE SMICHOV TAKE 1. LISTOPADU 1966.
KAREL RIHA STOJICi V POPREDI VLEVO S CIGARETOU V RUCE

FOTO: ARCHIV KARLA RIHY

jak bézi. Tak jsem mu nasadil klacky, najed-
nou Sup a poskocil snad o tfi metry. V Tatfe
také nebyl posilovac fizeni, takze se ¢lovék
nadrel. Skodovka oproti tomu posilova¢ Fi-
zeni méla a celkové s ni byla jizda vyrazné
komfortnéjsi.

ke Strahovskému stadionu. Spise si vzpomi-
nam na takovou zvlastni ndladu, mozn4 tro-
chu spojenou s nejistotou, i kdyz naprosta
vétsina z nas presla na autobusy.

SNIMEK SMICHOVSKE
VOZOVNY V NOCI

Z 15.NA 16. RIJNA 1972.
NACHAZI SE NA NEM
DVA TYPY TROLEJBUSU,
ATO SKODA 8TR

A TATRA T400

(VCETNE VOZU TATRA
EV. C. 9431, KTERY
UKONCOVAL V PRAZE
PROVOZ.V LETOSNIM
RIJNU SI ZAROVEN
PRIPOMINAME 85

LET OD ZAHAJENI
PROVOZU TROLEJBUSU
V TETO VOZOVNE

FOTO: ZDENEK BEK

ROZHOVOR S KARLEM RIHOU PROBIHAL
V MUZEU MHD VE STRESOVICICH, KTERE
BYVALY RIDIC TROLEJBUSU NAVSTIVIL
DOKONCE UPLNE POPRVE V ZIVOTE

FOTO: ZDENEK BEK

Mate néjaky zazitek z provozu,

na ktery rad vzpominate?

Srandy bylo dost, ja si pamatuji, ze kdyz se
nds seslo na Strahové tak pét, Sest trolejbu-
sU, tak jsme se vsichni rozjeli, coz samoziej-
mé nevydrzela ménirna a vypadla.

Trolejbusovy provoz se vsak do
Prahy vratil, byl jste se uz podivat

na nékteré ze dvou trati?

Ano, byl jsem na lince do Cakovic, ale bohu-
Zel jsem nemél stésti na trolejbus. Jsem vsak
raéd, ze se provoz do Prahy vratil. V nejbliz-
Sich tydnech bych se rad podival na linku
na letisté, ta mé opravdu velmi laka. ]

DP kontakt 7-8/2024
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JAK SE STANE,
ZE TO TRAMVAJI
PADNE DO JIZDY

LETOS SLAVIME 30 LET OD ZACATKU ZAVADENI
PREFERENCE TRAMVAJOVE DOPRAVY

NA SVETELNYCH SIGNALIZACICH V PRAZE.

V PREDCHOZIM CISLE JSME POPSALI HISTORICKY
VYVOJ PREFERENCE. TED POJDME PRIDAT

JESTE JEDEN CLANEK O TOM, CO SE VLASTNE

V SEMAFORU MUSI STAT, ABY SKUTECNE
UPREDNOSTNIL VOZIDLO PRI PRUJEZDU
KRIZOVATKOU.

DP kontakt 7-8/2024

PREFERENCE MHD

N

Text a foto: Miroslav Grossmann

V prvni fadé bychom méli védét, z ¢eho se
SSZ, tedy svételné signalizacni zafizeni, i li-
dové ,semafor”, sklada. Nejsou to jen véci na
prvni pohled viditelné, tedy stoZary, vylozni-
ky, navéstidla, pfipadné chodecka tlacitka.

Hlavni soucasti semaforu je fadic¢. Jde o elek-
trické zarizeni, které fidi signélni obrazy navés-
tidel. Tedy fadi¢ rozhoduje o tom, zda na kon-
krétnim navéstidle sviti zelend nebo cervena.
Je to mozek semaforu.

V minulosti, kdy byly fadi¢e analogové, se kfi-
Zovatky fidily pfevézné pevnymi programy,
které byly pfedem nastavené, mély stejnou
délku i pofadijednotlivych zelenych, tedy kaz-
dy cyklus fizeni mél stejny pribéh. V zavislosti
na dni v tydnu a ¢ase se pouze mohly ménit
délky cyklu, tedy naptiklad od 7 do 19 hodin
byly cykly delsi, ve zbylé dobé zase kratsi.

Zplsob fizeni pevnymi programy dodnes
muze pretrvavat na mistech, kde je kladen
velky diiraz na koordinaci, tedy napfiklad na
severojizni magistrale. Pevné programy se po-
uzivaji také na semaforech, kde dosud nebyl
vytvoren i projednén software pro dynamic-
ké fizeni, pfi zdvadach a je mozné ho také na-
sadit povelem z dopravni Ustredny.

Je prihlasena TRAM? NE

4 ¢ Km
®

NE Je TRAM blizko? NE
ANO
Stihne TRAM VOLNO? NE
ANO
|
PRODLUZUJ VOLNO UKONCI VOLNO ZACNIVOLNO
| A4 A4

I ZJEDNODUSENY NAZORNY ALGORITMUS, PODLE KTEREHO ROZHODUJE SSZ O SIGNALU VOLNO

PRO TRAMVAJ

V soucasnosti tvoii hardware fadi¢a vykonné
mikroprocesory s volné programovatelnou
logikou. To umozniuje jiny zplsob fizeni,
a sice Fizeni dynamické. Ma zésadni vyho-
du, Ze umozniuje v redlném case reagovat na
aktualni poptavku ze strany vsech tGcastnikd
provozu. Pokud je v tomto dynamickém fize-
ni navic zvyhodnéna MHD, hovoiime o pre-
ferenci MHD. Dynamické fizeni je tedy pod-
minkou preference. Ale neplati to obracené.
Jsou i kfizovatky s dynamickym fizenim bez
preference MHD.

Kromé modernich fadi¢l jsou dalsi nezbyt-
nou podminkou pro dynamické fizeni do-
pravni detektory. Prakticky vsechny tram-
vajové semafory jsou nyni vybavené detekci
tramvaji, tedy zasadni predpoklad pro dosa-
Zeni tizeni s preferenci tramvaji je splnén na
témér vsech semaforech. (Redlny podil SSZ
s preferenci tramvaji v Praze postupné roste
a aktudlné ¢ini 93,7 %.)

Vétsina fidicd tramvaji vi, jak se jejich vlak
hlasi do kfizovatky. Pro Sirsi publikum vsak
téma rozebereme. Nejcastéjsim detektorem
tramvaje je trolejovy kontakt. Jedna se o dvé
gumicky s piimési uhliku (ten zajistuje vodi-
vost), o které zavadi pantograf tramvaje pfi
prijezdu. Elektricky impuls je dopraven po
vedeni vzduchem do detektoru na sloupu
a nasledné zemnim vedenim do fadice.

Pokud neni mozné toto feseni provést, umis-
tuji se do troleje rdzna bezkontaktni cidla
na bazi elektromagnetické indukce, infracer-
veného snimani, ultrazvuku. Ovsem ty jsou
spise vyjimkou.

Vsechna zafizeni pouzivana v troleji maji za-
sadni nevyhodu. Nerozliduji smér jizdy tram-
vaje. Jsou tedy samostatné pouzitelnd jen

na kiizovatkach, kde se nevétvi trat. Pokud se
koleje vétvi, je fadi¢ propojen se systémem
elektrického ovladani vyhybek, a dostava tak
informaci, jakym smérem je postavena vy-
hybka a zda je vyhybka zablokovéna.

Ted maly presah do stavéni vlakové cesty.
Tramvaj si vyhybku stavi pomoci radiového
vysilace, ktery je umistén vespod vozu. Signal
registruje radiovy pfijimac elektrického ovla-
dani vyhybek (EOV), ktery je umistén v koleji
asi 20 m pied kfizovatkou. Radi¢ SSZ tak do-
stane informaci z EOV o sméru jizdy tramvaje
obvykle pouhé jednotky sekund pred poza-
davkem vlaku na prajezd. Radi¢ SSZ pfitom
potiebuje informaci o tramvaji mnohem dfi-
ve, dle dispozice cca 20-40 s pfedem.

Proto se od roku 2011 pouziva jesté tzv. vzda-
lené radio. Vypada jako pfijimac signalu pro
vyhybku, ale impuls jen ,protece” do radi-
Ce SSZ. Vzdéalené radio muze byt umisténo
i stovky metru pred kfizovatkou.

Shriime si to. V tuto chvili mame detekci, kte-
ra nam dava obrazek o vyskytu tramvaji pred
kfizovatkou. A madme navéstidla, kterymi se
fidi i¢astnici provozu. A mezi tim mame onen
fadi¢, ktery o véem rozhoduje. Ted'je potieba
,haucit” fadi¢ dobre preferovat tramvaje.

Ze to nejde otocenim knofliku, je ziejmé.
O nékolik odstavcli vyse jsme uvedli, ze fa-
dice maji volné programovatelnou logiku.
To znamen4, Ze na zdkladé vyhodnoceni rdz-
nych podminek, které jsou bud pravda, nebo
nepravda, lze postupné dojit k rozkazu, jaky
signal bude svitit na navéstidlech.

Proces je velmi zjednodusené vyjadien vyvo-
jovym diagramem na obrazku na této strané.
Rakvicky obsahuji dotaz na splnéni podmin-
ky.V obdélnicich jsou piikazy. Zeleny krouzek
nahofe znamend ¢ekani na dalsi krok, ktery
u fadict SSZ nasleduje po 0,5 nebo 1 sekun-
dédle typu.

Je dobré zdUraznit, ze se jednd opravdu o vy-
razné zjednoduseni. Radi¢ totiz sam o sobé
muize odpovédét jen na ,jednoduché” otazky
typu ,sviti volno“? Ale napfiklad na otézku,
zda je prihlasena tramvaj, fadi¢ odpovéd ne-
zna. K tomu je tfeba nejdfive definovat, ktery
detektor je pfihlasovaci a ktery odhlaSovaci.

ZDE NA FOTOGRAFII SVETELNE SIGNALIZACNI ZARIZENI (SSZ) LIDICKA - ZBOROVSKA, NA DALSI
STRANCE V UKAZCE ALGORITMU, KTERY ROZHODUJE O PREFERENCI TRAMVAJI
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A déle pomoci dalsich algoritmd a podmi-
nek nastavit proménné, které matematicky
vyjadii skutecnost, ze mezi témito detektory
je tramvaj. Stejné tak fadi¢ neumi odpovédét,
zdali tramvaj stihne volno. To se zjistuje opét
pomoci matematickych vyrazl s casovymi ¢i-
taci a casovymi konstantami.

Vypada-li to pfili$ slozité, je dobré pfipome-
nout, Ze na kazdé kiizovatce nejsou pouze
tramvaje. Pouzivaji je chodci, auta, cyklisté.
A'i kdyz tito Ucastnici nemaji preferenci, také
maji své detektory. Auta si jimi prodluzuji ze-
lenou nebo vyzvou zelenou na bo¢nim vjez-
du, chodec si signal privola tlacitkem. To vse
musi logika zohlednit. A zapomenout nesmi-
me na preferenci autobusU, ktera se podoba
preferenci tramvaji.

Skutecny algoritmus fizeni pak vypada tieba
tak jako na obréazku z této strany. Kromé riz-
nych stavovych parametr(i M., ¢asovych cita-
¢a t., C., ¢asovych parametri N. jsou klicovou
soucasti vyrazl logické podminky L... Zéaro-
ven se pouzivaji logické operatory & (a zaro-
ven) av (nebo).

Pro priklad logickd podminka L526 vypada
takto:,CDTD1K=0vN52=0v(N52=2 & MKVD
=1) v NP = 0", a pokud je splnéna, znamena
to, ze pfislusna faze neprodluzuje od tram-
vajového detektoru DTD1. Pro splnéni celé
rakvi¢ky musi byt vyraz v ni obsazeny prav-
divy. Nebudeme si zde rozepisovat vyznam
jednotlivych ¢asti algoritmu ¢i podminky, ale
doplnime, Ze na obrazku je algoritmus dvou
z péti fazi SSZ Lidicka - Zborovska, pficemz
DTD1 je prihlasovaci kontakt tramvaji na vjez-
du do zastavky Zborovska smérem do centra.

Dosud jsme si nepriblizili jesté jeden di-
lezity termin - faze. Tedy aby se nemusel
kazdy rozkaz pro kazdé navéstidlo vydavat
samostatné, pouzivaji se pro fizeni tzv. faze,
které hromadné definuji obraz pro viechna
navéstidla. Pfi prechodu z jedné faze do jiné
se pouzivaji fazové prechody, které maji pre-
dem definovany prdbéh vypinani a zapinani
jednotlivych lamp, které tvofi cela navéstidla.

Typicky se tak dynamické fizeni sklada z fa-
zovych prechodt, které maji pevnou délku
a prabéh, pricemz signal na navéstidlech se
béhem nich méni, a z fazi, které maji riznou
délku, pficemz signél na navéstidlech se bé-
hem nich neméni.

Pro uUplnost doplnme, ze fazové prechody
i faze je prece jen mozné modifikovat dalsi-
mi jednotlivymi rozkazy, ale neni to bézné.
Funguje to napfiklad na SSZ Bélehradska —
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Otakarova, kde se zelenou pro auta od na-
mésti Bratfi Synk( obvykle nesviti soucasné
volno pro tramvaj. To se sepne jen tehdy, po-
kud je pfihlasena tramvaj nebo je zdvada de-
tekce tramvaji. Toto feSeni zohlednuje fakt, ze
tramvaj md vyrazné delsi vyklizovaci ¢as pres
kfizovatku nez auta, a sviceni jen zelené pro
vozidla tedy umoznuje pruznéjsi fizeni pro
vsechny. Stejna faze tak ma vice variant.

To, co jsme zde popsali, je fidici logika. Je
hlavni sou¢asti tzv. dopravniho feseni (DR),
coz je komplexni dokumentace, ktera signa-
lizaci definuje. Cita obvykle desitky stranek
ajeji vypracovani zabere dopravnimu inzeny-
rovi desitky aZ nizsi stovky hodin pro kazdou
kiizovatku. Redlné jde tedy o tydny.

' START ’

T5 =N5X1, MKVD =0

F1

Tim vsak proces nekonci. Po zpracovani
DR nasleduje projednani, pficemz klicovym
organem je silni¢ni spravni ufad (v Praze
vykonavé plsobnost Odbor pozemnich ko-
munikaci a drah MHMP). Vyjadfuje se PCR,
jejiz souhlas neni pro ufad podminkou. Do-
kumentaci obvykle dostava k vyjadfeni rov-
néz Technicka sprava komunikaci a Dopravni
podnik. Nasleduje zapracovéni pfipominek.
Proces se pfitom muze opakovat.

Projednani obvykle trva mésice az roky. Do-
kumentaci pak naprogramuje programator
fadice. Nasleduje odladéni, coz je proces,
pii kterém autor dopravniho feseni, tedy
dopravni inzenyr, testuje na zkuSebnim fa-
di¢i v laboratornich podminkach, zdali fizeni
funguje, jak ma, a pfipadné provadi Gpravy.
Na odladénou dokumentaci obvykle vyda-
va silni¢ni spravni Gfad stanoveni uziti SSZ.
Poslednim krokem je nasazeni programu do
fadice SSZ.

Timto okamzikem preference zacina fungo-
vat. 8

MF3 = NF3, MF5 = 1, T4X = N4X, TAXT = N4XT1

€<—e

FP1.2 5s

F2

[(M11>0&¢tF1=>N1N) & (L526 &L116) ] v
v[tF1 2 NINT &( L311vL321)]

<—e

tF2 > N2N & [ tVA = NVAS v (tSA = NVAS - NVAX & volno SA> ) vL25] &
& (112=N2XvL25vL310vL320) & (tSA =5 stj SA A>)

L5&[(L513 &notL320) v (L523 & not L310) v
v[L513 &L523)v(notL310&notL320)]&NP=1

+
L312v L322 v[(L25Vvt12 =2 N2X) &
&L526 & L116] v t12 > N2XT -
+
FP2.5 9s FP2.3 11s

O,

O,

I UKAZKA SKUTECNEHO ALGORITMU ZE SSZ 5.068 LIDICKA - ZBOROVSKA

TEMA

Text a foto: Jan Surovsky

VECER 27. KVETNA 2024 BYLO MOZNO VIDET KRIZOVANI NAKLADNICH
VLAKU NA SMICHOVE. OD VYSEHRADU PROJEL UHELNY VLAK (TZV. WAPKY)
SE STARICKOU LOKOMOTIVOU 123.007 A OKOLO 3. NASTUPISTE ODJIZDI
DO BEROUNA. NA VYSEHRAD SE UZ OD 2. NASTUPISTE ROZJIZDI VLAK
SVOZY NA CEMENT (TZV. RAJKY) S PERSPEKTIVNI LOKOMOTIVOU 363.519

NOVINKY
NA ZELEZNICNICH
TRATICH V PRAZE

PRED PAR LETY JSME V DP KONTAKTU PODROBNE
POPISOVALI PRESTAVBU UZLU V ZAHRADNIM MESTE,
KDE ODPADL JEDEN NIZKY PODJEZD PRO TRAMVAJE
A VZNIKLA NOVA ZELEZNICNI STANICE. OD TE

DOBY NOVINKY NA ZELEZNICI V PRAZE JEN ,PRSI",
ALE MNOHO BYCHOM TOHO JESTE POTREBOVALI
DOTAHNOUT.

Zmizel nizky zelezni¢ni podjezd na konci uli-
ce Dukelskych hrdind, naopak ten na konci
ulice U Vystavisté a zacatku Partyzanské byl
na daldi roky zakonzervovan v extrémné
nizké poloze. Nizky podjezd tzv. HoleSovic-
ké prelozky pres Zenklovu ulici u zastavky
U Kiize oviem bohuzel znemoznil vystavbu
trolejbusové trati a musi se zde jezdit pouze
na baterie.

Zbyvé soustava nizkych podjezdd na trati
Praha hl. n./VrSovice - Praha-Vysehrad -
Praha-Smichov. A pravé tady se zatim moc
nedafi. Ackoliv jiz kolem roku 2008 byla
detailné pfipravovana rekonstrukce pred-
métného Useku a koordinovéna s DPP ve
vazbé na tramvajové traté, tak zatim pouze
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probihaji Umorné spolecenské diskuze o ze-
lezni¢nim mostu na Vytoni. Zde v poslednich
dobach registrujeme nejméné tfi mimorad-
né udalosti se strzenou troleji.

Na smichovském brehu se viak uz déje hod-
né véci. Pfes Nadrazni ulici vedou dva mosty.
Severné je to dnes jiz skoro rok nepouzivany
most z byvalého tzv. severniho nastupis-
té vedouci na most pres Vitavu. Je nize nez
druhy most, kvali ¢emuz je trolej ve velmi
problematické vysce. Most, ktery je nazyvan
JHrebik”, by mél byt pfizvednut, smérové
posunut a v budoucnu na ném bude cyklo-
stezka.

Kromé likvidace tzv. spole¢ného nadrazi za-
pocala letos i pfestavba samotné Zelezni¢ni
stanice Praha-Smichov. Bylo reaktivovano
nastupisté I.A, odkud dlouhd léta jezdily
prakticky vsechny osobni vlaky smér Cer-
nosice a Beroun. Zejména pfi stavbé stanice
metra v prvni pulce 80. let, kdyz byla uzavre-
na odjezdova hala, byl pfichod od tramvaji
(redlné ze zastavky Plzerika) opravdu velkym
vyletem. Také podle toho zadni vozy vla-

ku vypadaly, byly zcela preplnéné, protoze
cestujici jiz neméli vesmés dostatek sil dojit
do prvniho vozu z osmi (2 pantografové jed-
notky po 4 vozech, pfipadné bézné lokomo-
tivou tazené vozy nebo souprava patrovych
jednotek Bpjo).

Zjevné budou zbouréna i bo¢ni kiidla nadra-
zi z 50. let a zachovana zlstane jen odjez-
dova hala, kterou néktefi jedinci méli touhu
také odstranit, ale k tomu nastésti nedojde.
Na stavbu Spravy Zeleznic navaze i stavba
Smichovskych terminald, coz bude investi-
ce MHMP s vyraznym dopadem do provozu
metra, tramvaji i autobusU. Ve stanici je za-
tim stdle v chodu nyni jiz unikatni sovétska
reléovka véetné velkych ovalnych navéstidel
popsanych azbukou. Jeji dny jsou viak jiz se-
Cteny.

Zatimco Usek lll. Zelezni¢niho koridoru
Praha-Smichov (mimo) - Praha-Radotin
(v¢etné), byt se to oznacovalo jako Cernogice
(mimo), ale stavba konci prosté v Radotiné, je
jiz hotov, tak opravdu dlouha léta se pouze
hovotilo (@anebo ani to ne) o trati pfes most

NA JIZNIM MOSTE PROBIHA JIZ NEKOLIK MESICU INTENZIVNI STAVEBNI CINNOST

Inteligence z Radotina do Krce a dale do Vr-
Sovic ¢i Zahradniho Mésta. To se ted velmi
svizné méni, jde o stavbu, o které se zase to-
lik nemluvi, ale kterd bézi mimoradné rychle.
Prace byly zahéjeny v cervnu 2023, Uplné vy-
luka plvodni koleje zapocala az letos v led-
nu a 1. ¢ervence doslo k zahdjeni provozu na
nové (jizni) koleji. A objem praci je skute¢né
nemaly.

O tzv. mostu Inteligence koluje fada mytd,
hlavné stran skute¢nosti, ze trat od odbocky
Tunel do Krc¢e a déle do Zahradniho Mésta
dosud vzdy byla jednokolejnd. Na samotném
mosté byla polozena i druha kolej, ale zjevné
jen pro zatézovaci zkousky. Nicméné pravé
tato nikdy nepouzivand ¢ast mostu, ktery byl
sice postaven uz v roce 1955, ale pouzivan je
az od kvétna 1964, bude nyni zprovoznéna
jako prvni.

Jesté vice mytl se vdaze k navazujicimu
Chuchelskému tunelu. Jako Ze se tam néco
nepovedlo, a proto tam nemuze byt druhd
kolej apod. K tomu existuje mimoradné hod-
notny ¢ldnek na webu koridory.cz, kde se

I NA PUVODNI KOLEJI PO SEVERNIM MOSTU INTELIGENCE JEDE 19. LISTOPADU 2023 JEDNOTKA 471.079 ODKLONEM Z KRCE DO BEROUNA.

I TEMER ZA TMY 17. CERVNA 2024 PROJIZDELY PO VYTONSKEM MOSTE CISTERNY TAZENE 53 LET STAROU LOKOMOTIVOU 123.004

mimo jiné lze dozvédét, ze stfedni ¢ast tune-
lu je v hloubené jamé, coz na misté je i vidét,
ze pfineslo i navyseni terénu proti plvod-
nimu stavu. Existuji fotografie zahrani¢nich
fandl Zeleznice z pocatku Sedesatych let
20. stoleti, kde néjezdy k Chuchelskému tu-
nelu pusobi jako zruSend a demontovana ze-
lezni¢ni trat, u tunelu chybél i most pres trat
Praha - Plzen, byly tam jen prazdné opéry.

Zatimco tunel zGstane jednokolejny (je cel-
kem evidentni, Ze se nepocitalo s prljezd-
nym prdfezem pro dvoukolejnou elektrifi-
kovanou, ale jen neelektrifikovanou trat),
tak navazny Usek do Krce bude plné zdvou-
kolejnén. Pred Kr¢i byval presmyk ze severni
koleje do jizni, ten samoziejmé jiz odpada.
Velkym Uspéchem je pfestavba Uzkého pod-
jezdu v Udolni ulici nad branickym pivova-
rem, kompletni prestavba probéhla za pul
roku. Hezky opraven je obloukovy most pres
Vrbovu ulici. Bohuzel usek od Vrbovy ulice
smérem ke Kréi je oboustranné obehnan
brutalnimi protihlukovymi zdmi.

Stanice Praha-Kr¢ prodélavéd jen minimalni
Upravy spojené se zalsténim nové koleje.

Koordinované s vystavbou metra D vznikly
mobilni burky pro technologii, nebot zabez-
pecovaci zafizeni z dob vystavby zelezni¢ni
jizni spojky ze 60. let je jiz minulosti. Vlastni
stanice dozna radikélnich zmén az s vystav-
bou metra.

Nasledujici usek z Krée na Kacerov se méni
0 néco méné. Téleso bylo vybudovéano jako
tii az ¢tyrkolejné (1 kolej do Vrsovic, 2 koleje
do Zahradniho Mésta, ale vybudovana jen
1 kolej, vle¢ka/zkusebni kolej metra). U kole-
je do Vrsovic byla v roce 2015 oteviena zelez-
ni¢ni zastavka Praha-Kacerov. Ta nyni ve své
podobé zcela zanikla.

Nové usporadani bude takové, Ze v rozpletu
(u rozpletu)? u Slia¢ské ulice jsou nyni dopl-
nény kolejové spojky, toto misto je pojme-
novano jako odbocka Praha-Spofilov a Usek
do Kr¢e bude pojat jako dvoukolejny. Na
Kacerové vznika ostrovni nastupisté v misté
planované a ani do budoucna nerealizova-
né teti koleje. Usek od odbocky Spotilov do
Zahradniho Mésta zlstava v plvodnim jed-
nokolejném stavu s télesem pfipravenym
pro druhou kolej.

Tato rozséhla investice pfinesla velké vras-
ky dopravcm nékladnich vlakd, protoze
pro smér Praha - Plzen nezbyva vzhledem
k zoufalému stavu Vytoriského mostu nez
jezdit ptes Ceské Budéjovice. Tristni stav
mostu zpUsobil, ze fevnické osobaky jezdi
jen na Smichov a zkraceny tam jsou rovnéz
rychliky Berounka. Regiojet si své provozni
zazemi odstéhoval do Malesic, takze jeho
soupravové jizdy odpadly (az na vyjimky ze
Zlic¢ina) také.

Tim padem je na mosté fakticky kapacita
pro jizdy leh¢ich nékladnich vlakl. Na Vy-
toni tedy bylo mozno vidét (obvykle vecer
a v noci) nékladni vlaky, coz je v Praze sku-
tecné unikat. Po ¢ervnovych lijacich vsak do-
$lo k delSimu preruseni provozu traté Plzen -
Ceské Budéjovice, ¢imz se realna moznost
dostat do Plzné s ndkladnim vlakem zredu-
kovala pravé na cestu pres Vyton. S koncem
uplné vyluky (1. ¢ervence 2024 v 17:30) na
mosté Inteligence tyto jizdy vsak jisté skonci,
resp. prakticky skoncily. [ ]
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Z podklad( Pavla Fojtika pfipravila redakce
Foto: Archiv DPP

[ PRAZSKA DOPRAVNI

VYROCI
PRED 100vLETY PRIJEL’Y PRVNI TRAMVAJE
NA KONECNOU BRANIK

I PUVODNI KONECNA STANICE BRANIK S CEKARNOU PAMATUJICi KONKU

Obce na pravém biehu Vltavy jizné od Vyse-
hradu byly komunika¢né dlouho odfiznuty od
Prahy. Situaci zlepsil na konci roku 1904 vyse-
hradsky tunel a od roku 1910 jezdily tramvaje
az do Podoli k dnesni kiizovatce ulic Podolské
a Sinkulovy. Az k 15. srpnu 1924 byla trat pro-
dlouzena az k ulici Vysoka cesta. Konecna se
jmenovala Branik, i kdyz lezela jesté na po-
dolském uzemi. Novy usek byl zpocatku jed-
nokolejny s vyhybnou uprostfed. Nebyla v ni
zadna zastavka, tramvaje se tu opatrné pouze
mijely. V pfipadé mlhy, coz u feky byvalo ¢as-
té, musel jit pravod¢i pésky pred tramvajo-
vym vlakem, aby ho tak kryl pfed pfipadnou
protijedouci soupravou. Druha kolej byla po-
loZena az o rok pozdéji a zapojena 3. Cerven-
ce. Doprava tak ziskala na plynulosti.

CELKOVY POHLED NA KONECNOU BRANIK
23. SRPNA 1929
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V konecné stanici byla postavena dievéna
cekdrna s bohatou historii. Pivodné stala na
konecné korky u Zadpadniho nadrazi na Smi-
chové. V roce 1902 se prestéhovala do Hole-
Sovic k tzv. Schénovym domuim (dnes zastav-
ka nabrezi Kapitana Jarose) a konecné v roce
1924 na branickou konecnou.

Vzhledem k tomu, Ze zde byl silny rekreacni
provoz a pobihani cestujicich prestupuji-
cich z tramvaje na autobus a naopak béhem
prepojovani vle¢nych vozll nebylo bezpec-
né, snazily se Elektrické podniky regulovat
pfestup pomoci ochrannych zabradli. Od
14. kvétna 1929 zde byla v provozu dvouko-
lejna smycka, coz situaci zlepsilo. Kdyz byla od
6.ledna 1933 trat prodlouzena az k branickym
ledarnam, byla po néjakém case smycka zru-
$ena a nahrazena tfeti koleji o délce 219 me-
trll se dvéma prejezdy, kterd umoznovala
ukonceni jedné linky a soucasné poskytovala
velkou rezervu pro odstavovani posilovych
vlakd v dobé rekreacni $picky.

PRED 65 LETY
VYJELY PRVNI
,ERTAKY"”

K datu 1. zafi 1959 se vaze nékolik udalosti.
Predné na linku ¢. 125 byly nasazeny prvni
nové autobusy, a to Skoda 706 RTO, tedy le-
gendarni ,ertdky”. Rovnéz ten den pronikly
autobusy po dvacetileté prestavce znovu do
centra Prahy. Do ulic tehdy vyjela zminéna
nova autobusova linka ¢. 125. Jeji zavedeni
bylo tak trochu zvlastni. Vyjela totiz v trase
ur¢ené plvodné pro trolejbusovou linku
¢. 51. Vystavba prodlouzeni byla odkladana
uz nékolik let a zatim z navrzené trasy byla
zavésena trolej pouze od stavajici konecné
U Matéje do ulice Zelena a predpoklédana
manipulacni trat do dejvickych garazi.

Daldi realizaci oviem brzdilo nékolikaleté
zpozdéni dodavky vyzbroje pro projektova-
nou ménirnu Bubenec. Tak dlouhé zpozdéni
bylo velmi nepfijemné, a tak se Dopravni
podnik rozhodl, ze potfebné spojeni usku-
tecni autobusovou linkou. V 1été uz stejné
mezi Bofislavkou a Matéjem jezdily misto
trolejbusd docasné autobusy, zatim pod pu-
vodnim cislem linky 51, ale pocinaje prvnim
zafijovym dnem byla nejstarsi prazska tro-
lejbusova linka definitivné nahrazena auto-
busovou dopravou.

Nova linka jezdici v trase Bofislavka - U Ma-
téje — Revolu¢ni byla velmi Gspésnd, coz byl

AUTOBUS SKODA 706 RTO C. 139 NA SNIMKU VE VYSTUPNI ZASTAVCE LINKY C. 125
NA BORISLAVCE, KTERY NAM KROME SAMOTNEHO VOZU UKAZUJE JESTE STALE ZAVESENOU
TROLEJ PRIPOMINAJICI NEKDEJSI TROLEJBUSOVOU DOPRAVU

doklad, ze pdvodné navrzeny smér trolej-
busové traté byl spravny. Linka znamenala
proti dosavadnimu cestovéni tramvajemi
az sedmnéactiminutovou uUsporu! Aby ne-
byla pretézovana, musela byt pfijata urci-
ta tarifni a organizacni opatfeni, ktera jeji

vyuzivani ponékud regulovala. V roce 1963
musela byt v nejvytizenéjsim case posilena
jesté autobusovou linkou ¢. 131 a kromé
toho jezdily nékteré spoje pouze v Useku
Na Santince - Revolucni.

PRED 110 LETY
SE DILNY
KOLEJOVYCH
KONSTRUKCI
NASTEHOVALY
DO RUSTONKY

Ano, je tomu uz sto deset let, co se dilny
kolejovych konstrukci Elektrickych podni-
kG prestéhovaly do aredlu nové vznikaji-
cich ustfednich dilen prazskych elektric-
kych drah v karlinské Rustonce. Stalo se tak

>

ZABER Z RUSTONKY PRIBLIZUJE PRACI NA STROJNI
OHYBACCE KOLEJNIC (LISTOPAD 1916)
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SVAROVAN[ KOLEJOVYCH KONSTRUKCI
NA DVORE RUSTONKY

v srpnu 1914. Pfesné datum se nikde v do-
bovych materidlech zatim nenalezlo, jen
mésic.

Do té doby dilny vrchni stavby sidlily v ne-
pfilis velkych budovéch za halou jesté mla-
dé stradnické vozovny, kterd v té dobé byla
mensi nez dnes. Pied postavenim této vo-
zovny byla situace horsi, protoze se kolejové
konstrukce montovaly doslova, kde se dalo.
Pfedevsim k tomu slouZilo nadvofi vozovny
Krélovské Vinohrady, dnesni Orionky.

Kdyz Elektrické podniky zakoupily tovarni
areal tzv. Rustonky od byvalé Prazské akcio-
vé strojirny, byla pro nové dilny vybrana za-
padni ¢ast tovarnich budov byvalé tzv. velké
soustruzny. Vzniklo pomérné velké praco-
visté, které bylo napojené jak na Zelezni¢ni
vlec¢ku, tak i na tramvajovou sit. Pro potieby
Elektrickych podnikd adaptovany soubor
budov byl pfedan do provozu v 1été 1914

spolecné s garazemi a dilnou vrchniho ve-
deni, které zahrnovaly vychodni polovinu
objektu. Byvala tzv. velka soustruzna byla
proménéna na hlavni dilnu - montovnu
kolejovych konstrukci. V jeji zapadni ¢asti
vznikly sklady a kovérna. Sousedni tzv. mala
soustruzna si také zachovala v zasadé svij
tkol a byly do ni umistény r@izné obrabéci
stroje. Dilny kolejovych konstrukci a vrchni
stavby zahajily ¢innost v srpnu 1914, ale te-
prve 1. fijna 1914 komise dodatec¢né udélila
uzivaci povoleni.

Plvodni budova dilen piezila celd dalsi de-
setileti existence Rustonky a vyuzivala ji od
roku 1994 i dcefind Prazska strojirna. Kdyz
se Prazska strojirna odstéhovala do Vinore,
patfila stara budova dilen mezi prvni zbofe-
né objekty. S demolici se zacalo na prelomu
z&fi a fijna 2007.

110 LET
S NASTUPNIMI
OSTRUVKY

Nez vypukla prvni svétova vélka, da se fici,
Ze Praha zazivala obdobi rozvoje tramvajo-
vé dopravy. Spolu s tim zacal vzristat i béz-
ny pouli¢ni ruch, kdy se na scéné zacaly sté-
le ¢astéji objevovat automobily. Pfechéazet
ulice bylo v té dobé stéle slozitéjsi, tedy ale-
spon tam, kde mezi koleji a chodnikem byla
vétsi vzdélenost.

V cervenci 1912 se proto na Stavebnim ura-
du hlavniho mésta Prahy zacal projednavat
zajimavy ,Ndvrh na zfizeni ndstupisté pri sta-
nici elektrické drdhy ,NddraZi cis. Frant. Jos. I.”
O vice nez rok pozdéji, v fijnu 1913, Elektrické
podniky krdlovského hlavniho mésta Prahy
vypracovaly a pfedlozily videriskému mini-
sterstvu zeleznic oficidlni navrh, ktery byl
30. ledna nasledujiciho roku projednan pfi
mistnim Setieni. Komise neméla proti nové
upravé stanice namitky, a tak se brzy poté
Prazané dockali svého prvniho ,nastupniho
ostrlivku”, jak se nastupistim zacalo po mno-
ha letech bézné rikat.

Prvni nastupisté bylo dlouhé 36 metr(, Siro-
ké jeden a pdl metru a vysoké 15 centime-
trd. Bylo olemovano Zulovymi obrubniky
a vydldzdéno mozaikovou dlazbou. Proti

TENTO SNIMEK PRVNIHO PRAZSKEHO NASTUPNIHO OSTRUVKU PORIDIL 9. CERVNA 1914
TECHNICKY UREDNIK ELEKTRICKYCH PODNIKU A NADSENY AMATERSKY FOTOGRAF

ANTONIN NOVOTNY

dnes$nim zvyklostem byl zastavkovy slou-
pek umistén uprostied, zatimco na obou
koncich nastupisté byly vztyceny vysoké
kovové lucerny se ¢tyfmi zarovkami, které
zajistovaly osvétleni a soucasné fungovaly
jako jakysi vystrazny majak. Bohuzel nezna-

me presné datum (ani mésic), od kdy bylo
prvni nastupisté pouzivano. Prokazatelné
ale uz existovalo v ¢ervnu 1914,

PRED 110 LETY ZACALY POMAHAT SANITNi TRAMVAVJE

VYREZ ZE ZNAMEHO SNIMKU FOTOGRAFA JINDRICHA ECKERTA UKAZUJE
SANITNI TRAMVAJE V AREALU DNESNIHO HLAVNIHO NADRAZ.

OKNA VOZU BYLA ZAKRYTA PLACHTOU

MALO ZNAMY OBRAZEK Z DOBOVEHO TISKU,
KTERY UKAZUJE VYKLADANI RANENYCH
NA ZIZKOVE V TABORITSKE ULICI

Do prazské tramvajové dopravy pfinesla
prvni svétova vélka celou fadu novinek.
Jednou z nich bylo zavedeni sanitnich tram-
vaji. Z vale¢nych bojist zacaly byt timto zpU-
sobem do prazskych vojenskych nemocnic
a lazaretl dopravovani ranéni a nemocni
vojaci. ,K dopravé ranénych vojinii bylo adap-
tovdno 18 velikych motorovych vozd, které byly
udrzovdny a dezinfikovdny v remise Karlinské,”
pise se stru¢né ve Vyrocnich uctech Elek-
trickych podnikd za rok 1914.

Uprava vozl byla celkem jednoducha, od-
stranila se okna a mezi rdmy se do vozl
vkladala pfi¢né nositka. Vsech 18 vozl
mohlo najednou pfepravit timto zplsobem
132 ranénych.

Prazané se mohli poprvé se sanitnimi tram-
vajemi setkat 26. srpna 1914 pfed Hlavnim
nadrazim, kdyz se konala hodinova pfre-
hlidka pfipravenosti viech sanitnich do-
pravnich prostiedk(, které mélo mésto
k dispozici. Nejednalo se tedy jesté o jizdu
»na ostro”. Noviny tehdy uvadély, Ze sanitni
tramvaje budou stavat v Sadové tiidé (Wil-
sonové), kam budou ranéni pfenaseni. Po tu
dobu mél byt pravidelny tramvajovy provoz
v téchto mistech prerusen. Elektrické pod-

niky ale pfisly s jinym fe$enim. Rozhodly se
pro tento Ucel vybudovat zvlastni tramvajo-
vé koleje. V prvni fadé bylo nutné postavit
urychlené koleje do nédrazi Cisafe Frantiska
Josefa I. (Hlavni nadrazi) az do dnedni ulice
U Nemocnice, kde kromé V3eobecné ne-
mocnice byla i C. k. Vojenska nemocnice.

Tramvajova kolej do nadrazi zac¢inala v dnes-
ni Vinohradské tiidé nad dnesnimi zeleznic-
nimi tunely (v té dobé tam byl jen jeden).
Byvala zde prudce klesajici pfijezdova cesta
do nakladové ¢asti nadrazi, kterd dokonce

mimouroviiové kfizovala jednu Zelezni¢ni
kolej. Se stavbou koleje se zacalo 29. srpna
a 2. zéri byla dokoncena. O osmé hodiné
vecerni byla kolej projeta na zkousku a krat-
ce poté odvezly prvni dvé sanitni tramvaje
ranéné vojaky. V pul jedenacté pfijel prvni
velky transport se 160 ranénymi a o hodinu
pozdéji dorazil dalsi se 160 ranénymi.

Sanitni tramvaje jezdily podle potieby i k ji-
nym nemocnicim, napfiklad do provizorni
nemocnice na Zizkové, do lazaretu Na Rejdi-
sti u Rudolfina (zde byly manipulaéni tram-
vajové koleje) ¢i do kasaren na Pohorelci,
kde bylo mozné vz odstavit na tehdejsim
konci traté.

Bohuzel neni k dispozici tdaj, kolik ranénych
sanitni tramvaje prepravily v roce 1914. Za
léta 1915-1920 piepravily z nadrazi do ne-
mocnic ¢i mezi nemocnicemi a na nadrazi
603 288 vojakl. Doprava sanitnimi tramva-
jemi skon¢ila 22. fijna 1920. a

~

Mate zajimavé historické
fotografie, dokumenty

¢i vzpominky na prazskou
hromadnou dopravu?

A chtéli byste se o né
podélit s ostatnimi ¢tenafi?
Vyuzit mizete adresu:
kaleidoskop@dpp.cz
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LISTARNA/OD CESTUJICICH

Z BRUSELSKEHO PODEKOVANI

Rada bych Vam jménem zastoupeni hl. m. Prahy v Bruselu moc po-
dékovala za moznost zapUjc¢eni tramvajového trenazéru na nejvét-
3i akci ¢eskych regionl v Bruselu — Czech Streetparty 2024, kterd
probéhla v péatek 31.5. a které je Praha tradi¢nim partnerem. Stanek
hl. m. Prahy byl v pribéhu akce hojné navstiven a trenazér prilakal
velky zajem déti i dospélych navstévnikl. Za skvélou obsluhu a pre-
zentaci na stanku patfi velké podékovani obéma zastupctim Stiedni
primyslové koly dopravni, Milogi Kejzlarovi a Stépanovi Stodolovi.

Dékuji Vam i Stiedni prdmyslové skole dopravni za vstficny pfistup
a za pfijemnou spolupraci — tak tfeba jesté nékdy v budoucnu.

Lucie Cadilova,
Head of Delegation of Prague to the EU

Z DOPISU ARCIBISKUPA PRAZSKEHO
PREDSEDOVI PREDSTAVENSTVA DPP

PETRU WITOWSKEMU

Vézeny pane predsedo, rdd bych Vam vyjadril k letosni Noci kostelll podé-
kovéni za Vasi spolupraci a nasazeni. Velice si toho vézime. Bez takovych lidi
a instituci by projekty podobné Noci kostell nebylo viibec mozné realizo-
vat. Je pro nas radosti, Ze v letosnim roce se k projektu Noc kosteld pripojilo
na 1750 kostel@i v celé CR. V Arcidiecézi prazské, kterou spravuji, se k pro-
jektu pripojilo 371 kostelG a modliteben ze vSech kiestanskych cirkvi vcet-
né takovych mist, jako je prazska katedrdla sv. Vita, bazilika na Vysehradé
nebo také nové kaple v Poslanecké snémovné ¢i na Staroméstské radnici.

Pfijméte, prosim, nase podékovéni!

S pranim vseho dobrého
Jan Graubner,
arcibiskup prazsky a primas cesky

DP kontakt

Z DOPISU VEDENI MESTSKE CASTI PRAHY 9

7-8/2024

Vazeny pane generalni fediteli,

dovolte, abychom Véam co nejsrdecnéji podékovali za skvélou spolupraci se zajisté-
nim a organizaci dopravni situace pfi konani MS v lednim hokeji v nasi MC Praha 9.
Zvlasté bychom pak radi vyzdvihli perfektni praci pracovnika Milose Trnky.

Velmi si vazime nasazeni vsech, ktefi prispéli ke klidnému a hladkému prdabéhu celé
akce, spole¢né jsme to zvladli.

Dékujeme za spolupraci a jsme s pozdravem

Mgr. Tomas Portlik Mgr. Adam Vazansky
starosta mistostarosta

Musim DPP pochvalit za pro-

dlouzeni linek autobust pfi

opravé metra v Useku Prazského

povstani - Haje. To je opravdu vyborny népad,

ktery velmi pomohl plynulosti i rychlosti
prepravy, kdyz uz je nutna vyluka.

J.R.

Réda bych podékovala Vasi ko-
legyni z dispecinku (¢. 9), ktera
mi dnes neskute¢né pomohla
s dohledanim mé zapomenuté cestovni
tasky v trolejbusu na cesté z letisté. Obratem
a predevsim velice empaticky a ochotné mi
pomohla a kontaktovala mozné fidice, ktefi
mobhli inkriminovany trolejbus Fidit. Sou¢asné
bych chtéla podékovat i panu fidici, ktery
tasku schoval a nésledné mi ji predal. Dnes
jsem po noc¢nim letu z New Yorku zazila
neuvéfitelné stresovou situaci, nebot v tasce
jsem méla mj. i notebook, ale Vasi kolegové
mi neskutecné pomohli a za to jim patfi velké
diky a zaslouzi si, aby tato udélost jen tak
,nezapadla”, nebot pravé oni dnes udélali
tu nejlepsi moznou reklamu DPP. Jesté
jednou jim z celého srdce dékuiji.
L. N.

Dobry den, radda bych touto
cestou vyjadfila mé uptimné diky
dvéma fidiclm autobusu. Vcera
rano v 7:52 jsem jela linkou 138 ze zastavky
IKEM na zastavku Spofilov a po vystoupeni
jsem zjistila, ze mi v tomto autobuse vypadl
telefon. Po nastoupeni do autobusu 136 smér
Sidlisté Cakovice jsem pozadala Fidice, zda
by celou situaci mohl ohlasit na dispecink.
Ten tak neprodlené ucinil. Diky fidici linky
138, ktery telefon nasel a nechal u sebe, se
ke mné po domluvé na misté predani béhem
cca dvou hodin opét vratil. Touto cestou bych
Vas chtéla pozadat o predani velkého diky
obéma fidictm. Dékuji a preji hezky den.
V.B.

Texty na této dvoustrance byly redakénée
kraceny a jazykové upraveny.

ARTEFAKTY Z METRA

Obcas jsme v redakci sami prekvapeni, odkud se k ndm dostanou
vzpominky a relikvie z provozu prazského metra. Na redakci se ob-
ratili potomci Antonina Altnera, ktery v metru nékolik let pracoval.
Byl ¢lenem prvniho kurzu strojvedoucich, ktery probéhl v Moskvé.
BohuZel se z provozu dochovala jen jedna jeho fotografie. Pokud
by néktery z ¢tenarl védél, kde snimek vznikl, pfipadné z jakého
dlvodu, budeme radi za jakékoliv blizsi informace.

Vyrobni $titek na druhém snimku by si zcela jisté zaslouzil vétsi
prostor. Pozornéjsi z ¢tenarl si jisté vsimli, ze je na ném vyrazeno
evidenc¢ni ¢islo 2133 ¢elniho vozu soupravy typu 81-71, coz je je-
den z téch smutnéjsich piibéht z prazského metra. Jedna se totiz
o vz, ktery mél 15. fijna 1986 v 15:26 ve stanici Leninova (Dejvicka)
fatalni nehodu, kdy doslo nejdfive k vysinuti vozu a naslednému
vykolejeni, ¢imz viz narazil do betonového sloupu. Pfi této mimo-
fadné udalosti nedoslo k usmrceni ani zddnému jinému zranéni
osob. Stav skiiné byl viak natolik vézny, Ze bylo rozhodnuto o vy-
fazeni vozu a jeho likvidaci, k jejimuz napInéni doslo v fijnu 1987
v Kovosrotu Praha-Hostivar. Jednalo se tak o prvni viiz tohoto typu,
ktery byl zlikvidovan.

DP kontakt  7-8/2024
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SLAVNOSTNE VYZDOBENE DOMY PRI PRILEZITOSTI KVETNOVYCH SVATKU A DAVY VEREJNOSTI
SLEDUJICI 9. KVETNA 1974 SLAVNOSTNI ZAHAJEN PROVOZU METRA. VETSINA Z NICH SE
METREM POPRVE SVEZE AZ VE VECERNICH HODINACH NEBO NASLEDUJICIHO DNE.

DEND
V ¢ERNOBILYCH
VZPOMINKACH

DO ARCHIVU DOPRAVNIHO PODNIKU DORAZILY DOSUD
NEZNAME FOTOGRAFIE VELMI ZNAMYCH UDALOSTI.

S DULEZITYM DATEM 9. KVETNA 1974 COBY DNEM ZAHAJENT
PROVOZU METRA V NASI METROPOLI SOUVISELO

| ROZLOUCENI STARYCH DVOUNAPRAVOVYCH TRAMVAJ
Cl UKONCENI PROFESE PRUVODCICH. PODIVEJME SE
NA TYTO, PRO NEKOHO VESELEJS], PRO JINEHO SMUTNEJSI,
UDALOSTI PROSTREDNICTVIM SNIMKU EVZENA GE.
ZAVERECNY SNIMEK Z FLORENCE JE O SEST LET MLADSI.

.

DNE 8. 5. 1974 KONCILY V PROVOZU STARE DVOUNAPRAVOVE TRAMVAJE A ZAROVEN S PRECHODEM

NA NOVY ODBAVOVAC| A TARIFNI SYSTEM ZANIKLA PROFESE PRUVODCICH. DVE MOMENTKY PRUVODCICH
NA CTYRNAPRAVOVYCH VOZECH T3 JSOU Z POSLEDNIHO DNE PROVOZU. PROFESE PRUVODCICH TRPELA
ZNACNYM NEDOSTATKEM PRACOVNICH SIL | VYSOKOU FLUKTUACI, VELKOU CAST PRUVODCICH PROTO
DLOUHA LETA TVORILI BRIGADNICTI ZAMESTNANCI NAPR. Z RAD STUDENTU

METRO 50

Text: Robert Mara
Foto: EvZzen Ge

DO TMY ZARICI VYSTUP ZE STANICE SOKOLOVSKA S PRACOVNIKY
ZAJISTUJICIMI OSTRAHU A PRIPRAVNE PRACE V PREDVECER ZAHAJENI

PROVOZU PRAZSKEHO METRA, TEDY 8. 5. 1974

FOTOGRAFOVI SE
PODARILO | PRES
BEZPECNOSTNI
OPATREN[ VMISIT DO
DAVU S TEHDEJSIMI
NEJVYSSiMI
PREDSTAVITELI
REPUBLIKY

A HLAVNIHO MESTA
PRAHY, ZLEVA
NAPR. ANTONIN
KAPEK, GUSTAV
HUSAK, MIKULAS
LACEK CI LUBOMIR
STROUGAL

LUXUSNI LIMUZINY VRCHOLNYCH POLITICKYCH
PREDSTAVITELU - V POPREDI ZIL 117, VE DRUHE
RADE ,SESTSETTROJKY* PRO NIZE POSTAVENE

FUNKCIONARE A AUTOBUSY SM11 PRO ,RADOVE"

VIP UCASTNIKY PRVNI ZAHAJOVACI JIZDY. CiL
CESTY MAJI VSICHNI STEJNY - SLAVNOSTNI
SHROMAZDENI PRI PRILEZITOSTI SLAVNOSTI
MIRU A PRATELSTVI V PARKU JULIA FUCIKA.

PROPAGACNI
TRANSPARENT PODNIKU
METROSTAV, JEZ BYL
SOUCASTI NARODNIHO
PODNIKU VODNI STAVBY

POHLED Z OKNA DNES JIZ ZBORENEHO DOMU V MISTE
POZDEJSIHO VESTIBULU PRO LINKU B A C ZACHYTIL
CEKANI NA PRIJEZD HLAVNICH HOSTU OFICIALNIHO
ZAHAJENI PROVOZU PRAZSKEHO METRA 9. 5. 1974

STARE TRAMVAJE SE S PRAHOU ROZLOUCILY SLAVNOSTN{M PRUVODEM,

KTERY ZACINAL VE VOZOVNE VOKOVICE.
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A KNEZ MELI
SVE TRAMVAJE

ZAJIMAVOST

Text: Frantisek Zahnas

MOTOROVY VUZ 64 JE ZE SERIE
MILANSKYCH vOZU 51-64
VYROBENYCH V ROCE 1911,

4
KTERE SLOUZILY K PREPRAVE
RAKVI A KNEZE
ZDROJ: PRIMI TRAM A MILANO,
PAOLO ZANIN

KDYZ ELEKTRICKY MOTOROVY VUZ EVIDENCNI CiSLO 152 VYJEL 22. RIJNA 1917 POPRVE

DO PRAZSKYCH ULIC, TAK VALKOU ZBIDACENEMU OBYVATELSTVU ZADNY SOK NEPRIVODIL.
A TO ANI PRESTO, ZE SE JEDNALO O CISTE POHREBNI TRAMVAJ, KTERA Z PRAZSKYCH
SPITALU ODVAZELA TELA NA HRBITOV. BEHEM NECELYCH DVOU LET PROVOZU PREVEZLA
POHREBNI TRAMVAJ 1042 ZEMRELYCH VOJAKU. TO, ZE SE TEHDEJSI VEDENT ELEKTRICKYCH
PODNIKU KRALOVSKEHO HLAVNIHO MESTA PRAHY INSPIROVALO V MILANE, JE ZNAMA VEC.
JAK ALE FUNGOVAL PROVOZ TECHTO TRAMVAJI PRAVE V ITALSKEM MESTE, SI POVIME

V TOMTO CLANKU.

V leto$nim roce si pfipominame mimo jiné
také 110 let od vypuknuti prvni svétové val-
ky. Vélecné udélosti se odrazely ve vsech
sférach Zivota, nevyhnuly se ani tramvajové
dopravé. ProtoZe skoro vsechna silni¢ni vozi-
dla, jakoz i koriské povozy, byla zabavena pro
vojenské ucely, zacaly tramvaje krom cestuji-
cich prevazet také néklady. Z Prahy jsou zna-
mé sanitni tramvaje pro pfepravu ranénych

vojakt a také vyuziti pohiebni tramvaje.
Ta byla vyuzivéna v letech 1917 az 1919.

Jak je napsano v uvodu, zrod prazské po-
hiebni tramvaje byl inspirovany obdobnymi
tramvajemi v Milané. Nedavno mné poslal
milansky kolega knizku Primi tram a Milano
od Paola Zanina, pojednavajici o vyvoji mi-
lanské tramvajové dopravy od zavedeni kori-

ky do roku 1916. Krom kapitol o vozidlech
a provozu je zde relativné podrobné popséan
také provoz pohfebnich tramvaji.

Specialni hibitovni linka
Uz po roce 1880 bylo zjevné, ze dosavadni

hibitovy v centru Mildna prestavaji svoji ma-
lou rozlohou vyhovovat. Za timto ucelem byl
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zfizen v nedaleké, asi 5 kilometrd severoza-
padné vzdalené obci Musocco novy hibitov.
Zaujimal plochu asi 403 m2. Prace na zfizova-
ni hibitova zacaly v roce 1889, v roce 1895 byl
hibitov dokoncen.

Vyvstala otazka, jakym zptsobem se budou
z mésta dopravovat neboztici, ptipadné
Ucastnici pohibd, nebot objekt hibitova byl
od mésta relativné daleko. Rozhodnuto bylo,
ze veskerd doprava bude realizovana tram-
vajemi. Dne 23. fijna 1895 byla zfizena spe-
cialni tramvajova linka (s elektrickym provo-
zem), urcend pro pohiebni sluzby, spojujici
centrum Milana s objektem nového hrbitova.

Trasa nové zfizené pohfebni tramvajové lin-
ky zacinala u hibitova Monumentale, vedla
pfes via Bramante (tam byla vystavéna prvni
vozovna pro pohiebni tramvaje), déle ulici
Cenisio na Pza Firenze a pak po via Certosa
se dostala k novému hibitovu. Tramvajo-
vé koleje nekoncily u hrbitova, ale vedly az
do objektu; koncily na velikém prostranstvi
uvniti. Trat byla zprvu jednokolejna se ctyi-
mi nacestnymi vyhybnami, dal3i vyhybny
pak byly i na obou koncich. Délka traté byla
5,3 kilometru.

Pohfebni tramvaje mély svaj zvlastni rezim,
naptiklad nezastavovaly ve vsech stalych za-
stavkach, ale pouze ve vybranych.

Pozdéji se provoz pohiebni linky na uzemi
Milana jesté rozsifil. Kone¢na v Mildné neby-
la uz u hibitova Monumentale, ale linka po-
hiebni tramvaje délala velkou smycku kolem
centra Mildna a méla zastavky na dilezitych
uzlovych bodech (Cso Magenta, Porta Roma-
na, kde byla vystavena druha vozovna pro
pohiebni tramvaje, a via Bramante).

MOTOROVY VUZ CiSLO 9 (RADA 4-6, 9-16) BYL VYROBENY V ROCE 1896 A SLOUZIL V MILANE

PRO PREPRAVU BEZNYCH CESTUJICICH

ZDROJ: PRIMI TRAM A MILANO, PAOLO ZANIN

Smutecni vozovy park

Vozovy park pohtebnich tramvaji byl docela
bohaty: 30 dvoundpravovych motorovych

vozli typu Edison, pticemz pro prepravu
smutecnich hosti byly ur¢eny vozy 1-3,7a 8
(vyrobeny v letech 1895/1896), pro prepra-
vu rakvi a knéze slouzily vozy 51-64 z let
1907-1911. Pro prepravu béznych cestuji-
cich pak byly urceny vozy 4-6 a 9-16 (z let
1895-1904).

Vyuzivéno bylo pro tento Ucel i 22 dvouna-
pravovych vozl vle¢nych: 31-37 (vyrobeny
v letech 1895-1896) slouzily k prepravé rakvi
a knéze. Dvé rakve mohly prepravovat vozy

31, 35, 36 a 37, Ctyfi rakve mohly byt prepra-
vovany ve vozech 32 a 33, osm rakvi se pak
veslo do vozu cislo 34. Vozy 20-30 (vyrobeny
v letech 1896-1904) slouzily béZnym cestuji-

SOUPRAVA POHREBN| TRAMVA JE
SLOZENA Z MOTOROVEHO VOZU
RADY 51-64 A CTYRNAPRAVOVEHO
VLECNEHO VOZU RADY 101-108

ZDROJ: PRIMI TRAM A MILANO,
PAOLO ZANIN

cim. Pro smute¢ni hosty byly ur¢eny dvouna-
pravové vle¢né vozy 109-112 (z roku 1911)
a dale 8 ctyfnapravovych vle¢nych vozi
101-108, pochdézejicich z let 1907-1911.

Protoze krom hibitova nebylo v Musoccu
nic moc vyznamného, jezdily tramvaje pro
prepravu béznych cestujicich v intervalu
20 minut a rozsah provozu této linky byl dan
oteviraci dobou hrbitova. V |été zacinala jez-
dit kolem 7:00 hodiny ranni a provoz koncil
kolem 20:50 vecer. V zimé se zacinalo jezdit

az v 8:00 rano a posledni tramvaj od hibitova
odjizdéla v 17:30.

Soumrak pohiebnich tramvaji

S naslednym rozvojem dalSich druhd dopra-
vy zacal zéjem o sluzby pohtebnich tramvaji
klesat. Neni tedy divu, ze 1. dubna 1928 byla
na hibitovni lince zastavena preprava cestu-
jicich. Cestujici mohli jesté od 29. fijna 1926
vyuzit z centra Mildna k cesté na hibitov do
Musocca nové smérovanou pravidelnou lin-
ku 14 (Largo Cairoli - Musocco, Cimitero Ma-
ggiore), kterou v roce 1929 doplnila linka 37
(Cimitero Monumentale - Musocco, Cimitero
Maggiore). To se ale nejednalo o specialni
hibitovni linky.

Preprava neboztikl definitivné skoncila v sr-
pnu roku 1930. Tim se pohiebni tramvaje sta-
ly minulosti. Vétsina vozli byla po skonceni
této sluzby zlikvidovana. Jeden z dvouna-
pravovych motorovych vozl (neni zndmo
ktery) byl precislovan na 27 a rekonstruovén
na pracovni. CtyFnapravové vle¢né vozy 101-
108 byly uz v roce 1926 upraveny pro bézny

MOTOROVY VUZ CISLO 9 (RADA 4-6, 9-16) BYL VYROBENY V ROCE 1896 A SLOUZIL V MILANE

PRO PREPRAVU BEZNYCH CESTUJICICH
ZDROJ: PRIMI TRAM A MILANO, PAOLO ZANIN

provoz a nasly uplatnéni na exponovanych
okruznich linkéch 29/30. V roce 1931 byly pak
tyto vleky predany jinym provozovateldm.

Pro zajimavost muzeme jesté doplnit dalsi
osudy linek 14 a 37. Linka 37 byla zrusena jiz
vroce 1932. Linka 14 v trase Cimitero Maggio-
re — Largo Cairoli je vedena dosud, jen pfi
komplexnich zménach v roce 1996 byla pro-
dlouzena na druhy konec Mildna do konecné
Lorenteggio. [

VIA CERTOSA - MOTOROVY VUZ EDISON
PRO BEZNE CESTUJICI SLEDUJE SOUPRAVU
POHREBNI TRAMVAJE

VLEVO: VLECNY VUZ 107 (RADA 101-108)
POCHAZI Z ROKU 1907 A SLOUZIL

PRO PREPRAVU SMUTECNICH HOSTI. JIZ
V ROCE 1926 BYLY TYTO VOZY UPRAVENY
PRO BEZNY PROVOZ A DO ROKU 1931
SLOUZILY NA OKRUZNICH LINKACH 29/30

VPRAVO: VLECNY VUZ 111 (RADA 109-112)
Z ROKU 1911 SLOUZIL PRO PREPRAVU
SMUTECNICH HOSTI



LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

PO STOPACH

PROVOZU
TRAMVAJI K2
V BRNE

V té dobé bylo v Brné provozovano 11 linek
a vozovy park tramvaji byl tehdy velice pes-
try. Nejstarsi motorové vozy byly vyrobeny
v roce 1912, nejstarsi vlie¢né vozy, které byly
adaptovany z voz( parni trakce, spatfily svét-
lo svéta jiz v roce 1884. Vétsina motorovych
i vle¢nych vozl pak byla vyrobena v letech
1920-1947. Nejmladsimi zde byly jednosmér-
né dvounépravové motorové vozy typu MT4
a k nim vzhledové stejné vozy vle¢né. Téch-
to tficet souprav bylo vyrobeno v roce 1950;

Text a foto: Frantisek Zahnas

BRNENSKA LINKA 12 ZACALA BYT OBSAZOVANA
CLANKOVYMI TRAMVAJEMI OD 1.2.1974

V PRAZE SE TRAMVAJE TYPU K2 SICE

NEUJALY, ZATO BRNO SE STALO

JEJICH NEJVETSIM PROVOZOVATELEM

V TEHDEJSIM CESKOSLOVENSKU. MY SE
NYNI POKUSIME VYPRAVIT NA POMYSLNY

VYLET DO BRNA, ALE NEZ ZACNEME

pro celokovovou konstrukci se jim fikalo
Jplechac”. Pravdépodobné z dlvodu exis-
tence téchto souprav nebyly do Brna dodany
tramvaje typu T1.

Pro brnénské paterni tramvajové linky 1 (Pi-
sarky - Hlavni nadrazi - Kralovo Pole - Re¢-
kovice) a 6 (Pisarky — Hlavni nadrazi - Krédlovo
Pole, nadrazi) byly typické tfivozové soupra-
vy, slozené z dvounapravového motorového
vozu a dvou voz(ll vlecnych. Na ostatnich lin-

POPISOVAT PROVOZ TRAMVAJI K2,
VRATIME SE DO ROKU 1958.

kach jezdily soupravy dvouvozové, pficemz
moderni ,plechdce” obsluhovaly linky 3 a 7.

Nastup ¢tyindpravovych vozi

Od brezna roku 1958 byly linky 1 a 6 postup-
né obsazovany nové dodanymi tramvajemi
typu Tatra T2. JenZe se velmi brzy zjistilo, ze
sélo viiz T2 nezvladne pobrat tolik cestuji-
cich jako stard tfivozova souprava. A tak jiz
v zafi roku 1959 se prikrocilo ke spfahovani

vozll T2. Z hlediska kapacity byl problém
sice vyfesen, ale provoz vlakd 2xT2 pfinasel
problémy. Ty byly charakteru energetického,
nebot nékteré slabé ménirny nestacily na
provoz energeticky naro¢nych tramvajovych
vlakd.

Dalsim problémem bylo pak podhazovani
elektrickych vyhybek zadnim vozem sou-
pravy a konecné také nekomfortni jizda
dvou 3patné sefizenych, pfipadné nesefi-
zenych voz(l, doprovazend Skubdnim. Ne-
malym problémem byla i talifova sprahla,
ktera sice vyhovovala provozu starych voz(,
ale pro spfazeny provoz tramvaji T2 byla ne-
vhodna. Po mnoha rdznych pokusech byly
vlaky 2xT2 k 1. ¢ervenci 1963 rozpojeny a na
linky 1 a 6 se vratil provoz sélovych tramvaji
T2. Kapacitni problémy na lince 1 nevyfesilo
ani nasazeni modernéjsich voz( T3 (rovnéz
jezdicich sélo).

LINKA 3 BYLA OBSAZOVANA
VOZY K2 OD 1.9. 1977. SNIMEK
JE Z KONECNE Z OBRAN

Bfeznové zmény
ve CtyfiaSedesatém

Velké zmény nastaly k 29. bfeznu 1964. Pocet
pravidelnych linek se zvysil na 17, pficemz
pfiblizné polovina z nich byla obsluhovana
vozy T2 a do provozu zacaly zasahovat v té
dobé nejnovéjsi vozy T3.

Tramvajové linky byly vypravovany
ze tfi vozoven:

Kralovo Pole - linky 1,2, 4,6, 8,9, 16, 17
Husovice - linky 3,7, 12,13, 14
Pisarky - 5,10, 11,15

Z vozovny Kralovo Pole se vypravovaly jen
vozy T2 a T3. Z husovické vozovny se vypra-
vovaly na linky 3 a 7 soupravy ,plechacd”
a na ostatni linky pak ,klasické staré vlaky”
v sestavé motorovy vlz + vlecny viz. Pisa-
reckéd vozovna vypravovala jen ,klasické sta-
ré tramvaje” v sestavé motorovy viz + vle¢ny
vlz. V té dobé také byly vyfazeny vsechny
staré tramvaje, které byly vyrobeny pred ro-
kem 1920.

V piipadé linky 6 doslo ke zméné trasy, v je-
jimz disledku nebyl provoz vozl 1xT2 uz
tolik problematicky. Trasa linky 1 se nezmé-
nila a ve smiseném provozu na ni jezdily sélo
vozy T2 a T3. Frekvence cestujicich na lince 1
dost nardstala a provoz vozi sélo zacinal byt
neunosny. Dalsi zhudtovani intervall na této
lince se jevilo rovnéz jako provozné nevhod-
né (zahlcovani kfizovatek, shluky vozidel).

Atak od 5.tijna 1964 doslo k pfesuntim ve vo-
zovém parku: linka 1 zacala byt od toho dne
vypravovana husovickou vozovnou a byly na
ni nasazeny soupravy vozi MT4, nebot viak
slozeny ze dvou dvounapravovych vozu byl
kapacitnéjsi nezli sélo T2, resp. T3. Vypravo-
vénilinek 7 a 14 bylo z Husovic pfevedeno do
vozovny Kralovo Pole s tim, Ze sem byly nasa-
zeny s6lo vozy T2. Uvolnéné vozy T3 z linky 1
presly na linku 17.

Pfijezd tramvaji K2

V roce 1966 byl na veletrhu predstaven verej-
nosti prototyp Sestinapravového ¢lankového
vozu K2. Pro brnénsky dopravni podnik se



tento viz jevil jako idealni pro linky s vyssi
frekvenci cestujicich. Nabizel by svezeni vice
lidem nez tramvaj sélo, a ptitom by odpadly
problémy spojené se spfazenym provozem.

V roce 1967 pak byly do Brna dodany prvni
vozy tohoto typu. Bylo jich celkem sedm
(601-607, od roku 1969 precislované na
1001-1007) a byly pfidéleny do vozovny
Pisarky. Od 13. Unora 1967 byly tyto vozy
nasazeny na linku 1. Pisdreckd vozovna vy-
pravovala na linku 1 celkem Sest téchto vozd,
jeden pak slouzil jako rezerva. Pokud byla
odstavena pro zdvadu nebo po nehodé vice
nez jedna ,kadvojka“, byla pak tato nahraze-
na ,klasickou starou soupravou”.

Od starsiho kolegy jsem ziskal také infor-
maci, Ze s novymi vozy K2 jezdili zpocatku
zkusenéjsi ridi¢i. Pokud na mladsiho fidice
vysla z turnusu sluzba na lince 1, pfichazely
v Uvahu dvé moznosti - bud’ dostal sluzbu
na lince jiné, anebo sluzbu na lince 1 odjez-
dil se starym vlakem. Vétsina vlakd linky 1 se
nadale vypravovala z husovické vozovny se
soupravami vozd MT4. No¢ni provoz na lin-
ce 1 zajistoval jeden vz K2 z vozovny Pisarky
a jedna souprava MT4 z Husovic.

Na prelomu let 1968/69 byl stav voz(i K2 dopl-
nén na 22 kust (1008-1022). Od 1. dubna 1969
pak byla linka 1 pIné obsazena vozy K2 z vo-
zovny Pisarky. V intervalu 6 minut na ni jezdilo
15 vozl. Odbavovani cestujicich ve vozech
K2 bylo analogické jako u starych vlakd. U fi-
di¢e byla umisténa samoobsluzna pokladna,
v zadnim ¢lanku stanovisté pro pravodciho.

I NA LINKU 1 BYLY VOZY K2 NASAZOVANY OD 13. 2. 1967. SNIMEK Z KONECNE V PISARKACH PORIDIL

V ROCE 1970 MILOS DRBAL

Na konci roku 1969 byly z vozovny Krélovo
Pole vypravovany tyto linky (vSechny 1xT2,
1xT3): 4,5, 6,9, 11,12, 13, 16 a 17, z vozovny
Pisarky pak linka 1 (provoz K2) a sélo T3 byly
vypravovany na linky 2, 8 a 14. Husovicka
vozovna vypravovala vlaky MT4 (linka 3 a od
1. 4. 1969 opét linka 7) a klasické staré tram-
vaje nalinky 10 a 15.

Narast poctu cestujicich
v 70. letech

Na linkach 12 a 13, které jezdily ke student-
skym kolejim na Kralové Poli (tramvajova trat

v ulicich Kounicova a Jana Babdka), se zacaly
stale vice projevovat kapacitni problémy. S6-
lové vozy T2 a T3 prestéavaly zvladat vysoké
pocty cestujicich. Tramvaji K2 nebyl tehdy
dostatecny pocet a nasadit provoz vlaki
2xT2, 2XT3 na tyto linky se po negativnich
zkuSenostech se spfazenym provozem jevi-
lo rovnéz jako nemozné.

Na zdkladé téchto skute¢nosti byly od
1. bfezna 1970 vlaky MT4 pfesunuty z linek 3
a 7 na linky 12 a 13. Linka 3 byla pfevedena
do krélovopolské vozovny a byla obsazena
vozy T2 a T3. Linka 7 byla obsazena ,klasic-
kymi starymi vlaky”. Linky 10 a 15 zacaly v té
dobé byt obsazovany sélo vozy T3 z pisarec-
ké vozovny.

V listopadu 1971 byla vozovna Husovice pfe-
dana trolejbusovému provozu. Jeji vozovy
park a linky (7, 12 a 13) byly pfesunuty do
Krédlova Pole. Dvounépravové tramvajové
vozy tedy obsluhovaly jiz jen linky 7, 12 a 13,
vozy K2 se vypravovaly na linku 1. Na ostat-
nich linkéch pak jezdily sé6lo T2 nebo s6lo T3.

SOUPRAVA VOZU MT4 POBLIZ MENDLOVA
NAMESTI. POTE, CO SE ZJISTILO, ZE SOLO VOZY
T2 AT3 NALINCE 1 KAPACITNE NEZVLADAJI,
BYLA TATO LINKA OD 5. 10. 1964 OBSAZENA
SOUPRAVAMI TOHOTO TYPU. V OBDOBI

0D 13.2.1967 DO 31. 3. 1969 ZDE BYL SMISENY
PROVOZ SOUPRAV MT4 A CLANKOVYCH

VOZU K2. 0D 1.4.1969 BYLA LINKA 1 PLNE
OBSAZENA VOZY K2. AUTOREM SNIMKU,

V roce 1972 byl vyménén vozovy park na
lince 7. Staré vlaky byly nahrazeny sélo vozy
T2 a T3. Tim ukoncily provoz dvounapravové
tramvaje vyrobené pfed rokem 1950. Posled-
ni, relativné mladé, dvounépravové vozy typu
MT4 dosluhovaly od 1. bfezna 1972 jiz jen na
linkdch 12 (Kralovo Pole, Stfelnice - Obrtany)
a 13 (Krélovo Pole, Cervinkova - Julidnov).

O planovaném brzkém konci provozu
dvoundpravovych tramvaji v té dobé svéd-
¢ilo to, ze jezdily jen v pracovni dny. O so-
botach a nedélich byly na téchto linkach
nasazovany sélo vozy T2, pfipadné T3. Od
30. prosince 1973 prestali na vozech K2 vyko-
navat sluzbu privoddi.

Konec starych cast

Dodavka dalsich 45 kloubovych tramvaji K2
(1023-1067) se uskutecnila na prelomu let
1973/74. Ta umoznila v rozmezi Unor az bre-
zen 1974 vyradit z provozu posledni dvouna-
pravové vozy. Prvni zprovoznéné ,kadvojky”
z této dodavky byly od 1. Unora 1974 nasa-
zeny pravé na exponované linky 12 a 13. Tim
skonc¢il provoz souprav dvounapravovych
tramvaji na pravidelnych linkach. Vle¢né
vozy byly vyfazeny a soucasné s jejich vyfa-
zenim zanikla funkce privod¢ich.

Nékolik zbylych dvounapravovych motoro-
vych vozi MT4 sélo se vyuzivalo na vloze-
nych spojich a na posilovani provozu linky
10 v jejich nejvice vytiZzenych Usecich. Toto
vsak netrvalo dlouho. Uz za necelé dva mé-
sice (29. 3. 1974) byla linka 10 obsazena vozy
K2, a tim byl provoz dvounépravovych tram-
vaji v Brné definitivné ukoncen. Od 8. dub-
na 1974 zacaly jezdit vozy K2 i na lince 2.
V no¢nim provozu jezdily na linkach 1, 2, 10
a 12 rovnéz vozy K2.

V roce 1975 bylo dodéno dalsich 20 vozl K2
(1068-1087), kterymi bylo mozno od ledna
roku 1976 obsadit nové zavedenou linku 18
(Bystrc - Pisarky a dale po lince 1 do Re¢ko-
vic) a pak navysit kapacitu linky 11 (Re¢ko-
vice - Julidnov). Dalsi dodavka vozll K2 se
realizovala v roce 1977 (29 vozU; 1089-1117).
Tyto umoznily rozsiteni provozu ¢lankovych
vozl na linky 3, 15 a dale byly nasazeny na
novou linku 21 (Bystrc — Zidenice). Dalsi
vozy (K2YU; 15 vozd; 1118-1132) byly dodéany
v roce 1983.

Dalsi pfesuny voz(i K2 se udély po 1. dubnu
1978, kdy byl opét zaveden provoz vlaki
2xT. To je vSak uz ndmét na jiné povidani. B

N

155 let MHD v Brné

Dopravni podnik mésta Brna
slavi v letosnim roce jubileum
155 let MHD. Vrchol oslav
nastane v sobotu 17. srpna 2024,
tedy na den pfesné, kdy v roce
1869 vyjela poprvé konéspfezna
tramvaj coby predchldce 3alin.
Aktudlni program slavnosti,
ktery zahrnuje i pravod
historickych vozidel, se dozvite
na webu www.dpmb.cz

KLASICKE STARE TRAMVAJE, SLOZENE Z MOTOROVEHO A VLECNEHO VOZU, DOJEZDILY 1. 3. 1972. NA SNIMKU JE MOTOROVY V0Z ,RYCHLOBEZKA” C. 116
(EX 405) Z ROKU 1946 A VLECNY VUZ RADY 281-296 Z ROKU 1948. SOUPRAVA JE MIMORADNE VYPRAVENA O VELETRHU 1968 NA LINKU 5, KDE JIZ BEZNE
JEZDILY VOZY T2 A T3. FOTO: JOSEF HLAVAC

PORIZENEHO V ROCE 1968, JE JOSEF HLAVAC
Z VIDNE


http://www.dpmb.cz

ZABAVA KULTURA / KV(Z
JEVISTE POD NEBEM Pipravi Mian Sz

K Iétu jiz neodmyslitelné patii divadelni pfedstaveni pod Sirym nebem a zprovoznéni
z nejriznéjsich letnich divadelnich scén. Pro tentokrét, budeme-li se drzet striktné Prahy, se kromé
C E N Y P RO \/Y H E RC E' tradi¢nich Letnich shakespearovskych slavnosti s predstavenimi na scénach Nejvyssiho purkrab-

stvi Prazského hradu a Hudebni a tanec¢ni fakulty AMU a leto$ni premiérou komedie Marna las-

O v k V & . . . 5.
ky snaha mGzeme vypravit tfeba na Letni scénu Divadla Kalich pod Zizkovskou vézi, Letni scénu
A4 V4
O V E C N E C E N Y N uz y n a t ravu Divadla Ungelt, Letni scény Divadla Studio DVA (na Vy3ehradé nebo na holeovickém Vystavisti),
Letni scénu Grébovka, Letni scénu Musea Kampa nebo Letni scénu Harfa na stfese obchodniho
BOSC H centra. Program je dostatecné pestry a bohaty, aby si to ,své” predstaveni na nékterém z mist

mohl vybrat téméf kazdy.

Méf¥ici viiz Méte perfektné posekanou zahradu
) . . a irituji vas nedodélky kolem
Zakladem méficiho vozu se stal motorovy viiz T1, jehoz jizdni zahoni, kefd a cesticek? , v ,
parametry se Upravou nezménily. U¢elem vozu bylo méfeni Jako vyhru v kiiZovce miizete S KYTA RO U N A ZA D N | C H S E DAC KAC H
spravné polohy troleje a jeji vyiky nad koleji. Na stfechu vozu byl ziskat akumulatorové ntizky
dosazen ... (dokonéeni v tajence), jenz byl vybaven méfici listou, na trdvu s dobou provozu V Ceském muzeu hudby v Karmelitské ulici Ize navstivit vystavu vénovanou hu-
tvofenou jedenacti médénymi, navzajem izolovanymi segmenty, 40 minut na jedno nabiti. debnimu cestovéani s viefikajicim ndzvem Na turné. Pfipoming, Ze cestovani je

Soucdsti baleni je i liSta

na kefe s provozovanim hudby prakticky neodmyslitelné spjato, a to at uz se jedna o van-

drovani potulnych muzikantd, nebo peclivé logisticky pfipravena a planovana turné
superhvézd. Dozvédét se tu Ize naptiklad, jak vypada itinerar rockové kapely i hou-
slového virtuosa, jak dlouho trvala cesta dostavnikem z Prahy do Vidné, ktery slavny
houslista zemfel na nddrazi v Milané nebo které vlaky nesou jméno po nékterém ze
slavnych muzikantd. K vidéni je tfeba lodnf listek Antonina Dvoféka z jeho plavby
do New Yorku, pas Emy Destinové, otisky prstd z imigracnich dokumentd Jarosla-
va Jezka nebo japonsky itinerdf cesty alternativné punkové kapely Uz jsme doma.
Najit se tu ale da i mnoho dalsiho. Vystava je planovana az do srpna pfistiho roku.

propojenymi se zafizenim signalizujicim polohu troleje.

Lustéte pro zébavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do pondéli 2. za¥i 2024 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét:
KFizovka; u odpovédi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden
vylosovany lustitel ziska hlavni cenu — NGzky na travu, dalsi z vy-

losovanych 2 volné vstupenky do prazské ZOO a rovnéz jeden

lustitel pak kalendar Evropské metro 2025.
Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 5-6/2024 znéla: tfinact tisic g &
jizd obéma sméry. Hlavni cenu - grilovaci sadu - ziskava: Helena moo

. PRAHA
Fabianova, 4 vstupenky do prazské ZOO: Lubomir Senekl. Blaho-

PRITELI CHVATEJ SOS PRAZSKE | EVROPSKE METRO 2025

Autorsky nasténny kalendar na rok 2025 s ndzvem 50 let — Prazské metro o¢ima
Prazana zachycuje ve fotografiich Borise Koguta nejzajimavéjsi etapy z historie
prazského metra. Velky format kalendéare (47 x 33 cm) a rozsah 16 stran umoznil
zafazeni také mnoha ilustraci a ukédzek dobovych publikaci véetné tfijazy¢nych

A . opiskl. Tento, ale i dal$i novy prirGstek — nasténny kalendai Evropské metro
PR%PSZTE» HUDEBNI [ cisryse | JINAN Z‘(‘ggi"_“\ ITALSKY | KOUZEL- VYRAZ NGE 5&"\/%(5_ ANGL. O?E)GBIM JENZ smveka | DEKAGRAM pv_p ! i yPp A L, Y . P i
Jov SNtk (STROM) R "Rl ATOM NICTVi pocHopeni | NEMoC o LASKA Aoveno | BASN) (HOV) ocima Evropana shodnych parametr(i a od totozného autora - mizete ziskat na

Fanshopu DPP anebo mit stésti pfi losovani lustitel( kiizovky v DP kontaktu.

A KRALOVNA
KORA- MATYLDA
SESTAVA Lovy ANGLICKA
OSTROV TUCNET . .
V Dopravni hale Nédrodniho technického muzea je az do

SNIZ. KREV. a v e . ,
SBRUDA ke &ervna pFistiho roku k vidéni vystava s nazvem S hou-
Ly kackou po Praze aneb Automobily zachraiiu-

SKEHO

BoDNA § NG jici zivoty. Jeji zaklad tvoti soubor historickych vozl
2.DiL OBLOZE REZSERE ’ IR v vaevs . .
TAJENKY LEZICi | KLOSE | z poslednich dekad i téch soucasnéjsich sanitnich auto-

PROTI
mobild z majetku Zdravotnické zachranné sluzby hlav-

L
APEXU TAJENKY

e N ukuso. | “wéno EroRwl niho mésta Prahy. Nechybi tak vozy znacek jako Skoda,
REC. (33) - . v s sy
e M SoRA Ford ani Mercedes-Benz. Sou¢asti vystavy je i vybér de-

N, cii fibrildtor( (ze sbirky Narodniho technického muzea) ja-
OZNACENi 2AkLADNi | BERYLIA CITO- ZKRATKA - .
CISLOVKA

LETADEL - SLOVCE GisLA 3 fXAvA / PR, <
RAKOUSKA ASIJSKY o e < kozto klicového prvku vybavy zdravotnickych posédek.

PERUAN-
SKE SIDLO N
JELEN NANOTESLY

LET. SPOL.
POVRCH
PORTUGAL. TENISO-

ODVETA KOLONIi e

KAINUV o
BRATR DVORCU

ODKUD JE?

Nazev ¢lanku z tohoto cisla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez
fotografie, zaslete nejpozdéji do pondéli 2. zafi 2024 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé své jméno

i s diakritikou) a mlzete ziskat knizku s malbami od Laury Limbourg

KOSATE vYSILIT
SOl KYNOUT
DOBA
3. DIL aeni | CHLOUBA
OBDIV. TAJENKY ozyacen ==
(8 ke Leraper | K9P
TOKELAU IRSKA

PORUCHA a ktomu sadu 13 pohlednic ,Historicka vozidla prazského metra“.
BARVA NA KOORDI-
VLASY NACE

POHYBU

KOD SRi
LANKY

PRUZNA VYROBCE

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 5-6/2024 znéla:
Jistota a stabilita. Z autorl spravnych odpovédi byl vylosovan,
knizkou Brusel fotografa Tono Stana a reklamnimi predméty
odménén: Stépan Némecek.

LATKA A
i1 A & POCITA-
NARIKAG S VLOZE- Sonien

NYMI GUM.
VLAKNY =R

Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.
Redakce ceny nezasila, vyherce si je vyzvedne v sidle DPP.
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V prodeji ve Fanshopu DPP. Platby moZné platebni kartou on-line,
prevodem na dget Fanshopu DPP nebo dobirkou Ceskeé posty.
Dodani zhoii prostrednictvim Ceské posty.

MoZnost vyzvednuti v Infocentrech Andél, Hrad€anska a v bistru
Mezi fadky v Sokolovskeé ulici 42 v sidle DPP.

fanshop.dpp.cz

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy
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