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VACLAVAK V OTAZKACH A ODPOVEDICH
IVECO URBANWAY 18 M DIESEL HYBRID
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ZVYHODNENE NABIDKY
PRO ZAMESTNANCE DPP

Myslete na zadni vratka

Na podzim
do laznf
* Léc¢ebné pobyty

v Laznich Podébrady

* Sleva 15 % na vSechny
pobyty ze stalé nabidky

* Damsky vikend, vikend
pro dva, vyro¢ni pobyty

+ OK Klient, pojisténi
majetku a odpovédnosti
obcanu

« Pojisténi staveb,
domacnosti
¢i odpovédnosti v bézném
Zivoté

« Exkluzivni sleva
pro zaméstnance DPP

Do svéta
dinosaurl

» Zabava pro celou rodinu
v Galerii Harfa u stanice metra
Ceskomoravska

+ Sleva 15 % na vstupné
ze zakladniho ceniku

» Nové atrakce, nové modely
a novy 3D film o dinosaurech

S dotazy se miizete obracet na oddéleni
Benefitl a sluzeb pro zaméstnance

na tel.: 296 193 360,

e-mail: 500310@dpp.cz
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Ostre vidét

* Doprejte si kvalitni bryle
Za rozumnou cenu
v AIM optic

* Sleva az 30 % na celou
zakazku jen do konce zafi

* Provozovna v Praze 2

Vse pro
. v/
nejmensl
* Hracky, vybava na vylety
nebo prvni batizky do skol

* 10% sleva na cely sortiment
Majastore.cz

* Renomované znacky,
kvalitni materialy

Dentalni
hygiena

*» Medical zone nabizi
okamzitou registraci
novych pacientd

« Uzaviené smlouvy
se zdravotnimi
pojistovnami

« Klinika v Praze 8
a dobfe dostupna MHD

o o ) o T T

Slevy uplatnite pfedlozenim zaméstnaneckého prikazu,
pfipadné zplisobem uvedenym u nabidky.

Kompletni prehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

DP
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DOPRAVN[ PODNIK
OPETOVNE Z[SKAL ZNACKU
CZECH MADE PRO SLUZBU
PROVOZOVANI VEREJNE
PRAVIDELNE HROMADNE
PREPRAVY OSOB METREM,
TRAMVAJEMI, TROLEJBUSY,
AUTOBUSY A LANOVOU
DRAHOU.

Tuto znacku DPP ziskal jiz podruhé, a to od
Ceské spole¢nosti pro jakost, z. s., na zékladé
hodnoceni kvality svych sluzeb, které pro-
béhlo na jafe letoSniho roku. Hodnoceni kva-
lity bylo rozdéleno do tii samostatnych celk(:

« sebehodnoceni prostrednictvim
standardizovaného formulare,

« hodnoceni kvality sluzby zakaznikem,

« jednodenni hodnoceni kvality sluzby
mistnim Setfenim za Ucasti tfi nezévislych
hodnotitelti CSJ.

Celkové hodnoceni sluzeb DPP dosahlo
97,29 % (pied 2 lety bylo toto hodnoceni
87,78 %) a vsechna tzv. neopomenutelnd
kritéria byla splnéna. Souhrnné vysled-
ky oznatila CSJ jako excelentni. Znaéku
CZECH MADE smi Dopravni podnik uzivat
po dobu dalsich dvou let.

DP kontakt 9/2024

CESKA
KVALITA

DPP

DPP je prvnim dopravnim podnikem v CR,
ktery pouzivé znacku CZECH MADE. Tuto
prestizni zna¢ku udéluje CSJ ¢eskym vyrob-
kiim napfi¢ obory a zaroven sluzbam, které
jsou poskytovany ceskymi spolecnostmi.
Vznikla s cilem usnadnit spotiebiteliim a za-
kaznikdm orientaci v dostupnych kvalitnich
vyrobcich a sluzbach na ¢eském trhu. Je jed-
noduchym navodem pro spotiebitele, jak
vybrat kvalitni ¢esky vyrobek nebo sluzbu.
Zaroven je jejim smyslem podpora odpo-
védnych ceskych organizaci, kterym zalezi
na celkové a prokazatelné kvalité vlastnich
produktl a ktefi poskytuji zdkazniklim vyso-
kou pfidanou hodnotu.

Letosni hodnoceni kvality na misté pro-
béhlo v utvarech jednotky Sprava Vozidel
a Autobusl v arealech Hostivai a Repy.
Hodnotitelé ocenili jak technickou zakladnu
pro opravy autobus( (vyuzivani nejnovéj-
sich technologii, napft. 3D tisku), tak i tech-
nicka skoleni za pomoci modernich komu-
nikac¢nich nastrojd. Zajimavym zazitkem pro
hodnotitele byla i projizdka novym 24met-
rovym tficlankovym nizkopodlaznim trolej-
busem Skoda-Solaris (linka 59 mezi stanici
metra Nadrazi Veleslavin a termindly Letisté
Vaclava Havla).

PFisti rok navstivi hodnotitelé z CSJ jednotku
Sprava vozidel Tramvaje, ¢imz se zavrsi Ctyi-
lety cyklus, na jehoz zacatku byly provozni
jednotky metra, tramvaji a autobust v Useku

AKTUALNE

Text a foto: Pavel Edvard Vancura

ZNACKA
CZECH MADE
OPET V RUKOU

HODNOTITELE Z CESKE SPOLECNOSTI
PRO JAKOST: ZPREDU STEPAN SMEJKAL,
PETR KOTEN A ELENA STIBURKOVA

dopravnim. V lonském roce pak nesméla
chybét navstéva useku technického - Metro.

V pfipadé posuzovani kvality poskytova-
nych sluzeb na celorepublikové Urovni jde
jiz o druhé ocenéni pro DPP, které navazuje
na cenu Ambasador kvality, kterou Doprav-
ni podnik ziskal v roce 2019. Obé ocenéni
potvrzuji vysoky standard sluzeb DPP a téz
funkéni nastaveni systému fizeni kvality
(QMS) a zejména Programu kvality sluzby.
Tento program je soucasti firemnich procest
jiz od roku 1997. Vysoce hodnocena kvalita
nasich sluzeb je ocenénim kazdodenni pra-
ce vsech zaméstnancli DPP a pfedpokladem
daldiho rozvoje systému fizeni kvality. Diky
tedy patii kazdému zaméstnanci DPP. |

AKTUALNE

DPP MA NOVEHO
DOPRAVNIHO REDITELE

Novym dopravnim feditelem Dopravniho
podniku se od 1. zafi 2024 stal Jan Barchanek,
dosavadni vedouci jednotky Provoz Autobu-
sy DPP. Jan Barchanek uspél ve vybérovém
fizeni, které DPP vypsal letos v Cervnu a do
néhoz se pfihlasilo 12 uchazecl. Vysledek
vybérového fizeni schvalilo predstavenstvo
DPP. Jan Barchanek vystfidd v exekutivni
funkci dopravniho reditele Ladislava Urban-
ka, kterého predstavenstvo znovu zvolilo
k 19. srpnu 2024 do statutarni funkce mis-
topfedsedy predstavenstva na dalsi funkeni
obdobi.

Aktualné
z kolektivniho
vyjednavani

V Uvodu se vratme k datu 6. Cervna 2024,
kdy probéhlo 1. kolo osobniho kolektivniho
vyjednavani mezi zastupci zaméstnavatele
a odborovych organizaci o podobé kapitoly
5 (Benefity) a Pilohy (Mzdovy predpis) Ko-
lektivni smlouvy DPP uzaviené na obdobi od
1. 1. 2022 do 31. 12. 2026 (KS) na rok 2025. Pfi
tomto vyjedndvani se podafilo nalézt dilci
shodu napf. v oblasti zavedeni dlouhodobého
investi¢niho produktu v DPP jako alternativy
k doplhkovému penzijnimu spofeni a penzij-
nimu pfipojisténi a také v technickych a for-
malnich Gpravach kapitoly 5 a Ptilohy KS.

Aktualné 5. zafi 2024 probéhlo 2. kolo osob-
niho kolektivniho vyjednavani, na némz byla
nalezena dil¢i shoda napt. ohledné vyse pfi-
spévku zaméstnavatele na doplrikové penzijni
spofeni nebo penzijni pfipojisténi, poskytova-
ni zaméstnaneckého jizdného zaméstnanciim
manualnich profesi, ktefi pracuji na zékladé
dohody o pracovni ¢innosti se sjednanym roz-
sahem pracovni doby vétsim nez 200 hodin
v kalendéinim roce, ¢i technickych a formal-
nich upravéch kapitoly 5 a Prilohy KS.

Na 2. fijna 2024 je planovano dalsi (3. kolo)
osobniho kolektivniho vyjednéavani, na jehoz
programu bude zejména znéni Prilohy KS
(Mzdového predpisu) na rok 2025. Zacne tedy
vyjednévani o vysi mezd a jednotlivych jejich
slozek zaméstnancd DPP pro rok 2025.  (jaz)

Jan Barchanek, narozen v roce 1977, pracu-
je v DPP od unora 2001, kde prosel rdznymi
pozicemi od technického pracovnika v ob-
lasti fidicich a informacnich systému az po
vedouciho oddéleni Kvalita a technika fizeni.
V bfeznu 2008 se stal zastupcem vedouciho
jednotky Provoz Autobusy DPP, od fijna 2018
pak jejim vedoucim. Od kvétna 2014 je ¢le-
nem Dopravné-provozni skupiny Sdruzeni
dopravnich podnika CR. V Fijnu 2011 se stal
¢lenem Autobusové komise Mezinarodni-
ho svazu vefejné dopravy (UITP) a od cer-
vna 2023 byl zvolen mistopfedsedou této

b
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komise. Je stale aktivnim fidi¢em autobusu
s platnym profesnim osvédcenim. Vystudo-
val CVUT, Fakultu dopravni, studijni odbor
Dopravni infrastruktura v Uzemi. Mezi jeho
zaliby patfi kuzelky, které hraje i zavodné,
plavani, hudba a literatura. (red)

NZV aneb Nouzové
zastaveni viaku

K tragické udalosti ve stanici metra KfiZikova doslo 8. srpna 2024, kdy spadl nevidomy
cestujici do prostoru 1. stani¢ni koleje. | kdyZz bylo na nastupisti pfiblizné dalsich dvacet
cestujicich a do pfijezdu vlakové soupravy zbyvaly téméf 2 minuty, nikdo z nich nedo-
kazal tomuto cestujicimu spravné pomoci. Doslo ke stfetu osoby se soupravou s fatal-
nimi nasledky. Obdobnd udalost se odehréla 14. srpna ve stanici Jifiho z Podébrad, tam
nastésti témér bez néasledkl. Ani v jednom pfipadé svédci udélosti nepouzili tlacitko
nouzového zastaveni vlaku (NZV), které by zménilo kddovani povolené rychlosti vliaku
vlakového zabezpecovace, a tim bezpecné zastavilo vlak pred stanici.

Na zékladé téchto dvou udélosti se rozhodl odbor Komunikace ve spolupraci s jednot-
kou Provoz Metro a Policii CR pfipravit prezentaci pro novinafe, na které bylo predve-
deno pouziti tlacitka NZV. Podafilo se udélat zdafilé predvedeni, které se objevilo v re-
portazich viech vyznamnych celoplosnych televizich stanic i ve zpravodajstvi vétsiny
denikd. Nyni se realizuje zkusebni zvyraznéné oznaceni téchto tlacitek ve stanici metra
Mdastek na linkach A i B. Je ho tam mozné spatfit v riznych navrzenych variantéach. Jed-
na se zejména o barevné zvyraznéné ohraniceni tlac¢itka a instalaci praporci upozor-
Aujicich na misto, kde se NZV naléza. Nedévno, 17. srpna, ve stanici Nadrazi Veleslavin
doslo opét k padu cestujiciho do prostoru koleji. Svédci pouzili tla¢itko nouzového za-
staveni, a tim pravdépodobné zachranili lidsky Zivot. (vIk)
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llustra¢ni foto: Petr Hejna



Foto: Miroslav Grossmann

Novy semafor
na Ostrcilové namesti

Mezi zastdvkami Ostréilovo namésti a Albertov vznikla nova
signalizace, kterd kromé fizeni pfechodu pro chodce a prejezdu
pro cyklisty preferuje tramvaje. Ve sméru k Albertovu, kde v na-
pojeni Sekaninovy ulice mohou zasdhnout zejména vétsi vozidla
do prdjezdného profilu tramvaje, je provoz touto signalizaci od-
délen. Tramvaj se s vyjezdem ze zastavky pfihlasi do signalizace,
nasledné se ukoni zelena pro auta a vybere se volno pro tram-
vaj. V opacném sméru funguje preference tramvaji prodluzova-
nim vlastni faze. Semafor je zfizen jako provizorni, coZ se pro-
jevuje ve sméru od Albertova, kde detekce tramvaji zatim neni
zfizena v optimalni vzdalenosti pfed signalizaci, a ¢ast tramvaji
je tak zdrzena. Zafizeni vzniklo na pozadavek Prahy 2 s ohledem
na pési trasu do skoly. (MiG)

ZARIJOVE TRVALKY

Se zacétkem 3$kolniho roku jsou jiz nékolik let spojeny i trvalé

zmény prazské méstské hromadné dopravy. K nejpodstatnéjsim

na Uzemi Prahy a v bezprostfednim okoli patfi pfedevsim nasle-

dujici zmény:

Autobusy - od 31. 8.2024:

« pro linku 194 se zfizuje zastavka Malostranska i ve sméru
Florenc

- pro linku 108 se zfizuje nova vystupni zastavka Divoka Sarka
(v zastavce tramvaji v Evropské ulici)

Zmény v provozu piiméstskych a regiondlnich autobusovych li-

nek zasahujicich na izemi hlavniho mésta Prahy (od 1. 9. 2024):

Linka 319 je nové vedena v trase Smichovské nadrazi - Lihovar -

Mnisek pod Brdy — Dobf#i$ - Pfibram,

Linka 320 je nové vedena v trase Smichovské nadrazi - Jilovis-

té - Mnisek pod Brdy, Stfibrna Lhota.

Zavedena je nova linka 429 v trase Nadrazi Veleslavin — Divoka

Sérka - K Letisti — Terminal 3 - Terminal 1 - Tuchoméfice - Knéze-

ves — Dobroviz - Hostoun - Unhost.

Déle v provozu PID doslo k Upravam jizdnich fada nékterych li-

nek a dalSim dil¢im zméndm. Se za¢étkem Skolniho roku doslo

také ke zménam, které se tykaji skolnich linek (zavedeni novych

Skolnich linek a Upravy provozu stévajicich linek). Aktualni jizdni

fady a dalsi Upravy naleznete na dotéenych zastavkach i ve vy-

hledavaci spojeni na webu DPP. (red)

AKTUALNE

Z JEDNANI
ORGANU DPP

Pfedstavenstvo Dopravniho podniku se ke svému letosnimu patnac-
tému zasedéni seslo 6. srpna 2024, aby projednalo mimo jiné rozhod-
nuti ve véci zadavaciho fizeni ,Provozni Usek I.D metra v Praze - Usek
(Olbrachtova) — Nové Dvory - stavebni ¢ast", informace k LMS systé-
mu - Bofislavka ¢i ukonéeni €lenstvi v Asociaci lanové dopravy v CR.
Pfedstavenstvo déle schvalilo zpravu k ukonceni vybérového fizeni
na pozici dopravni feditel/ka, zprdvu o vykonu funkce Povérence pro
ochranu osobnich Gidajl za 1. pololeti 2024, dale aktualizaci rozdéleni
odbornych pusobnosti ¢lenli pfedstavenstva a jmenovani manazera
a architekta kybernetické bezpecnosti.

Na svém Sestnactém zasedani 3. zaii predstavenstvo schvalilo kon-
cepci obnovy nakladnich vozidel v majetku DPP a zpravu o hospo-
dafeni a kalkulaci nékladl PID za 1. pololeti 2024. Projednalo také
vzorovou smlouvu o vykonu funkce ¢lenl predstavenstva, nabidku
na prodlouzeni sménec¢ného programu pro financovani vozového
parku DPP a pozadavek na navyseni cen pInéni u VZ ,Stropni deska
u stanice metra Florenc” a ,Vyména pohyblivych schodd, revitaliza-
ce stanice a vybudovani bezbariérového pfistupu ve stanici Jifiho
z Podébrad”.

Dozor¢i rada Dopravniho podniku na svém letosnim sedmém zase-
dani 4. zafi 2024 udélila souhlas s volbu Mgr. Petera Sivacka do funk-
ce ¢lena predstavenstva dcefiné spole¢nosti Nové Holesovice. Dale
odsouhlasila prodlouzeni sméneéného programu na financovani vo-
zového parku DPP, projednala rozhodnuti ve véci zakdzky ,Provozni
usek 1.D metra v Praze - Usek (Olbrachtova) — Nové Dvory - staveb-
ni ¢ast”, Business plan DPP do roku 2050 (aktualizace 2024), zpravu
o hospodareni a kalkulaci nakladd PID za 1. pololeti 2024. Dozor¢i
rada také vyhodnotila cile ¢lend predstavenstva pro pfiznani cilové
odmény jeho ¢lend za rok 2023.

Dozor¢i rada byla mj. seznamena s aktualizaci strategie prodeje jizd-
ného DPP 2022+, s informaci k LMS systému - Bofislavka, s auditni
zpravou k ovéfeni postupu zadavatele pii ovéreni referenci uchaze-
¢ v zadavacim fizeni na vefejnou zakazku ,Provozni Usek I.D met-
ra v Praze - Usek (Olbrachtova) — Nové Dvory - stavebni ¢ast”, s ex-
ternim hodnocenim kvality interniho auditu, s reportem vysledkl
kontinualniho monitorovani a testovani systému fizeni shody (CMS)
za 1. pololeti roku 2024 a zabyvala se tématem zvyraznéni systé-
mu znaceni tlacitek nouzového zastaveni vlak( ve stanicich metra.

(red)

Schvaleni
ucetni zavérky DPP
za rok 2023

Rada hl. mésta Prahy v plsobnosti valné hromady DPP na svém za-
sedani 24. ¢ervna 2024 vzala na védomi vyroc¢ni zpravu DPP za rok
2023 a navrh na pfevod vysledku hospodareni za rok 2023. Schvalila
fadnou Ucetni zavérku DPP za rok 2023 s vykdzanym cistym ziskem
ve vysi 1222616 tis. K¢ a rozhodla o prevodu této ¢astky na uUcet
428 - Nerozdéleny zisk minulych let. (da)

Foto: SPSD

AKTUALNE

Naméstek pro dopravu
navstivil Motol

Povzbudit budouci dopravni experty pfisel prvni skolni den le-
tosniho roku naméstek prazského primatora pro dopravu Zde-
nék Hrib. Stalo se tak v areélu Stfedni primyslové 3koly dopravni
v Motole. Skola, ktera je provazana s prazskym dopravnim podni-
kem, tak nabizi to nejlepsi spojeni teoretického vzdélani a praxe
napfi¢ provozy DPP. Jak se mohli hosté presvédcit (na foto zleva
personalni feditel DPP Jifi Spi¢ka, vedouci studijniho odd. 3koly
Michaela Frankova, feditel SPSD Luka$ Sobotka a naméstek pro
dopravu Zdenék Hrib), aktudlné se napfiklad zaci u¢i modelo-
vat a tisknout na 3D tiskarnach rizné plastové soucastky. Pokud
i vy méate doma fanouska prazské dopravy a pomalu se blizi oka-
mzik rozhodovéni, jak a hlavné kde pokracovat, navstivte stranky
www.spsd.cz. (red)

Odborny vycvik
oro zaky SPSD pfFipraven

Novy $kolni rok pfindsi novy zacatek i pro Cinnosti realizované
v ramci odboru Vzdélavéani a rozvoj zaméstnancui. Opét navazuje-
me spolupraci se Stredni prdmyslovou skolou dopravni mimo jiné
v oblasti zajistovani odborného vycviku zakd. V tomto Skolnim roce
planujeme umistit na pracovisté DPP celkem 78 zakd auto obor(,
elektro oborli a oborl KLZ (karosat, lakyrnik, zamec¢nik). Spole¢né
s instruktory z fad odbornik(l z provozu véfime, Zze se mezi témito
zaky najde co nejvice Sikovnych nadsencid pro dopravu a s ni prova-
zané profese, aby Usili, které instruktofi nad rdmec svych béznych
pracovnich povinnosti vénuji zakiim, bylo pro DPP oc¢ekavanou in-
vestici do budoucna.

Odborny vycvik zakl byl zahajen tradi¢nim informativnim setkanim
13. zafi 2024. Kromé zakladnich informaci o DPP a priibéhu odbor-
ného vycviku byly prezentovany rozvojové programy pro zaky a bu-
douci absolventy, konkrétné Stipendijni program a Absolventsky
program pro SS. U¢elem téchto programi je podporovat kvalitni
zaky s potencidlem a zajmem o praci v DPP jesté v dobé jejich studia
(Stipendijni program) a usnadnit ¢erstvym absolventdm vstup do
pracovniho prostredi a ziskavani odborné praxe (Absolventsky pro-
ci najdou na intranetu, na webu DPP, pfipadné si je mohou vyzadat
na tel. 727966 702. (pes)

STUDENTI
SPSD
ZLEVA:
SEBASTIAN
NAVRATIL

A SEBASTIEN
DIGON

Letni studentské
brigady v DPP

B&hem jarnich mésicl leto$niho jsme oslovili studenty SPSD s nabid-
kou praxe formou letni brigddy v DPP. Moznost nechat studenty na-
hlédnout do redlného provozu nékterych pracovist je vyhodna pro
obé strany. Studenti ziskaji moznost podilet se na chodu utvar( béhem
predstav o redlném chodu uUtvaru vzdy dobré. Znalost hierarchie pra-
covniho postupu motivuje pro postup k vysnénym cinnostem. Primar-
ni poptavku po letni brigadé ucinilo 63 studentu. Nékteré pozadavky
studentl na zafazeni ke konkrétni ¢innosti nebo na konkrétni pracovi-
sté byly neredIné vzhledem k neukoncené kvalifikaci studentd, absenci
praxe na specializovaném misté nebo plné obsazenosti poptavaného
utvaru. Na letni brigaddu (DPC) nakonec nastoupilo 13 student(i, z toho
9 z nich na celé prazdniny. Stavajici zaméstnanci tak mohli studenty
motivovat k budoucimu nastupu a ti si béhem dovolenych kmenovych
zaméstnancu vyzkouset nékteré cinnosti v redlu.

Vedouci oddéleni Energeticka sluzba Jih a Zapad, oddéleni Ener-
getickd sluzba Sever a Vychod, stfediska Opravy vozidel, stfediska
Dopravné-ekonomickém, provozu Hostivaf, provozu Zizkov a jed-
notky Historicka vozidla zapojeni student( nasi firemni SPDS velmi
ocenili. Véfime, Zze v budoucich letech bude spoluprace se studenty
nejenom touto formou ¢im dal intenzivnéjsi. (mr)

VYSTAVBA VYTAHU
NA RADLICKE

Z davodu vystavby bezbariérového zpfistupnéni stanice metra
Radlickd dochazi od zahdjeni denniho provozu 21. zafi 2024 do
ukonceni provozu 20. ¢ervna 2025 k uzavieni nastupisté stanice ve
sméru Cerny Most (2. stani¢ni kolej). Cestujici tak musi vyuzit ces-
tu na Smichovské nadrazi s pfestupem na vlak v opacném sméru.
Novy vytah propoji uroven ndastupisté s drovni vestibulu. Cestujici
jsou informovani skrze hlaseni v soupravach metra a prostiednic-
tvim informacnich kanald DPP. (red)

Chcete ridit tramvaj?

Pokud ano, tak mlizete vyuzit jesté tii posledni leto3ni terminy infor-
macnich dnt pro zdjemce o préci fidi¢/fidicka tramvaje. Kdy? Vzdy ve
stfedu v 15:00 ve dnech: 9. ¥ijna, 13. listopadu a 11. prosince 2024. Sraz
je vzdy u vratnice vozovny Pankrac, nam. Hrdinud 13 v Praze 4. Tésit se
mUzZete na nase zaméstnance, ktefivas sezndmi's tramvajovym femes-

lem. Blizsi informace naleznete na: www.dpp.cz/chci-do-dpp.  (red)

Foto: Rendta Rihdkové


http://www.dpp.cz/chci-do-dpp
http://www.spsd.cz
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Foto: Zdenék Bek, Ondrej Volf a Petr Vitd

AZ 130 CESTUJICICH MUZE VYUZIT
CTVERICI DVERI PRO VYSTUP

A NASTUP. TEPELNOU POHODU
BEHEM CESTOVANI ZAJISTUJE

I V E c o GARAZE HOSTIVAR A KACEROV VYPRAVUJI
OD LETOSNIHO 18. CERVNA NOVE KLOUBOVE
AUTOBUSY IVECO URBANWAY 18 M DIESEL HYBRID.
U R B A N W AY AKTUALNE DEVATENACT Z DVACETI TECHTO
VOZU DODALA SPOLECNOST IVECO CZECH
REPUBLIC ZE SKUPINY IVECO GROUP NA ZAKLADE
1 8 M D I ES E L RAMCOVE SMLOUVY. KTERA DOPRAVNIMU
PODNIKU UMOZNUJE OBJEDNAT A7 140 TECHTO
AUTOBUSU. DPP JE V CESKE REPUBLICE PRVNIM

H Y B R I D PROVOZOVATELEM TECHTO VOZIDEL, KTERE JSOU
DEFINOVANY JAKO NIZKOEMISNI.

KLIMATIZACE EBERSPACHER
SUTRAK AC 136 G4. NECHYBI
KAMEROVY SYSTEM, TROJICE
INFORMACNICH OBRAZOVEK

A DOSTATEK TLACITEK HYBRID

PRO OTEVIRANI DVERI

W Energie dodéavana baterii 48V
Energie dodavana tepelnym motorem
Rekuperace energie pfi brzdéni

VOZIDLO URBANWAY 18 M DIESEL
HYBRID DISPONUJE HYBRIDIZACNIM
SYSTEMEM, KTERY JE SLOZEN

Z 48V BATERIE A GENERATORU

O VYKONU 35 KW, KTERY JE PROPOJEN
S PREVODOVKOU. SYSTEM JE RIZEN
RIDICI JEDNOTKOU A UMOZNUJE
VYUZIVAT ENERGII Z BATERIE BEHEM
ROZJIZDENI, A NAOPAK UKLADAT
ENERGII PRI BRZDENI TZV. REKUPERACI.

rychlost

=N

Eﬁ Vypnuty
\ motor
3

BATERIE SPOLU S KONVERTOREM

! | : ‘ ° JE ULOZENA NA STRESE AUTOBUS POHANI MOTOR IVECO CURSOR (EURO VI STEP E) O VYKONU 265 KW / 360 HP S AUTOMATICKOU PREVODOVKOU
hleni | konstantni ! brzdéni t i &tné A : o .
zryehient - yehlost. | rzaent zastavent nastortn o [ TORMEZ MOTORER VOITH NXT 865.8 MH. MOTOROVY PROSTOR | TRAKCNI BATERIE JSOU VYBAVENY SAMOZHASECIM SYSTEMEM

Hl DP kontakt  9/2024 DP kontakt  9/2024
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NEIRYCHLEJI PRAHOU? JEDINE MHD. .3\

Daperend podrik

Technické udaje Iveco Urbanway

18 m Diesel Hybrid:

Délka:

Sitka:
Vyska:
Rozchod kol:

Rozvor:

Celkova maximalni hmotnost:

Maximalni rychlost:

Pocet dvefi pro nastup a vystup:

Nastupni vyska hrany dvefi:

Celkovy pocet sedadel:

Celkovy pocet cestujicich:
Vykon spalovaciho motoru:

Nabijeci zasuvka:

18 003 mm
2500 mm
3165 mm

2 087 mm vpredu /
1870 mm vzadu

5355 mm predni/
6 675 mm zadni

28 000 kg

99 km/h

4

320/330/330/340 mm
35

130

265 kW / 360 hp
CCs-2

PRACOVISTE RIDICE NABIZI PREHLEDNE
OVLADACI PRVKY SPOLECNE S ANALOGOVYMI
UKAZATELI A BAREVNYM LED DISPLEJEM

0 STAVU VOZIDLA. RIDIC MUZE VYUZIT
MANUALNE OVLADANOU ZASTAVKOVOU
BRZDU A TRI TLACITKA PRO OBSLUHY DVERI:
1 - OTEVRENI PRVNICH DVERI, 2 - DRUHE

AZ CTVRTE DVERE, 3 - VSECHNY DVERE.
NOVINKOU JE VESTAVENE AUTORADIO

A MOZNOST NABIJENI DROBNE ELEKTRONIKY
POMOCI PRIPOJENI ZASUVKOU USB TYPU C

JASNA VOLBA | PRO FORMULL,

| kdyz svétu stale vice vladne digitéIni rekla-
ma, v pfipadé vozidel MHD trva popularita
vnéjsich reklamnich polept ¢asto doplnénych
o vyuziti vnitfnich prostor vozu. Zcela jinou di-
menzi predstavovala srpnova reklama na obli-
beném prazském tramvajovém voze - mazac-
ce. Nejen Ze se prevlékla ze svého typického
oranzového kabatu do modrého polepu, ale
navic odstranénim nadrze na vodu uvolnila
misto na svych bedrech opravdovému mono-
postu F1 tymu Red Bull Racing. Poutala tak
mezi 12. a 15. srpnem 2024 na akci této stdje,
ktera se uskutecnila 17. srpna v Karliné i za pfi-
tomnosti legendarniho pilota Davida Coult-
harda. Snimek byl pofizen na Krejcarku ve
sméru na Ohradu ve ctvrtek 15. srpna v 20:52.

Reklama je s prazskymi tramvajemi spojena
od pocatkl jejich provozu. Plakaty ci tabule
se objevily uz na vozech konéspiezné tram-
vaje. Pro celovozovou reklamu se pozdéji vy-
uzivaly tramvajové vozy, predevsim ty starsi,
vyfazené, ptripadné malo pouzivané. Na rozdil
od dneska nebylo ¢asto viibec poznat, o jaky
tramvajovy viiz se jedna. Staci si pfipomenout

-EI.EI(TR (KA ZEHLIC

HA ROK
OPATRTE SE VOIS E

cernobily snimek, na kterém Elektrické pod-
niky propaguji vyuziti elektfiny v domacnos-
ti. Vidime kompletné ,zakapotovany” mensi
motorovy viiz a obrovskou zehlicku, na kterou
se zménil blize neurcitelny vlecny viz (anebo
podvozek vyfazeného vozu). Origindlni skle-
nény negativ je o rozméru 10 x 15 cm.

hrvmine bt Praby

TERLD.
LEXTRICKOU

§ KCELEKTRINA
1 Vi 4i:9

Mate-li zajimavé historické snimky
neobvyklé reklamy na vozech MHD,
uvitdme je na adrese:
kaleidoskop@dpp.cz


mailto:kaleidoskop@dpp.cz
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NA VACLAVSKEM

= TRAMVAJE

TEMA

Ptal se: Petr Lud\
Foto: Petr Hejna a Filip J

NAMESTI V OTAZKACH

A ODPOVEDICH

DP kontakt

9/2024

.

V ZAVERU CERVNA LETOSN

HO ROKU BYLA ZAHAJENA

STAVBA TRAMVAJOVE TRATI NA VACLAVSKEM NAMESTT.
JEDNA SE O JEDNU Z VELKYCH INVESTIC NOVYCH
TRAMVAJOVYCH TRATI SOUCASNE DOBY SOUVISEJICI

S VYRAZNOU PREMENOU VEREJNEHO PROSTORU.

K TOMUTO TEMATU JSME SI DO REDAKCE DP KONTAKTU
POZVALI FILIPA JIRIKA, PROJEKTOVEHO MANAZERA

ODBORU INVESTICE POVRCH.

Stru¢né bych mohl konstatovat, ze standard-
nim pracovnim procesem - v roce 2019 jsme
dostali ukol od Rady hlavniho mésta Prahy
projekt pfipravovat, pozdéji nam byly dalsi-
mi usnesenimi definovény konkrétni ¢innos-
ti. Na urovni koncepcnich materiald mésta
a nekonecnych diskusi jsem ale tento zamér
aktivné sledoval jiz mnoho let predtim.

V prvni fadé bych rad uvedl, Ze tramvaje
se doslova nevraci tak, jak zde byvaly. Na-
mésti bude vypadat Uplné jinak, bude mit
novou architektonickou podobu. Davod
stavby také neni zadna snaha vradtit tram-
vaje nékam, kde byvaly, jen proto, aby tam
zase jezdily. Divodem je potieba zfidit v siti
chybéjici propojeni, jehoz absence zbytecné
prodluzuje ¢asy potiebné k dopravé v irsim
centru mésta. Tohle jasné prokazala analyza
spole¢nosti ROPID uz asi pfed patnacti lety.
A v dopravni otdzce mizeme vzpomenout
i dobu zruseni tramvaji, o kterém se traduji
nepravdivé historky, Ze to bylo kvali stavbé
¢i provozu metra A pod ndméstim nebo kvali
kfizeni se Severojizni magistralou.

Trasa metra A byla zprovoznéna pod Vaclav-
skym naméstim v lété 1978, na konci téhoz
roku byla zprovoznéna i Severojizni magistra-
la umuzea, anijedno ztoho vsak provoz tram-
vaji nenarusilo. Tramvaje zde jezdily spole¢né
s provozem metra A i s provozem magistraly
bez problém( az do roku 1980 a samoziej-
mé byly hojné vyuzivany, protoze nabizely

NA VIZUALIZACI OD SPOLECNOSTI JAKUB CIGLER
ARCHITEKTI JE KROME VEDENI NOVE TRATE
PAMATOVANO | NA NOVE VOZY TRAMVAJI

SKODA 52T, KTERE SE V PRAZE OBJEVI{ JIZ V R. 2025

jiné smérové moznosti nez metro. Zruseni
tramvajové trati na podzim 1980 bylo cisté
politickym rozhodnutim bez technickych ¢i
dopravnich divodl. Dopravni obsluha centra
mésta se tim zhorsila a nasledky téhle chyby
napravujeme az po dlouhych desetiletich.

Méte pravdu, ze ve Vodickové jsme jiz hod-
né pokrocili, tam probihd rekonstrukce ¢asti
stavajici trati od Palackého ulice po Vaclav-
ské ndmésti a vystavba kolejové kfizovatky
Vodickovy, Jindfisské a horni ¢asti namésti.
Tuhle ¢ast ovlivhujici provoz na dulezité trati
ve Vodickové a Jindfisské si tak odbudeme
letos a jiz zde nebude potieba dalsi dlou-
hodoba vyluka. Hovofime spolu v poloviné
srpna, kdy se jiz ve Vodickové ulici pracuje na
vozovce vedle tramvajové trati a v poloviné
Vaclavského ndmésti kazdym dnem postu-
puji prace na zminéné kfizovatce. Az budou

nasi ¢tenafi drzet v ruce DP kontakt, tak jiz
bude zbyvat jen par dni do navraceni provo-
zu tramvaji v Jindrisské a Vodickové ulici.

Na takovou otazku je pomérné brzy po dvou
meésicich ze tii let. Navic tohle sleduje kolega
Jan Kostar, ktery realizaci stavby fidi. Mdme
v odboru Investice Povrch pod vedenim Mi-
lana Zadiny jasné rozdélené kompetence
a organizované ¢innosti. Mdj ukol je ptipra-
va a jednani s lidmi, jsem spi$ ta kancelarska
krysa, na stavbé je pak realiza¢ni tym. A ten
se ndm sesel dobfe, od projektanta a archi-
tektd pres technicky dozor az po zhotovite-
le. V. dnesni dobé neni UpIné bézné, ze vam
lidi zvedaji telefony v sobotu v pét odpole-
dne a fesi problémy hned. Ja chodim tuhle
stavbu dokumentovat obvykle v nedéli od-
poledne a i tou dobou se tam potkdvam se
stavbyvedoucim.

Tento stav vyplynul z organizace vystavby,
kdy v ramci akce je nékolik stézejnich casti
stavby, které je bud tieba logisticky udélat
ze zacatku, nebo maji dlouhou dobu vy-
stavby na etapy, a proto probihaji priibézné.
Konkrétné ted bézi do konce zéfi jizzminéna
rekonstrukce trati v relaci Vodickova - Jind-
fisska se zalozenim kfizovatky na horni ¢ast
Vaclavského namésti. Déle probihd prace
na prelozkach vodovodl a zacind vystav-
ba reten¢ni nadrze, kterou realizujeme pro
hlavni mésto Prahu. To se déje v oplocené
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MONTAZ PRVNICH VYZTUZI PRI OPRAVE STROPNI DESKY CASTI VESTIBULU STANICE METRA MUZEUM NA POCATKU ZAR[ 2024

ohradé pfimo na namésti mezi Voditkovou
a St&péanskou. Realizuje se tu také pateini
podpovrchovy rozvod s pfipojenim siti pro
stanky v piipadé poradani trhli. Zde nés tros-
ku zdrzel archeologicky prazkum, protoze se
jednd o cast nameésti, ktera nebyla nikdy do
hloubky vykopdna.

Urcité. Poslednim a nejdllezitéjsim mistem
je horni ¢ast v oblasti podchodu stanice me-
tra Muzeum, kde jiz byla zahdjena oprava
stropu podchodu spojena se zménami vy-
stupl z podchodu. Tato ¢innost logicky ome-
zuje i provoz na magistrale, kterd je zuzena
na dva pruhy. Soucasna etapa potrva do jara
2025, pak se pruhy pro auta pfesunou docas-
né vice do namésti a prace na opravé stropu
podchodu blize k Narodnimu muzeu. Cin-
nosti provadéné na stropu vestibulu stanice
metra Muzeum jsou technicky velmi kompli-
kované a skutecny stav konstrukci si vyza-
dal i pribézné upravy realizovanych feseni.
Velky dik za trpélivost a soucinnost zde patfi
koleglim z technického Useku - Metro, pro
které stavba znamena vyznamna omezeni.

Urcité stisnénosti prostoru a velkym poctem
subjektll, které do organizace praci chtéji
mluvit, ¢asto i kdyz znaji misto jen z pohle-
du z auta. VSude musi byt zachovany dosta-
tecné kapacitni prichod pro pési i piijezd
pro zasobovani a dopravni obsluhu. Také je
nutny prljezd po magistrale dvéma pruhy,
coz je velké omezeni znemoznujici pracovat
rychleji. Nastésti s vlastniky budov a pro-
vozovateli obchodd ve Vodickové ulici a na

DP kontakt 9/2024

Vaclavském namésti byla az na par vyjimek
dobrd domluva. Vysledkem je to, ze i na $i-
rokém nameésti pracujeme slozité po etapach
v dil¢ich zédborech pfi zachovani provozu
okoli. Abychom to takto zvladli, bézi stavba
denné, od pondéli do nedéle a nékteré trasy
jsou pro prlijezd autem ¢i obchéazeni stavby
komplikované.

Opravdu stavime velkou véc za provozu. Ta-
kovy postup neni zdaleka ve svété bézny. Za-
Zil jsem podobnou stavbu pfed par lety v Bir-
minghamu a tam prosté celou ulici a ndmésti
zavreli, obchody a turisté méli smalu a délalo
se jen v pracovni dny. Ostatné jen v pracov-
nich dnech casto bézi i stavby na dalnicich
v Némecku a Rakousku, coz asi ¢tenaiim
bude mistné blizsi. Tak $patnou moralku ani
celkovou uzavéru namésti si v centru Prahy
opravdu nemUzeme dovolit.

Ne, to rozhodné ne, provadéni stavby je to
posledni, co by se fesilo v koncepcnich Uva-
hach. DGvody dlouhych debat o tramvajich
na Vaclavském namésti byly hlavné v tom,
ze se musela najit v celé véci politicka shoda,
pieci jen se jedné o reprezentativni plochu
v centru mésta. Navic na namésti byla jiz
v roce 2005 architektonické soutéz a vitézny
navrh studia architekta Jakuba Ciglera musel
byt respektovan. Podoba tramvajové trati
dle architektonické studie, respektive jejiho
dopracovani z roku 2019, je pro nas pevnym
zadanim, které jsme nesméli zménit. Nezbyt-
nost dodrzeni zdvaznych podminek vitézné-

ho navrhu se projevila i v celkovych nakla-
dech stavby a terminu jeji realizace.

V centru se potykdme s nejhustsi konfigu-
raci inzenyrskych siti a podzemnich staveb,
které pfi zfizeni tramvajové trati je tieba
posoudit a pfipadné rekonstruovat. Casto
se jedna o zafizeni stard nebo dimenzova-
nd v jiné dobé. Osobné jsem jesté v projek-
ci délal pro tramvaj na Vaclavském namésti
odhad nékladll v roce 2013 a jiz tehdy jsme
se pohybovali v tehdejsich cenach ve vyssich
stovkdch miliénd korun. Jiz v dobé zadéani
projektu bylo zfejmé, Ze to nebude snadna
uloha. V roce 2020 jsem nechal zpracovat
posouzeni stropnich desek podchodud ves-
tibuld metra. Zatimco podchod v poloviné
Vaclavského namésti, dokonceny v roce
1968, vysel bez problémd, tak podchod
stanice Muzeum zprovoznény v roce 1974
vyzaduje vétsi opravu. Ostatné, desitky let
jej zatézuje jedna z nejfrekventovanéjsich
silni¢nich komunikaci v Praze.

Nebyl, ale zd@raznil bych, ze pfi ekonomic-
kém hodnoceni celé stavby vysla jeji efekti-
vita velmi dobfe. Navic se procesuje dotace
na spolufinancovani z Evropské unie v ramci
Operacniho programu Doprava 3, ktera po-
kryje az 85 % uznatelnych nakladd. Naklady,
které dotace z EU nehradi, jsou zalezitosti
navic nad nezbytné polozky ke zfizeni trati,
jako je tfeba reten¢ni nadrz nebo nova stro-
moradi. Tyto ¢asti postavime, ale plati si je
oddélené hlavni mésto Praha.

Jak uz jsem zminoval, akci musime slozité
etapizovat. Ma vlastné dvé Achillovy paty.
Prvni je oprava stropni desky podchodu
stanice Muzeum, kterou nemlzeme kvili
potfebé zachovani provozu na magistréle
délat najednou a musime slozité po vice dil-
¢ich etapach. Druhou je vystavba reten¢ni
nadrze, to je dost velkd podzemni stavba
se slozitymi technologiemi. Ale mésto ji zde
chtélo z ddvodu potreby zadrzovat destové
vody a pouzivat je znovu k zalévani stromd.
Az tyhle casti budou dokoncené, mize-
me teprve stavét koleje pfimo na namésti,
kde budou v nové podobé tramvaje jezdit
v jednosmérnych jizdnich pruzich spole¢né
s auty. Stfed ndmésti, kde jezdily tramvaje
do roku 1980, bude nové patfit jen pésim
a utvori vlastné treti Siroky chodnik. Takhle
to urdil architektonicky névrh studie Jakub
Cigler Architekti, ktery je pro nas neprekro-
¢itelnym podkladem.

STAVIME VELKOU VEC ZA PROVOZU
A TAKOVY POSTUP NENI VE SVETE
ZDALEKA BEZNY, RIKA FILIP JIRIK

Ani moc ne. Staci se podivat na spodni polo-
vinu Vaclavského nameésti, kde jiz revitaliza-
ce spojena s vyraznou redukci jizdnich pru-
hi a parkovacich mist probéhla. Dfive i tam
byly dva jizdni pruhy pro kazdy smér a vedle
nich dlouhad fada sikmo zaparkovanych aut.
Dnes je tam pési promenada a vjezd jen pro
dopravni obsluhu a aut je zde naprosté mi-
nimum. Jasné se potvrzuje pravidlo, které je
znamé jiz léta - co v prostoru nabidnete, to
ziskate. Nabidnete-li hodné jizdnich pruhd
a parkovacich mist, mate v ulicich spoustu
aut. Nabidnete-li prostor pratelsky pésim,
mate Zivou ulici s lidmi. Na horni ¢asti tak
osobné ocekavam ubytek automobilového
provozu a ovlivnéni tramvaji maximalné ta-
kové, jako je tieba v Jindfisské ulici.

Ani to se nestane. Provoz na magistréle je
fizen sestavou vzajemné propojenych své-
telnych signalizaci a jejich rezim se nebude
se zavedenim tramvaji ménit, doba zelené
pro auta, a tedy i kapacita magistraly zlsta-

ne stejna. Na to jsme si dokonce v projektu
nechali udélat vypocty a mikrosimulaci, aby-
chom si tim mohli byt jisti.

Pro kazdou novou trat je v predstihu zpra-
covan organizaci ROPID navrh linkového
vedeni v¢etné potiebného vypraveni. Takze
jiz nékolik let vime, ze zprovoznéni traté na
Vaclavském namésti bude znamenat narlst
vypraveni o 12 tramvajovych vlakl v siti.
To neni tak mnoho v absolutnim poctu,
ale v ramci dané zmény linek by mélo dojit
mimo jiné k zméné vypraveni u linek 13 a 21
ze sél na soupravy (respektive ¢lankové vozy
délky do 32 metr(), coz ve vysledku zname-
nd, Ze pro pokryti vypraveni s trati na Vaclav-
ském namésti bude potieba navysit pocet
vozl o ekvivalent 33 vozl T3. Alespon dle
dosavadnich vypoct ROPIDu.

Ano, ta se uskutecnila v dostate¢ném pred-
stihu tak, aby pravé prvnich 40 kusd vozl
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PRIBEH

Text: Zdenek Bek
otesPetr Hejn

CENTRUM PRAHY
S BUDOVANYMI
A PLANOVANYMI
TRATEMI

TTBOLZANOVA -
-HL.NADRAZi - MUZEUM
probiha projektovani

v koordinaci s novou halou
hlavniho nadrazi
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PODKLAD: IPR, DPP
GRAFIKA: BAZE3

Skoda 52T bylo dodano v letech 2025-2026.
Tim budou bezpec¢né zajistény vozy pro
nové traté nejen na Vaclavském nameésti,
ale i pro dalsi zdméry, které se pfipravuji do
roku 2027. Koordinaci vozového parku s vy-
stavbou trati fesi pravidelné aktualizovand
Dlouhodoba strategie fizeni vozového par-
ku tramvaji zpracovavana kolegy z jednotky
Spréava vozidel Tramvaje.

Samoziejmé, tohle je dobré vysvétlit a slou-
Zi k tomu i pfilozend mapa. Nyni realizova-
nd stavba TT Vaclavské namésti je provozné
provazéana se stavbou TT Muzeum. Tyhle dvé
tvoii spolu jeden provozni celek, ktery je
propojenim trati ve Vinohradské a Skrétové

ulici na jednom konci s tratémi ve Vodicko-
vé a Jindrisské na opa¢ném konci. Rozhrani
téchto investi¢nich akci tvofi Usek jiz po-
loZzenych koleji mezi budovami Nérodniho
muzea, které zde byly v predstihu koordi-
nované zfizeny v roce 2018 pfi rekonstrukci
historické budovy muzea. Nyni jiz budujeme
od téchto koleji trasu pres Wilsonovu ulici
a po Vaclavském néamésti do Jindfisské a Vo-
di¢kovy. Na jafe 2025 bude zahdjena stavba
mensi akce TT Muzeum, napojujici tyto kole-
je pres Legerovu ulici do trati ve Vinohradské
a Skrétové. Akce TT Vaclavské namésti a TT
Muzeum by mély byt spolecné zprovoznény
v poloviné roku 2027.

Tou dalsi zatim jen planovanou trati v této lo-
kalité je opravdu trat kolem Hlavniho nadrazi.

TT MUZEUM

bude dokon¢ena v roce 2027

—— -

Pro tu bude v rdmci nyni realizované akce TT
Vaclavské ndmésti pfipravena zatim kusé od-
bocka podél Wilsonovy ulice smérem k bu-
dové Stéatni opery. Propojeni této odbocky
s existujici kusou trati v Opletalové ulici bude
predmétem budouci stavby tramvajové trati
kolem Hlavniho nadrazi, jejiz pfiprava je vsak
provazana se soutéznim dialogem Novy
Hlavék, a proto zde tramvaje vyjedou o dost
pozdéji nez na Vaclavském namésti.

erin Fu @
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POHADKA
O STAREM TROLEJBUSU

KONALO CTEN[KNIHY, KTERA SE VOLNE INSPIROVALA
PRIBEHEM ZACHRANY HISTORICKEHO TROLEJBUSU PRAGA
TOT EV. C. 303. VETSINA NASICH DOSPELYCH CTENARU
TENTO PRIBEH JISTE ZNA, PROTOZE O OSUDU VOZU JSME
NEKOLIKRAT NA STRANKACH NASEHO CASOPISU PSALI.

JSOU TOTIZ DETI, PRO KTERE JE CELY PRIBEH JESTE
MNOHEM VICE K NEUVEREN[ NEZ PRO DOSPELE.

LEPORELO VYSLO

V CERVNU LETOSNIHO
ROKU. DETSKYM
CTENARUM NASEHO
CASOPISU PRINASIME
EXKLUZIVNI PLAKAT
SE ZACHRANENYM
TROLEJBUSEM

\| w

|\~

KNIHU JAK DEDECEK ZACHRANIL
TROLEJBUS VYDALO NAKLADATELSTVI
PASEKA A K ZAKOUPENI JE VE FANSHOPU
DPP, V POKLADNE MUZEA MHD

A U VSECH DOBRYCH KNIHKUPCU

Hlavnim bodem setkani byla osoba Jana Ara-
zima (*29. 5. 1969 - 118. 12. 2017). Nejenom
ze byl zaméstnancem Dopravniho podniku,
ale byl to také celozivotni dopravni fanousek,
odbornik na historii prazské MHD a spolupra-
covnik Muzea MHD, kde pomahal predevsim
s dokumentaci k historickym vozidlGm. Ale
hlavné s objevovanim a zachrafovanim vra-
kG prazskych vozl napfi¢ republikou. Bez
jeho iniciativy by se vozidlo Praga TOT prav-
dépodobné nikdy do sbirek muzea nedosta-
lo. V duchu vzpominani na tohoto Gzasného
¢lovéka se také celd akce nesla.

Samotnou besedu zahdjil Ondiej Laska,
spravce Muzea MHD: ,Abych se priznal, na
dnesni den jsem se velmi téSil, protoZe k trolej-
busu Praga mdm vztah a tésim se na vyprdveéni,
jak samotné leporelo Jak dédecek zachrdnil tro-
lejbus viastné vznikalo.” Trojice autord Lenka
Arazimova, Pavla Brinkmann a Ale$ Briksi se
tak pohodIné posadila za pfipraveny stolek
a vypravéni mohlo zacit.



»Syna Honzika jsme pojmenovali po dédeckovi
achtélajsem, aby dédecka, alespori zvypravéni,
znal. Tak jsem mu povidala o tom, jak zachrdnil
trolejbus. Jednou mé napadlo, Zze bych mu moh-
la udélat knihu s touto pohddkou a Ze by mi to
Pavla mohla ilustrovat a Ales pomoct s textem.
Ze zacdtku mé nenapadilo, Ze by kniha mohla jit
do prodeje, bylo to zamysleno cisté pro rodin-
ny kruh. Velky dik proto patii Marté a Vaskovi
(manzelka a syn Jana Arazima, pozn. redak-
ce), ktefi s vyddnim knihy nakonec souhlasili,”
zahdjila povidani Lenka Arazimova, jedna
z autorek knihy.

Pro ilustratorku Pavlu Brinkmann byly
trolejbusy jedna velkd neznédma: ,Predtim,
neZz mé Lenka oslovila, jsem toho o trolejbu-
sech moc nevédéla. Musela jsem si nastudovat,
jak tento konkrétni viz vypadal ze vsech stran,
a nezapomenout na ddlezité detaily. Ted uz
mdm ale pocit, Ze je Praga mij stary zndmy,
kterého bych skoro zviddla nakreslit i jednim
tahem,” dodala s Usmévem ilustratorka.

Tietim autorem je AleS Briksi, ktery pri-
znal, Ze vSichni tfi jsou soucasti velké rodiny:
,Chtél bych podékovat svoji manzelce Ivce, se-
stfe Lenky, kterd nds stdle urgovala a pripomi-
nala, at na knize pokracujeme, a vlastné nds
k tomu v dobrém dokopala.”

Samotné leporelo ma témér deset stran a je
volné inspirovano zachranou pravé trolejbu-
su Praga TOT ev. ¢. 303, ktery mUzete v Muzeu
MHD vidét. ,Shodou mnoha ndhod se rodinné
leporelo dostalo az do Dopravniho podniku
a ndsledné do nakladatelstvi Paseka. Kniha
musela projit upravami. Napfiklad nds pdnové
z Dopravniho podniku upozornili, Ze vsechny
tfi trolejbusy, které byly vyobrazeny na jednom
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LENKA ARAZIMOVA PREDCITA Z POVODNIHO VYTISKU ,DOMACIHO" LEPORELA,
Z KTEREHO SE NASLEDNE ZRODILA KNIHA DO PRODEJE
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z plvodnich obrdzki (Praga TOT 303, Tatra
T400 a Skoda 8Tr), se p¥i zahdjeni trolejbusové-
ho provozu v Praze potkat nemohly. To je jako
posadit vedle sebe Masaryka, Gottwalda a Hav-
la a napsat pod to, Ze tfi prezidenti si v roce 1936
nékde povidaji. Zdmérné to ale bylo v pavodni
verzi takto nakresleno, protoZe na obrdzku to
vypadalo barevnéji a hraveéji. Ve skutecnosti
déda Honza trolejbus nevypdtral, védélo se,
kde se nachdzi. Proto viude radéji zmirujeme,
Ze jsme se pribéhem zdchrany Pragy jen inspiro-
vali. A hlavné, kdybychom méli odvyprdvét cely
jeho piibéh, leporelo by se ndm pravdépodob-
né také vyznamné rozsifilo,” uptesnili autofi
jeden z dotazll z publika.

ALES BRIKSI, LENKA ARAZIMOVA A PAVLA BRINKMANN, AUTORI DETSKE KNIHY.
ZA NIMI HISTORICKY TROLEJBUS PRAGA TOT V MUZEU MHD VE STRESOVICICH

»
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SAMOTNA OPRAVA TROLEJBUSU TRVA NEPRETRZITE OD ROKU
2010. OD UNORA 2022 SE NACHAZI VE VYSTAVOVATELNEM STAVU
V MUZEU MHD. 29. SRPNA 2022 BYLO VOZIDLO VYSTAVENO
DOKONCE V ZASTAVCE U MATEJE, KAM SMEROVALA PRVNI
TROLEJBUSOVA LINKA V PRAZE, ATO V RAMCI PRIPOMENUTI

86. VYROCI ZAHAJENI PROVOZU TROLEJBUSU V PRAZE

Prekvapenim besedy byla i pfitomnost
Eduarda Starka a Ondfeje Horazného, ktefi
popsali obdobi od vyfazeni trolejbusu v ro-
ce 1959 az do doby, nez ho ziskal Jan Arazim
v roce 1995. Eduard Starek totiz vozidlo pre-
vezl od plvodniho majitele v Kokofiné, ktery
trolejbus vyuzival jako chlivek, na svdj poze-
mek v Bustéhradu, kde ho Jan Arazim objevil.

Samotny trolejbus Praga TOT ev. ¢. 303 zpo-
za rohu ¢ekal na vsechny pfitomné zajemce
a jak jinak nez ze u néj také celd akce skon-
¢ila. Samotnd rekonstrukce vozidla probiha
od roku 2010 a jesté néjakou dobu potrva.
Jednou se v3ak nejstariiho trolejbusu v Pra-
ze v pojizdném stavu urcité doc¢kame.

PAMETNI SNIMEK JANA ARAZIMA
(NA KAPOTE JERABU) S KOLEGY PRI
PREPRAVE TROLEJBUSU. SNIMEK
VZNIKL V LIDICICH 19. SRPNA 1995.
JAN ARAZIM BYL MIMO JINE

| AUTOREM TRi KNIH O PRAZSKYCH
TROLEJBUSECH. V ROCE 2005 VYSLA
KNIHA TROLEJBUSY V PRAZSKYCH
ULICICH. V ROCE 2014 A 2015 VYSLA
DVOUDILNA SERIE KNIH TROLEJBUSY
A TROLEJBUSOVE TRATE, KTEROU
VYDALO NAKLADATELSTVI PASEKA.
AUTOREM PAMETNIHO SNIMKU JE
MARTIN HARAK, SBIRKA JIRI HERTL

Trolejbus Praga TOT

v DP kontaktu: 04/1996,
09/2010, 08/2016, 1/2018,
2/2022

LY i

KROME PRIZNIVCU MHD

A DETSKYCH CTENARU
DORAZILA NA SETKANI

S AUTORY KNIHY | RADA
KAMARADU JANA ARAZIMA

SETKAN{ ZPRIJEMNILO POVIDANI EDUARDA STARKA
(VLEVO) A ONDREJE HORAZNEHO (NAHORE),

KTERI POPSALI OBDOBI OD VYRAZENI TROLEJBUSU
V ROCE 1959 DO DOBY, NEZ HO ZISKAL JAN ARAZIM
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INFORMACNI TECHNOLOGIE

AKTUALNE

Z JEDNOTKY
INFORMACNI
TECHNOLOGIE

TESTUJEME VYUZITI Al
PRO DOPRAVNI PODNIK

Text: Lukas Malich

S terminem generativni uméla inteligence
neboli Al se urcité vétsina kolegyn a kole-
gui setkala jiz mnohokrat. Nyni mame po-
prvé moznost vyzkouset nového asistenta
pod nazvem Microsoft Copilot v Doprav-
nim podniku i my.

7 Copilot

Tento druh umélé inteligence umoziuje vy-
tvafet novy smysluplny, relevantni a origi-
nélni obsah diky velkému mnozstvi trénin-
kovych dat - v podstaté dat z obsahu celého
internetu. Rozsiteni generativni Al pfinesl
nastroj ChatGPT od spole¢nosti OpenAl, kte-
ry byl v listopadu 2022 zpfistupnén Siroké
verejnosti. Od této doby je uméld inteligen-
ce vyuzivana prevazné pro dosazeni vyssi
produktivity a zjednoduseni ¢i zefektivnéni
préace vsech, kdo ji pouzivaji.

V' Dopravnim podniku samoziejmé nechce-
me zlstat pozadu, a proto mUzete jiz dnes,
vy vichni zaméstnanci, ktefi mate vytvofen
Ucet, zacit pouzivat tento nastroj v aplikaci
EDGE. Sta¢i kliknout na ikonu 2.

Vyzkousejte Microsoft Copilot
— inteligentniho asistenta
pro kazdodenni ukoly

Microsoft Copilot je vice nez jen néstroj; je
to chytry asistent, ktery vam muze vyrazné
uleh¢it kazdodenni pracovni zivot. Pokud
ho zacnete vyuzivat naplno a budete klast

NASLEDUJICI STRANKY SE VENUJI

NOVINCE, KTEROU PRO ZAMESTNANCE
DOPRAVNIHO PODNIKU PRIPRAVILA
JEDNOTKA IT = VYUZITI ASISTENTA
MICROSOFT COPILOT. OBSAHEM

DRUHEHO CLANKU JE PRIPOMINKA

= Wy

SIKOVNEHO NASTROJE PRO VSECHNY
— CENTRUM SOFTWARE.

najdi aktualni trendy v digitélnim marketingu pro rok 2024

" copilot

" Generujeme pro vas odpovéd

Jasné, tady jsou nékters z hlavnich trendl v digitdlnim marketingu pro rok 2024:

1. Uméld inteligence (Al): Al se stava stale ddlefitéji, zejména v ablasti tvorby obsahu a analyzy dat. Nastroje

jako ChalGPT a DALL-E pomahaiji marketérdm vylvarel personalizovany obsah a oplimalizoval kampané * 2,

2. Hyperpersonalizace: Diky pokrocilym analytickym nastrojim mohou firmy nabizet zakazniklim vysoce

personalizované réZitky, cof zvyiule angaZovanost a loajalitu * .

2 Udritelnast Spotiehitelt otdle viee nreferuil nafky kierd ap

B Nowve téma Zeptejte se mé na cokali...

spravné otazky, zjistite, Ze vdm dokaze use-
tfit nejen cas, ale také pfinést nové pohledy
na feseni problém. Copilot Vam tak zajis-
ti cestu k produktivité. Jednoduse, rychle
a efektivné.

Jak ho vyuzit naplno?

Aby vam Copilot co nejvice usnadnil praci, je
dobré znat nékolik tipG a trikd, jak ho efek-
tivné pouzivat:

« Bud'te konkrétni pfi zadavani pozadav-
ka: pii kladeni otazek nebo zadavéni ukold
se snazte byt co nejpresnéjsi. Misto ,najdi
informace o marketingu” zkuste napfiklad
»najdi aktudlni trendy v digitdinim marke-
tingu pro rok 2024". Cim konkrétnéjsi dotaz,
tim relevantnéjsi odpovéd.

Vyuzivejte prompty pro detailni analy-
zy: pokud potfebujete vytvofit napfiklad
report nebo analyzu, zadejte Ukol jasné
a srozumitelné. Zadany ukol ,vytvor mi pre-
hled hlavnich ukazatelii prodeje za posledni
kvartdl s ddrazem na ristové trhy” vam po-

skytne daleko podrobnéjsi vysledek nez
obecna zadost o prehled prodeje.
Pracujte s Sablonami a pfeddefinovany-
mi odpovédmi: v mnoha pfipadech mize-
te urychlit préci tim, Ze si pfipravite sablo-
ny nebo strukturované otazky. Napfiklad
,hapis e-mail zdkaznikovi, ktery ¢ekd na do-
ddvku, a informuj ho o zpoZdéni s nabidkou
kompenzace” muze byt uzite¢né, pokud
Casto fesite podobné situace.

Vyuzivejte ho pro brainstorming a hle-
dani napadi: kromé vyhledavani faktd
muze byt Copilot skvélym nastrojem pro
brainstorming. Zadejte mu ukol ,navrhni tfi
nové ndpady na kampari pro nds novy pro-
dukt”a nechte se inspirovat jeho navrhy.

Uzite¢né tipy pro efektivni praci

« Zadavejte ukoly postupné: pokud méte
komplexni ukol, rozlozte ho na nékolik
krok(. Naptiklad ,nejprve najdi data, poté
je analyzuj a nakonec vytvof prezentaci”.
To umozni lepsi kontrolu nad vysledky.

MICROSOFT COPILOT JE CHYTRY ASISTENT, KTERY MUZE VYRAZNE ULEHCIT KAZDODENNI PRACOVNI ZIVOT, RIKA VEDOUCI JEDNOTKY IT LUKAS MALICH

Ucte se z jeho odpovédi: s kazdym do-
tazem muzete svUj postup zdokonalovat-
Sledujte, jak Copilot reaguje na rGzné typy
dotazl, a pfizplsobujte své otéazky, aby
byly odpovédi co nejvice relevantni.

V dnednim svété, kde technologie hraje kli-
¢ovou roli, je dllezité mit po ruce nastroje,
které vam usnadni praci a zvysi produktivitu.
Pravé proto je tu Microsoft Copilot, ktery se
muze stat cennym pomocnikem pfi plnéni
vasich kazdodennich tkold.

Vybranou skupinu zaméstnanci
Ceka testovani rozsifené verze
generativni Al v nastrojich
Microsoft Office

Vybrani zaméstnanci dostanou pfilezitost
testovat novy produkt M365 Copilot véetné
rozsifenych moznosti. Budou si tak moci vy-
zkouset, jak generativni uméld inteligence
funguje v aplikacich jako Word (napfiklad
pro psani a shrnuti dokument(), PowerPoint
(vytvareni prezentaci), MS Teams (zapisy ze
schiizek a inteligentni vyhledéavani) a dalsich
nastrojich z bali¢ku Office.

Uvodni testovani pro obé uZivatelské sku-
piny, které bude probihat ve spolupraci se
spolec¢nosti Microsoft, nam pomuze identi-
fikovat konkrétni oblasti, kde M365 Copilot
mUZe vyrazné zvysit nasi efektivitu a pfinést
nové moznosti do kazdodenni prace.

CENTRUM SOFTWARU:
NABIDKOVY SYSTEM
PRO INSTALACI APLIKACI

Text: Martin Panacek

Jiz pfes pét let je v prostiedi Dopravniho
podniku k dispozici pro kazdého zamést-
nance a uzivatele vypocetni techniky
Centrum softwaru. Nenapadna ikona na
plose kazdého pocitace a notebooku.

Iﬁ‘l Pozadavky na instalaci soft-
e =]
-l» waru se v poslednich letech
~a g zvysily na takové mnozstvi,
@H'_mm ze oddéleni podpory kon-
sefieio

covych uzivateld hledalo
zpusob, jak efektivné, rychle a bezpecné po-
Zadovany software zaméstnanciim a uzivate-
IGm Dopravniho podniku poskytnout.

Aplikace, které jsou volné dostupné na inter-
netu, si uZivatelé casto instalovali do firem-
nich pocitact sami, ¢imz se zvysovalo riziko
moznosti napadeni jak samotného pocitace,
tak i firemni datové sité. Takto instalované
aplikace neprosly zadnou kontrolou a casto
neslo ani o jejich posledni verze, které maji
opravené znamé chyby. Metodu, jak zajistit
centrdlni instalace téchto aplikaci s volnou
licenci GNU realizuje IT v nabidkovém systé-
mu ,Centrum software”.

Po rozkliknuti ikony Centra softwaru na plose
kazdého pocitace se uzivatellim otevira moz-
nost bezpecné a rychle nainstalovat vétsinu
doplnujicich aplikaci potfebnych pro vykon
jejich prace. V zalozce ,Aplikace” jsou k dis-
pozici desitky aplikaci, jejich zakladni infor-
mace a stru¢ny popis, k ¢emu slouzi. Casto je
k dispozici i odkaz na oficidlni stranky tvirce,
kde se nachéazi podrobnéjsi popis. Po rozklik-
nuti pozadované aplikace je tak k dispozici
uceleny popis a moznost vlastni instalace
bez zasahu spravcl jednotky IT. VSechny na-
bizené aplikace k vlastni instalaci uzivatelem
je mozné piehledné filtrovat a najit si napfi-
klad nejidealngjsi souborovy manazer nebo
prohlizec¢ obrazkd.

Tyto aplikace jsou testované, casto aktua-
lizované a po jejich instalaci jiz neni potieba
hlidat, zda je k dispozici nova verze. Dochazi
takeé k jejich doplfiovani na zakladé poptavky
ze strany uzivatel( ¢i spravcl aplikaci nebo
k obméné v pfipadé nalezeni lepsiho feseni
¢i z dGvodu zmény jejich licencovani. Mimo
aplikaci s volnou licenci GNU jsou k dispozici
v omezeném rozsahu i licencované ¢asti spo-
le¢nosti Microsoft, a to podle toho, na co ma
dany uZivatel narok ze své pracovni ¢innosti
nebo technologické aplikace.

Déle je zde k dispozici zalozka ,Aktuali-
zace”, kde se zobrazuji zejména uvolnéné
aktualizace opera¢niho systému Microsoft
Windows a jeho soucasti, jako napriklad
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Office 365. V dalsi zalozce ,Stav instalace”
je pak vidét priibéh instalace, pokud bézi, ale
hlavné je zde seznam jiz uzivatelem nainsta-
lovanych aplikaci.

Nékteré soucasti operacniho systému jsou
instalovany automaticky z divodu zajisté-
ni funkénosti rozsitenych nastaveni, napfi-
klad Outlooku nebo webovych prohlize¢i
dle pozadavkl jednotlivych oddéleni, které
tyto soucasti pozaduji a spravuiji.

Urcité je také dobré zminit i zélozku ,,Moz-
nosti”, kde si kazdy uzivatel mlize nastavit
svoji pracovni dobu. Tim je mozné nastavit,
kdy se maji instalovat nekritické aktualiza-
ce jak nainstalovanych aplikaci, tak i ope-
racniho systému. Vzdy je ale potieba dbat
na to, aby uZivatel, ktery ukon¢i svoji praci
a odchazi domd, vypnul pocita¢ nebo pro-
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ved| alespon jeho restart, pokud se k nému
potiebuje pfipojit vzdélené. Jinak pocitac
kazdy den vypinat. V pfipadé pouhého uza-
mknuti a ponechdni zapnutych aplikaci typu
MS Outlook, Google Chrome apod. uZivatel
zpUsobi problémy s aktualizacemi a jejich
nefunk¢nost.

V neposledni fadé je z ,Centra softwaru” za-
jistén rychly pristup na webové stranky
IT Podpory, kde jsou uzitecné odkazy nebo
navody. Déle na ServiceDesk, kde je moz-
né zadavat incidenty a pozadavky anebo se
pres odkaz na web SafeQ piihlasit k nahle-
du na uskutecnéné tisky na centralizované
tiskarny. Popfipadé moznost vygenerovat si
zde PIN pro moznost tisku, pokud zaméstna-
nec zapomene sluzebni kartu. K dispozici je
i web Telefonni seznam a Vzdélavaci por-
tal DPP. Tyto vyse zminéné odkazy na intra-
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netové stranky je mozné zménit a v pfipadé
nutnosti zajistit rychly pfistup na dllezitéjsi
odkazy v rdmci Dopravniho podniku.

Tento uceleny nabidkovy systém jiz fadu let
zjednodusuje a zefektivhuje praci zamést-
nancim a zejména uzivatelim pocitacd
a notebookt Dopravniho podniku. Vyznam-
né pomohl napiiklad béhem pandemie co-
vidu-19 k distribuci potifebného softwaru
a aktualizaci pro moznost préce z domova.
mnohem vétsi a komplikovanéjsi konfigu-
ra¢ni management pro hromadnou spravu
vypocetni techniky, diky kterému je obsluha
a moznosti instalace a nastaveni mnohem
snazsi a rychlejsi jak pro spravce, tak pro
vsechny uzivatele.

Za celym systémem stoji svédomity tym,
ktery se o néj stara a aktivné vyhledavé dal-
$i moznosti reseni poskytovani co nejlepsi
podpory. Diky tomu je mozné poskytnout
spolehlivou a rozsifenou podporu pro kon-
cové uzivatele. ]

Po rozkliknuti ikony Centra
softwaru na plose kazdého
pocitace se uzivatelim otevira

moznost bezpecné a rychle
nainstalovat vétsinu doplnujicich
aplikaci potfebnych pro vykon
jejich prace.

V fijnu roku 1988 dosahla linka metra B
vychodniho okraje rozestavéného sidlist-
niho komplexu Jihozdpadni Mésto | vy-
hledové projektovaného pro 80000 oby-
vatel. Koncova stanice Dukelska (dnes
Nové Butovice) byla vybavena kapacitnim
terminalem i prdjezdnymi zastavkami pro
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Povrchy stanic
Trasy B

navaznou autobusovou dopravu. V dobé
otevfeni byl sidlistni komplex JZM | do-
sud ve vystavbé, ktera byla zahajena jiz
v roce 1976. Pocitalo se s tim, Ze pIné vy-
tizeni nového provozniho Useku metra B
nastane az s dostavbou vsech etap sidli-
sté i prodlouzenim metra déle na zédpad

do oblasti Zli¢ina. Na snimcich pohled na
odstavnou plochu autobust a terminal
Dukelska (Nové Butovice) pii dokoncova-
cich pracich v roce 1988 a v soucasnosti
s objekty nové vybudovanych obchod-
né-administrativnich komplexud (viz dalsi
strana).
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Stanice Dukelska byla v pocétcich pro-
vozu predevsim stanici prestupni na na-
vaznou autobusovou dopravu. Sidlistni
komplex JZM | byl budovan od zapadu
- postupné tak vznikaly soubory Stodul-
ky, Luziny, Velka Ohrada a nakonec Nové
Butovice. Bloky panelovych doma pfilé-
hajici stanici Dukelska tak byly zatazeny

Srovnavaci pohled na autobusovy ter-
minal Dukelska od zapadu. Velkou cast
zdejsi navazné autobusové dopravy
vyresilo prodlouzeni metra o péty pro-
vozni Usek traté B v roce 1994, kdy bylo
zprovoznéno 5 novych stanic a koncovou
stanici bécka se nové stal Zli¢in. Bezpro-
stiedni okoli terminélu, plvodné umisté-
ného uprostied poli, bylo po roce 2000

az do poslednich fazi vystavby, jez byly
dokonceny az po roce 1990 a predstavuji
jedny z poslednich panelovych domu so-
cialistické éry. Na né plynule navazala vy-
stavba novych projektl budovanych jiz
soudobymi stavebnimi technologiemi.
Zéapadni vystup ze stanice byl pfipraven
k napojeni na budouci pési promenadu,

obklopeno stavbami tfi komercnich
projekti - Office Park Nové Butovice
(dnes Coral Office Park), dokonceného
v roce 2009 (zde pfi pravé strané snimku),
Explora Business Centre dokoncenych
v roce 2008 (v zadni levé casti predcha-
zejiciho snimku) a Metronom Business
Center (v popredi vlevo predchazejici-
ho snimku), dokon¢eného v roce 2015

jez byla dulezitou osou urbanistické kon-
cepce lJihozapadniho Mésta. Vstup od
stanice metra Dukelskd byl v této kon-
cepcizamyslen jako pomysind hlavni bra-
na nového sidlistniho celku. Na snimku
srovnani plivodniho a sou¢asného uspo-
fadéani zdpadniho vestibulu s kamennou
plastikou ak. sochare Milana Vachy.

a vzniklého z¢asti na misté nedostavéné-
ho multifunkéniho objektu ze socialistic-
ké éry. Tento vyvoj nazorné demonstruje
bouflivy stavebni rozvoj mnoha lokalit
v nékdejsich perifernich c¢astech Prahy,
podminény umisténim stanic kapacitni
a spolehlivé vefejné kolejové dopravy.

Stanice Svermova, dnes Jinonice, na pro-
voznim Useku IIl.B méla v dobé svého
vzniku zdsadni vyznam zejména v ob-
sluze primyslového aredlu podniku Mo-
torlet, sekundarné méla slouzit k obsluze
bytové zastavby Jinonic a prestupim na
navaznou autobusovou dopravu.

Vyznam této oblasti v dopravni historii
podtrhuje skutecnost, Ze byla v roce 1940
vybrana pro vedeni druhé trolejbusové
linky W, ktera zde byla provozovana (od
roku 1951 jiz pod cislem 52) az do roku
1969. Od roku 2018 byla pfi stanici metra
zfizena nova zelezni¢ni zastavka Praha-

-Jinonice natrati 122, ktera umoznila lepsi
prestupni vazby mezi metrem a zeleznic-
ni dopravou i lepsi dostupnost stavajici
zéstavby. Okoli stanice Svermova (Jinoni-
ce) se zasadnim zpusobem proménilo po
postupném zaniku primyslové vyroby

v tradi¢nim podniku Motorlet (dfive Wal-
ter) a konverzi byvalého tovdrniho arealu
na moderni ¢tvrt. V rdmci nékolika na-
vaznych projektl v bezprostifednim okoli
stanice postupné vznikly zejména admi-
nistrativni soubory Waltrovka Aviatica,
Mechanica a Dynamica dokoncované
v letech 2015 az 2018, v dokonc¢ovaci fazi
se nachazi dalsi soubor Nové Waltrovka
s budovami Metalica a Legatica. Byto-
va vystavba je reprezentovéna projekty
Rezidence Waltrovka a Nova Waltrovka.
Z historické industridlni zastavby zlstala
zachovéna jen pamatkové chranéna bu-
dova viceucelové haly z roku 1929, ktera
byla integrovédna do souboru Mechanica.
Touto radikalni zménou okoli stanice me-
tra ziskala novy vyznam a mohlo byt vyu-
Zito vyhody, Ze patefni kolejovad doprava
zde byla vybudovana v predstihu pred
novou vystavbou.

RaZzena stanice Svermova (Jinonice) byla
diky své poloze zajimava i zplisobem od-
tézovani, kde klasickou vertikalni sachtu
nahradil ptistupovy tunel v hlinisti cihel-
ny v Jinonicich.

Oba srovnavaci snimky nepochazi z iden-
tického mista, které jiz v dnesni dobé ne-
Ize zcela shodné reprodukovat. Dokonco-
vaci prace na povrchu stanice Svermova
zachytily posledni fazi vystavby vesti-
bulu i budovéni nové komunikace u kfi-
zovatky Radlickd x V Zarezu. Orientacni
bod poskytuje zejména komin byvalé
energetické Ustfedny narodniho podniku
Motorlet. Na dalSim snimku pohled blize
k Radlické ulici, v dnesni dobé jiz bohuzel
silné zarostly bujnou vegetaci.




Stanice a nezvykle koncipovany terminal
autobusové dopravy Cerny Most (v pro-
jektové dokumentaci Pocernicka) byl ote-
vien v roce 1998 spole¢né s usekem IV.B
prazského metra, ktery prozatim zakoncil
stavebni rozvoj této traté. Do kategorie
Zmizelé Metro dnes patfi jen ztraceny lesk
terminalu, v budoucnu vsak tuto lokalitu
Cekaji zasadnégjsi zmény. Vystavba metra
IV.B byla zahdjena v roce 1989s pred-
pokladem zprovoznéni v roce 1995. Jiz
v pocatcich si prosla slozitym obdobim
spolec¢ensko-ekonomickych zmén, kdy
se v letech 1991 az 1993 prace témér za-
stavily v disledku nedostatku financnich
prostiedkd. Teprve po vydani obligaci
hl. m. Prahy doslo v roce 1994 k rozvinuti
praci s novym terminem dokonceni v roce
1998. Zménami proslo i feseni termina-
lu Cerny Most. Jiz od poc¢atku se pocita-
lo s jeho vyznamnou roli s ohledem na
predpokladany dlouhodoby charakter
nejvychodnéjsiho pfistupového bodu do
metra v blizkosti vyznamnych dopravnich
tahu. Projekcni prace zacaly v poloviné
80. let a v prvnim dopliku tvodniho pro-
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jektu z roku 1990 jiz nalezneme zékladni
obrysy stanice s typickymi bo¢nimi néstu-
pisti a ctyrkolejnym usporadanim obrato-
vych a odstavnych koleji se stanovistém
provozniho osetreni vlakovych souprav.
Napadné podobné realizaci je i stresni
zachytné parkovisté P+R. Zasadnim roz-
dilem byla koncepce nastupist a odstavl
autobusové dopravy, kde se pocitalo s od-
jezdovymi i prijezdovymi stanimi podél
Chlumecké ulice napojenymi systémem
nadchodll navazujicich na lavku pfres
Chlumeckou ulici, kterda méla prochazet
nad stanici metra a preklenovat terénni
nerovnost na jizni strané stanice. Zde se
jesté vychazelo ze zastavovacich plant
z predlistopadové éry (uvazujici na jizni
strané napt. u¢ebni zavod CKD Praha),
které se po roce 1990 rychle ménily. Od-
stavy autobusl byly uvazovany v prosto-
ru pred stanici po obou stranach tubusu
metra. Jizni strana stanice méla mit kromé
lavky pfimé vystupy do okolni zastavby
bez mimourovriovych feseni. Kolem roku
1994 doslo k proméné koncepce stanice
do dnedniho formatu. Nastupni zastavky
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a odstavy autobusl jsou z vétsi casti za-
hloubeny pod urovert okolniho terénu
a na urovni nastupist metra vznikly pocho-
zi plochy a pristfesky napojené na cesty do
okolni zastavby a schodisti i vytahy pro-
pojené s autobusovymi stanimi. Vystupni
stanice autobust byly diky novému komu-
nika¢nimu reseni umistény bezprostredné
u nastupisté metra smér centrum. Vlastni
objekty stanice byly nové feseny tak, aby
na né bylo mozné vybudovat az pétipatro-
vé komercni nastavby. V soucasné dobé je
terminal morélné i technicky dozity a poci-
ta se s jeho revitalizaci a zasadnéjsimi pro-
ménami. Koncepcni studie pro IPR Praha
byla vypracovana v roce 2022. Stavba je
ukazkou doznivajici pozdné socialistické
megalomanie obohacené o stylové vykfi-
ky i nové technologie a materily prvni po-
loviny 90. let. Ani pfi vysokych investi¢nich
nakladech nebyla stavba schopna zajistit
vyhovujici dopravni feseni, uzivatelsky
privétivé prostredi pro cestujici ¢i odpovi-
dajici technické kvality. Srovnavaci snimky
nabizi dva pohledy na termindl po zahdje-
ni provozu a v soucasnosti.
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fam jiz brzy véem pfedvedeme.

o

Béhem mého pulsobeni ve funkci vedouciho oddéleni
Vycvik a vzdélavani - Tramvaje se na pozici Mistr od-
borného vzdélavani jiz vystfidala pékna radka kolegl.
Zmény probihaly z ddvodu generacni obmény, ale také
z dGvodu odchodu do jinych ¢&asti podniku. Také skoli- 2/
ci nastroje se za tu dobu posouvaji z pouhych prezentaci
v PowerPointu k lépe zpracovanym videim a dalSim mul-
timédiim, v soucasné dobé chceme poskytovat informace

vsem zaméstnancim pomoci vzdélavaciho portélu DPP. 3/
Tésné pied dokoncenim je simuldtor tramvaje, ktery dou-

1/

Milan Barta, 4/
vedouci oddéleni Vycvik a vzdélavani - Tramvaje

Martin Choleva
mistr odborného vzdélavani

’I / Ke konci roku 2014 jsem Uspésné

ukoncil zakladni kurz fidi¢a tramvaji
a od této doby jsem byl aktivni fidi¢ tramvaje
ve vozovné Vokovice. Cést své profesni karié-
ry jsem pUsobil jako fidi¢ tramvaje ve vozov-
né Zizkov a po pFestéhovaniv roce 2018 jsem
opét zakotvil ve vozovné Vokovice, kde pu-
sobim dodnes, i kdyz v této chvili pouze jako
fidi¢ tramvaje brigddné. Minuly rok v srpnu
jsem Uspé3né prosel vybérovym fizenim na
pozici Mistr odborného vzdélavani a od té
doby se podilim na vzdélavani novych ucha-
zecl v tramvajové skole ve vozovné Pankrac.
V bieznu roku 2024 jsem ziskal i prikaz in-
struktora, takze mohu své znalosti a zkuse-
nosti z provozu tramvaji predat novym tva-
fim nejen v teorii ve $kole, ale i v praxi.

2 / Prace fidic¢e tramvaje je velmi rlz-

norodd a pestra ¢innost. Ne vzdy se
dafi skladbu smén a pozadavky vsech ridict
vyplnit ke v3eobecné spokojenosti viech
dotcenych. Mezi fidici treba nejsou oblibené
Sejdrové, neboli délené smény. Néktefi ko-
legové zase nemaji v oblibé jisté trasy tram-
vajovych linek. Horko v kabinach tramvaji
v téchto velmi teplych a slune¢nych dnech
taky neni znakem pfijemného pracovniho

prostredi. Toto jsou faktory a situace, které
jsou asi nej¢astéji zminovanymi tématy.

3/ Pokud se zméni linkové vedeni,

popiipadé se jezdi vylukovymi tra-
sami, podklady dostane fidi¢ vzdy aktudlni
pfed vykonem své smény. Ucebni materidly
pro nové adepty o ziskani fidi¢ského oprav-
néni na tramvaj se pfepracovavaji pribézné
a aktualizuji se také pribézné. Za kratkou
dobu se bude zprovoziiovat novy Dvorecky
most v Praze, ktery zasahne do linkového
vedeni, instaluji se rozjezdové vyhybky na

\ Otazky:

Jaka byla vase dosavadni kariéra
v DPP?

Co ¢inf stavajicim fidi¢ctm tramvaji
v DPP nejvétsi obtize? O ¢em se
nejcasteji zminuji?

Jak ¢asto upravujete podklady
pro fidice? Zlepsila se za posledni
roky legislativa?

Co vas bavi, zajima, jaké mate
konicky?

Véclavském namésti a vzdy je potreba,
pokud se néco takto vyraznym stylem
v prazském provozu tramvaji zméni, aby se
materialy pro kurzisty i pro stavajici fidice
aktualizovaly a prepracovaly. Pracujeme i na
novych verzich uz stavajicich vyukovych
materiald, a to tak, aby byly prehlednéjsi,
jednodussi a srozumitelné&jsi a aby nasi novi
fidi¢i tramvaji pochopili danou problematiku
v pozadovaném rozsahu a v takovém stylu,
ktery jim umozni se k témto informacim dale
vracet i v praxi a budou jim k ruce po celou
dobu jejich profesniho Zivota.

4/ Snazim se svij volny ¢as vyplnit

fyzickou aktivitou a aktivnim od-
pocinkem. Mam rad posilovéni, dlouhé pro-
chazky a fotografovéani. Samoziejmé k nim
patii i seberozvoj a sebevzdélavani, a to
v rGznych tématech. Posledni dobou jsem
nasel zalibeni v rGznych filozofickych téma-
tech a zivotnich postojich, takze i timto smé-
rem se soustieduje ma aktivita ve volném
case.

Mezi fidici tfeba nejsou
oblibené sejdrové, neboli
délené smény. “

Tomas Bautz

technicky pracovnik, zastupce vedouciho
120030 odd. Vycvik a vzdéldvani - Tramvaje

’I/ Pro DPP pracuji jiz velmi dlouho,
abych si nepfipadal pfilis stary, tak
odpracovand léta zdsadné nepocitam, ale
nastoupil jsem jiz pred rokem 1989. Postupné
jsem pracoval v oddéleni nehod a $kod, na
dopravnim Useku a nyni jako technicky pra-
covnik v odd. Vycvik a vzdélavani — Tramvaje.

2 / Pro stavajici fidi¢e se snazime neu-

stale zlepSovat prostory nasich uce-
ben a casto obnovovat vybaveni, zejména
zidle ©.

3 / Legislativa se z mého pohledu ne-
ustdle zpfesnuje, v ramci své cin-

nosti spolupracuji s MHMP, oddélenim draz-

niho spravniho Ufadu, na organizaci zkousek
odborné zpUsobilosti novych fidicd tramvaji

a evidenci Priikaz(i zpUsobilosti k fizeni draz-
nich vozidel, s kolegy na MHMP mame velmi
dobrou spolupraci.

4/ Vétsinu vikendd trdvim na své Su-

mavské chalupé, kde je stale hodné
manualni prace, coz je pfijemnd zména proti
celodennimu sezeni u pocitace. O dovole-
nych rad cestuji, nejradéji se s manzelkou

potulujeme autem po méné znamych turis-
tickych mistech ve Francii.

Pro stavajici fidice se snazime
neustale zlepSovat prostory
nasich uceben a ¢asto obnovovat

vybaven. “

Simona Fafelova
mistr odborného vzdélavani

’I/ Do kurzu ¥idi¢t tramvaje jsem na-
stoupila v fijnu 2011 a od ledna 2012

jsem jezdila Sest let jako kmenova fidi¢ka vo-
zovny Motol. Béhem této doby jsem si udé-
lala vypravarensky kurz a zastupovala jsem
ve vypravné ¢i na planovéani smén fidicd
tramvaji. Od zafi 2017 pracuji na pozici Mis-
tr odborného vzdélavani a asi dva roky jsem
brigddné pomahala ve vozovné Stfedovice
jako pravodci historickych tramvaji. V ramci
pusobeni na $kolnim oddéleni jsem absol-
vovala i instruktorsky kurz. Zpocatku jsem
si svym rozhodnutim jit fidit tramvaj nebyla
vUbec jista, ale bylo to asi mé nejlepsi zivotni
rozhodnuti, co se tyce zaméstnani.

2 / Kromé jiného je dost zasadni pro-
blém ¢im dal tim slozitéjsi dopravni
situace v Praze. Ridi¢ tramvaje zaziva kazdo-

denni stres z nenadélych a nebezpecnych
situaci, ktery se obcas tézko zvlada.

3 / Podklady pro fidi¢e tramvaje i pro
nové uchazece o tuto praci se sa-

moziejmé aktualizuji prabézné dle aktual-
nich legislativnich pozadavkl. Snazime se

o co nejjednodussi podani, aby bylo vse sro-
zumitelné i pro pfichozi nové fidice.

4/ Vzhledem k tomu, Ze v praci po

vétdinu casu stidle mluvim, at uz
na skoleni fidi¢Q, nebo v kurzu, tak doma si
uzivdm moc rada ticho. Miluji praci na za-
hradé na chaté, kam o vikendu c¢asto jezdim,
prochazky se psy, houbafeni, vylety. Plno
kvétin mame i v kancelafi na Pankrdci. A také
velmi rada pecu a to si myslim, Ze na rozdil
od kytek, které musi pfi mé nepfitomnosti
¢as od casu zalit, kolegiim tak Uplné nevadi
a neprekazi.

Ridi¢ tramvaje zaziva

kazdodennf stres z nenadalych
a nebezpecnych situaci, ktery se
obcas tézko zvIada. “

Richard Matousek

mistr odborného vzdélavani

’I / Do DPP jsem nastoupil v fijnu 2010

a ,zlanafil” mé pro néj tehdejsi kole-
ga, se kterym jsem délkovou formou studoval
maturitni nastavbu na SPS dopravni v Morav-
ské ulici. Po absolvovani zékladniho kurzu
fidi¢a tramvaji jsem svou kariéru zahdjil ve

Vozovné Motol, kde jsem byl po celou dobu
svého pUsobeni zafazen v turnusu délenych
smén (neboli 3ejdrd). Vozovné Motol jsem
vérny dodnes a piilezitostné si za ni zajezdim,
nyni jiz jako Fidi¢ brigadnik. Po Uspé&sném
absolvovani vybérového fizeni jsem v Uno-
ru 2015 nastoupil do oddéleni Vycvik a vzdé-
lavani Tramvaje na Pankraci, kde plisobim na
pracovni pozici Mistr odborného vzdélavani

a instruktor. Zde se podilim na teoretické
pripravé frekventantl v zakladnich kurzech
fidi¢a tramvaji a v rdmci prezkouseni a pravi-
delnych skoleni se setkavam i s kolegy fidici.

2 / Prace fidi¢e tramvaje je krasna a be-

zesporu zajimavé svou rozmanitos-
ti. Soucasné je to ale velmi naroc¢na profese,
ktera na vsechny, ktefi ji vykonavaiji, klade po



vsech strankach vysoké naroky. Kazdy je jiny
akazdy se s aspekty nepfetrzité sluzby v draz-
nim provozu vyrovnava jinak. Neni mozno se
zavdécit vsem, coz plati zejména pro skladbu
smén. Nékomu nemusi vyhovovat provozni
mimoradnosti a s tim spojend prace s palub-
nim pocitatem a néasledna administrativa.
Napfiklad nutnost vyplnéni tzv. ,bloudénky”
a daldich nélezitosti v Provoznim vykazu fi-
di¢e tramvaje. Jindy si kolegové postesknou
nad chemickym WC v ramci rliznych provoz-
nich provizorii nebo nad horkym pocasim
letosniho léta a absenci klimatizace kabiny
fidice u nékterych typl tramvajovych vozd.

3 / V soucasné dobé se postupné

prepracovavaji okruhy materidlG
uréenych pro vzdélavéni v zakladnich kur-
zech. Cilem je zjednoduseni a sjednoceni
vsech podkladti pro vyuku. Po letech stagna-
ce jsme soucasti mimoraddného obdobi, kdy
jen v uplynulém roce byly otevieny tfi nové
tramvajové trati, ve vystavbé je aktudlné trat

na Vaclavském namésti a dalsi jsou v pfipra-
vé. Dale jsou v realizaci stavby Dvoreckého
mostu a Vozovny Hloubétin a to vse se musi
nutné do vzdélavacich materidld postupné

promitat. V nejblizsim obdobi nas ve vzdé-
lavani fidi¢a tramvaji ¢ekd vyzva v podobé
nového modelu tramvaje Skoda 52T.

4/ Mé prvni odborné vzdélani je Me-
chanik opravéf kolejovych vozidel.
Od malicka mam rad vse, co souvisi s kolejo-
vou dopravou. Mam to $tésti, ze mohu délat
praci, kterd mé skutecné bavi. Mdj velky koni-
¢ek jsou i zelezni¢ni modely. Rad navstévuji
i rlzné drazni provozy, kde mdm moznost
nahlédnout takfikajic ,pod poklicku”. Hlavu si
chodim ,vycistit” do hor a les(. Turistika a pfi-
roda jsou nejlep3i relax a dudevni hygiena.

, ’ Kazdy je jiny a kazdy se

s aspekty nepfretrzité sluzby
v drdZnim provozu vyrovnava jinak.
Neni mozno se zavdécit viem, coz
plati zejména pro skladbu smén.

-

Miroslav Thera
mistr odborného vzdélavani

’I / Celé mé pusobeni u DPP odstar-

tovalo zcela spontanni rozhodnuti
pokusit se pfihlasit do kurzu fidic¢a tramvaji
v roce 2010. Cestou z tehdejsiho zaméstnani
mne prosté napadlo vystoupit na I. P. Pavlo-
va z tramvaje a zeptat se v budové Na Bojisti,
zda Dopravni podnik nenabird nové ridice
tramvaji. Ta pradce mne sice vzdy velmi zaji-
mala, ale nikdy jsem o ni redlné neuvazoval.
Bylo to skute¢né okamzité rozhodnuti, které-
ho jsem nikdy nelitoval. Po Uspésném absol-

vovani kurzu jsem nastoupil jako kmenovy
fidi¢ do vozovny Motol. Snad diky dosavadni
praxi v médiich mi byla o nékolik let pozdéji
nabidnuta moznost si udélat kurz dispecera
a také instruktora, které jsem tedy absolvo-
val. Deset mésict jsem stravil na dispecer-
ském vozidle KGX-20 jako oblastni dispecer.
To pro mne byla obrovské zkusenost, ze kte-
ré cerpam v podstaté dodnes. Po nékolika
letech jsem pozadal o prelozeni z vozovny
Motol do vozovny Pankréac. Zde mné asi pied
dvéma lety kolegové ze ,Skolniho oddéleni”
nabidli, zda bych nemél zdjem ucit. Lekto-
rem jsem teprve kratce, od bfezna tohoto
roku, a musim fict, Ze mé ta prace skutecné
bavi. MoZna je to pravé tim, ze se tady po-
tkavaji mé dvé zivotni drahy - moderatorska
a tramvajacka.

2 / Potize soucasnym fidicdm urcité

plsobi napfiklad kédovani palub-
nich pocitacl. To je zélezitost, kdy napiiklad
pfi manipulacnich pfejezdech fidic¢i patraji
v jizdnim fadu, kdy a co vlastné spravné za-
dat do palubniho potitace - na tuto proble-
matiku se chceme pfi skoleni zamérit. Béhem
Skoleni jsem pak také zaregistroval velky
zéjem o vypliovani Provozniho vykazu RT
- tedy stitku, kdy velké mnozstvi fidicd sku-
te¢né zaujme zpUsob vypliovani tak zvané
,bloudénky”, tedy trasy jeté mimo jizdni rad.

3/ Studijni materialy nejen pro fidice,
ale také pro kurzisty se neustdle

aktualizuji. Snazime se o pokud mozno co
nejsrozumitelnéjsi podani dané problemati-
ky, ale zaroven neni mozné polevit na kvali-
té. Pfikladem mohou byt zmény u periodic-
kych lékafskych prohlidek fidi¢t tramvaiji,
diky kterym jsme museli upravit vyklad bé-
hem skoleni hned nékolikrat.

4/ S manzelkou mame dvé déti, na

které jsem neskutec¢né hrdy a chci
jim byt dobrym pfikladem. Mym nejvétsim
konickem je ale urcité celozivotni vasen
k hudbé. Studoval jsem teplickou konzer-
vatof, a i kdyz jsem ji absolvoval na violu,
hraju na housle. Hudba je pro mé v Zivoté
hodné dulezitd. Kdyz posloucham jakoukoliv
muziku, sleduji, co je na ni zajimavého, po-
slouchédm jednotlivé néstroje, hudebni moti-
vy atd. DalSim z mych koni¢kl je pak prace
v radiu. Nez jsem pfisel k podniku, pravidel-
né jsem moderoval vysilani na fadé soukro-
mych radii. Torzo této profese si snazim stale
uchovat, a tak jednou tydné moderuji vecer
pisni¢ky na prani.

Snazime se o pokud mozno

co nejsrozumitelngjsi podanf
dané problematiky, ale zéroven
neni mozné polevit na kvalité. “

Pavel Kos

mistr odborného vzdélavani

’I / Moje pracovni kariéra je spjata s DPP

jiz od studia na stfedni Skole, kdy
jsem se vyudil na pozici Mechanik opravar
pro stroje a zafizeni. Na stejnou skolu, kde
je zfizovatel Dopravni podnik, jsem se po le-
tech v rdmci benefitu pro zaméstnance vra-
til a absolvoval jsem nastavbové maturitni
studium. Tato skola mi pomohla i pfi studiu
vysoké skoly pedagogické na Karlové univer-
zité v oboru Ucitelstvi praktického vyucovani
a odborného vycviku. K podniku jsem na-
stoupil v lednu 1994 na pozici fidi¢ tramvaje,

v roce 2007 pozice fidice rozsitena o fidice in-
struktora a v lednu 2019 jsem zacal pracovat
na pozici Mistr odborného vzdélavani.

2/ Na skoleni fidicd se obcas dozvida-

me o problémech dodrzovani ¢ast
jizdnich fadd, na malé obratové casy, nepre-
hlednosti kodd pro rlizné prejezdy. Pied né-
kolika lety vznikl na tomto oddéleni projekt
ulozeni materiald a jejich pristupu pro fidice
na Vzdélavéni DPP, ktery poskytoval a po-
skytuje dostatek informaci jak pro novacky
v zdkladnim kurzu, tak pro stavajici fidice jak
naucnou, tak trochu i hravou moznosti se ne-
ustale udrzovat v kontaktu s novinkami z pro-
vozu. Bohuzel situace je takova, Ze ze strany
stavajicich Fidicl zajem o tyto informace je
minimalni, a pak se nemdzeme divit, Ze se
setkdvadme s problémy na trati pravé v oblasti
prace s jizdnim fadem. Za tficet let, co pracuji
u podniku, se spoustu véci zménila, ale na-
ro¢nost této profese zUstava na vysoké trov-
ni a je potreba se neustéle ucit a vzdélavat.
Dovolim si vsak otazku preformulovat, co
déla problémy novym adeptdm na pozici fidi-
Ce tramvaji? Nékdy to mlze byt mylna pred-
stava, co je ¢eka v kurzu fidi¢Q, neschopnost
se naucit nékteré dilezité manipulace s vozy,
linkové vedeni, provozni predpisy, které jsou
nutné pro splnéni kritérii statni zkousky, ne-
zvladnuti jizd a také je to dost Casto jazykova
bariéra.

3 / Na materialech pro zakladni kurz je
neustale co zlepSovat a pfi riznych

novinkach je ihned zapracovat do stavajicich
materiall, aby bylo vie aktudlni. Na nasem
oddéleni se neprovadi jen skoleni fidicd,
ale také skoleni manipulacnich Fidic, fidica
dvoucestnych vozidel, ale také napfiklad kurz
novych prepravnich kontrolorG, takze je neu-
stale dilezité hlidat rGzné zmény v legislativé.

4/ Jsem hrdym otcem dvou Uzasnych

dcer a snazim se s nimi travit co nej-
vice ¢asu at uz na vyletech, nebo pfi dobrém
jidle. Rad ¢tu, komunikuji s umélou inteligen-
ci, vafim a uzivam si Zivota se vsemi radostmi,
ale také strastmi. V posledni dobé po ustaleni
naseho kolektivu a nadechnuti do nové eta-
py fungovani naseho oddéleni probéhlo né-
kolik spole¢nych vikendovych vylet( a jeden
nas pravé ¢eka v fijnu do Budapesti. Neni to
jen o tramvajich, je to i o kulture, gastrono-
mii, historii daného mista. Je zajimavé poznat
i kolegy z jiné stranky nez z pracovni.

Na materidlech pro zékladnf

kurz je neustdle co zlepSovat
a pfi riznych novinkach je ihned
zapracovat do stavajicich materiald,
aby bylo vse aktualni.. “

Stanislav Stastny

mistr odborného vzdélavani

’I / V DPP jsem zacal pracovat v roce
2009 jako fidi¢ tramvaje a 3est let
jsem jezdil pro vozovnu Vokovice. V pribéhu
téchto let jsem absolvoval kurz na dispecera
anavypravciho. Zastupoval jsem kolegy z vy-
pravny a také kolegy z planovani smén fidica
tramvaji. Rizeni tramvaje se vénuji dodnes
jako brigddnik pro vozovnu Motol. Na pozici
mistra odborného vzdélavani jsem nastoupil
vroce 2015 a v té dobé jsem navic absolvoval
i kurz instruktora. V rdmci své prace neustéle
prohlubuiji své znalosti a dovednosti.

2 / Na tuto otdzku se neda lehce od-
povédét. U kazdého fridice je to
individudlni. Nejcastéji to byva feSeni mimo-
fadnych udalosti, zavady na voze a situace,
které fidi¢i nefesi kazdy den. My se snazime
v ramci pravidelného poucovani fidica touto
problematikou zabyvat, napfiklad praktic-
kou ukazkou odstranovani zavad na voze.

o

f-- i

3 / Podklady pro fidice tramvaji se

pribézné aktualizuji i s ohledem
na zmény v legislativé. Jedna se tedy o ce-
loro¢ni spole¢nou praci nejen v rdmci nase-
ho oddéleni, ale také s dalsimi Utvary v DPP.
V soucasné dobé se vénuji i pfipravé podkla-
dd pro novy kurz prepravni kontroly, ktery
zacina v listopadu. K tarifu PID a ke Smluv-

nim prepravnim podminkam, které v kurzu
uc¢im, vytvarim také riizna cviceni a ovéfeni
znalosti. K profesi fidicd tramvaji se vztahu-
je velké mnozstvi legislativy a je tézké po-
soudit, doslo-li ke vSeobecnému zlepseni.
Ackoli snahou legislativy by mélo byt zlepSe-
ni situace, tak nékdy jeji zmény mohou vyvo-
lat i smisené pocity. Napiiklad nova vyhlaska
o stanoveni podminek zdravotni zpUsobilosti
osob k provozovani drahy a drazni dopravy,
kterd je platnad od letosniho roku, a mnoho
kolegll s ni mé uz osobni zkusenost.

4/ Kromé& mé préce, ktera je mym ko-
nickem, mé bavi kultura a historie.
Navstévuji hrady, zamky, muzea a galerie.

Rad cestuji a pozndvam nova mista s prateli,
rodinou nebo s kolegy z prace.

K profesi fidic tramvaji se

vztahuje velké mnozstvi
legislativy a je tézké posoudit,
doslo-li ke véeobecnému zlepsent.
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Text: Roman Truhlaf

HORKO PRI PRACI

DLOUHA RADA TEPLYCH DNU BUDE URCITE SYNONYMEM
PRO LETOSNI LETO. POJDME SE BLIZE PODIVAT NA PROBLEMATIKU,
KTERA SE SPRAVNE NAZYVA ZATEZ TEPLEM PRI PRACI.

ZGstaneme u horka, i kdyz do této oblasti
spada logickyiopacny extrém, ato zimaa za-
téz chladem. V obou pfipadech je potiebné
se tim zabyvat, nestaci pouhé konstatovani,
Ze je vedro nebo zima a musi se to v praci
néjak prekonat. Podivéame se blize, o ¢em
hovofi nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym
se stanovi blizsi podminky ochrany zdravi
pfi préci, ve znéni pozdéjsich predpist.

Zdali zvy3eny pocet horkych dni v 1été sou-
visi se zménou klimatu, prenechme klimato-
loglim a pojdme se na tuto pomérné slozi-
tou problematiku podivat trochu blize. To,
Ze by se néco mélo délat, vétsina lidi zjisti
pohledem na teplomér, ktery atakuje letni
tricitky. Jak uz bylo naznaceno, nedd se za-
téz teplem pfi préci fesit pouhym ukazate-
lem stupnid na teploméru v dany okamzik,
coz si vétsina mysli.

Jisté je, Ze rostouci teploty predstavuji rizi-
ko tepelného stresu, kterému jsou vysta-
veni zaméstnanci pfi praci. NefeSena zatéz
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teplem m0ze vyustit az v zavazné zdravotni
potize, jako je vycerpani z horka a Upal. Dé-
letrvajici vy3si teploty mohou rovnéz zvysit
riziko zranéni v dlsledku unavy, nedosta-
te¢né koncentrace, Spatného rozhodova-
ni apod. Dojit mize i ke snizeni produktivity
prace.

Vyssi teploty mohou mit rovnéz dopad na
nékteré materialy a zafizeni. S praci v hor-
kém prostiedi mdze byt spojena i zvysena
expozice chemickych latek, naptiklad pfi
préci s rozpoustédly a jinymi tékavymi latka-
mi. Horka mohou také zvysit Uroven znedis-
téni ovzdusi a riziko expozice zaméstnancl
Skodlivym latkdm, jako je napf. smog nebo
jiné jemné castice, a prispivat k hromadéni
latek znedistujicich ovzdusi v dusledku ne-
hybného vzduchu.

Zatéz teplem upravuje v ivodu zminéné
nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb. Po posled-
ni novele nafizeni vlady ¢. 330/2023 Sh.
zaznamenalo pravé v této oblasti zmény

- byla zrusena ¢ast B v pfiloze 1 k tomuto
natizeni vlady. Jiz tedy neplati, ze v pfipa-
dé prekroceni teploty na pracovisti 36 °C
musi byt navic uplatnén rezim stfidani prace
a bezpecnostni prestavky stanoveny pod-
le vypoctu, ktery byl upraven pravé v této
¢asti. Dle § 4 odst. 2 nafizeni vlady se nyni
dlouhodobé a kratkodobé pripustna doba
prace ve sméné pro aklimatizovaného i ne-
aklimatizovaného zaméstnance
podle vypoctu tepelné bilance podle ceské
technické normy CSN EN ISO 7933 upravujici
ergonomii tepelného prostredi.

stanovi

To, Ze neni tato problematika vibec jedno-
duchd, jsme se snazili sdélit jiz v ivodu ¢lan-
ku. Patfi sem rozdéleni praci do jednotlivych
tfid, které jsou pak soucasti pfilohy uvede-
ného nafizeni vlady, dale definice aklima-
tizovaného a neaklimatizovaného zamést-
nance a k tématu patfi i pomérné slozity
vzorec vypoctu tepelné zatéze.

Drzme se jesté chvili toho, co nam fika legis-
lativa. Pfipustné mikroklimatické hodnoty
pro tfidy prace | az V (tfida prace | - prace
vsedé s minimélni celotélovou pohybovou
aktivitou, a naopak prace tridy V - prace spo-
jena s rozsahlou a velmi intenzivni ¢innosti
svalstva a trupu) jsou uvedeny v pfiloze
tohoto natizeni vlady. V pfipadé, Ze nejsou
dodrzeny tyto pfipustné hodnoty zatéze
teplem pro aklimatizovaného zaméstnance
(zaméstnanec vykondvajici praci po dobu
alespon 3 tydnu od néstupu na posuzované
pracovisté), musi byt uplatnén rezim stridani
prace a bezpecnostni prestavky v rdmci do-
drzovani dlouhodobé a kratkodobé pripust-
né doby préce ve sméné.

Dodrzeni pfipustnych hodnot se nevyzadu-
je u prace zafazené do tfidy | a lla na neven-
kovnim pracovisti s neudrZzovanou teplotou
za mimoradné teplého dne, tzn., kdy nej-

vyssi teplota venkovniho vzduchu dosdhla
hodnoty vyssi nez 30 °C. V takovém pfipadé
musi byt poskytnuta ndhrada ztraty tekutin.

V ptiloze nafizeni vlady jsou také upraveny
pfipustné hodnoty nastaveni mikrokli-
matickych podminek pro klimatizované
pracovisté tridy prace | a lla. V této tfidé
musi byt také dodrzen piipustny vertikalni
rozdil mezi teplotou kulového teploméru na
urovni hlavy a na urovni kotnik( pro klimati-
zovani a pfrirozené vétrana nevenkovni pra-
covisté a pro pracovisté, na némsz je k vétrani
pouzito kombinované nebo nucené vétrani.

Dalezitd informace je, aby se davalo pozor
u klimatizovanych pracovist, aby rozdil
mezi vnitini a venkovni teplotou nebyl pilis
vysoky. Organismus ma problémy se rychle
vyrovnavat s témito teplotnimi rozdily pfi
prechodech zvenku dovniti a naopak. Roz-
dil obou teplot by nemél prekrocit maximal-
né 6 °C.

Zatéz teplem na venkovnim pracovisti se
hodnoti podle vysledné teploty kulové-
ho teploméru. Proudéni vzduchu a relativ-
ni vihkost se nezohlednuji. Dlouhodobé pfi-
pustna zatéz teplem se hodnoti rozdilné pro
zaméstnance aklimatizovaného (viz vyse)
a neaklimatizovaného na tepelné podminky
na posuzovaném pracovisti.

U neaklimatizovaného zaméstnance vyko-
navajiciho praci zafazenou do tiidy llb az V,
pokud jsou pfi ni na pracovisti pfekracova-

ny pfipustné hodnoty zatéze teplem, se po
dobu 3 tydn( od nastupu na takové pracovi-
sté dlouhodobé pfipustna doba prace snizi
030 %.

Pfi hodnoceni dlouhodobé a kratkodobé
piipustné zatéze teplem je mozné vychézet
i z pfimych méfeni, a to méfeni ztraty vody
potem a dychanim, teploty vnitiniho pro-
stiedi organismu a srdecni frekvence.

Clanek nemd za cil prepisovat doslova, za
jakych podminek Ize pfi zatézi teplem pra-
covat, ale mé poukazat na to, Ze je to oprav-

Vyuzita legislativa:

Zé&kon ¢. 262/2006 Sb. zakonik
prace, ve znéni pozdéjsich predpisd

Nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb.,
kterym se stanovi podminky
ochrany zdravi pfi préci, ve znéni
pozdéjsich predpist

Smérnice 2011-075 - Zasady
pro bezplatné poskytovani napojt
za ztizenych pracovnich podminek

CSN EN ISO 7933 - Ergonomie
tepelného prostredi - Analytické
stanoveni a interpretace
tepelného stresu pomoci vypoctu
predpovidané tepelné zatéze

du pomérné slozitd problematika zejména
v oblasti méreni teplot. To, co je naprosto
jasné z nafizeni vlady, jsou prestévky v pra-
ci a pitny rezim. Tedy presné poskytovani
bezpecnostnich prestdvek a poskytovani
ochrannych népojd, na které ma narok za-
méstnanec, ktery ztrati potem a dychanim
1,25 litrG tekutin a vice za osmihodinovou
sménu.

Pfesny rozsah a postup pfi poskytovani

ochrannych napoja v DPP je uveden ve
smérnici 2011-075. ]
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MOTOROVY VUZ C. 351 NA KONECNE STANICI VRATISLAVICE NAD NISOU, VYHYBNA. NAS PRAZSKY VUZ NENI PRVNI RINGHOFFER, KTERY SE PROHANI
PO LIBERECKYCH KOLEJICH. V ROCE 1940 DORAZILA DO LIBERCE DODAVKA CTYR vVOZU CISEL 37-40 Z CESKOLIPSKE CASTI ZAVODU RINGHOFFER

- TATRA, COZ BYLA PUVODNE VAGONKA BOHEMIA, KTERA BYLA OD ROKU 1935 SLOUCENA S FIRMOU RINGHOFFER. POSLEDN{ Z VOZU (39) BYL
ZLIKVIDOVAN V ROCE 1970. JABLONEC OBDRZEL PRVNI VOZY Z RINGHOFFEROVYCH ZAVODU V ROCE 1926 POD OZNACENIM MB1. POSLEDNI Z NICH (57)
BYL VYRAZEN V ROCE 1963

Od dubna leto3niho roku do bfezna roku 2025 se v Liberci nachazi
prazsky motorovy viz Ringhoffer ¢. 351 spole¢né s vle¢nym vo-
zem €. 1202 ,plechacem”. Kromé pravidelnych jizd po samotném
Liberci se historickd souprava zacatkem srpna poprvé podivala
s cestujicimi do Vratislavic. Pro mistni se jednalo o vcelku mimo-
fddnou moznost svézt se historickou tramvaji, protoze liberecké
historické Uzkorozchodné tramvaje se do téchto mist jiz nedo-
stanou. Ted' uz prazské Ringhofferce zbyvé posledni Usek, vyrazit
i s cestujici verejnosti do Jablonce nad Nisou.

V ZASTAVCE LEKARNA RIDIC HISTORICKE SOUPRAVY MARTIN FRANK
VYCKAVA NA PRIJEZD TRAMVAJE Z OPACNEHO SMERU. ZA TOUTO
ZASTAVKOU SE TOTIZ USEK LIBEREC - JABLONEC NAD NISOU STAVA
JEDNOKOLEJNYM, A TO AZ DO JABLONCE NAD NISOU

DP kontakt 9/2024

. ZAJIMAVOST

Text a foto: Zdenék Bek
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PRAZSKA HISTORICKA SOUPRAVA ODJIZDI ZE ZASTAVKY SIDLISTE NOVE
VRATISLAVICE SMEREM K ZASTAVCE PIVOVARSKA. VLECNE VOZY PLECHAC LETOS
SLAVI 100 LET. VUZ NA SNIMKU (EV. €. 1202) BYL VYROBEN V ROCE 1930 V KOLINE
AVYRAZEN BYL V ROCE 1972. POTE BYL PREDAN PRAZSKEMU KROUZKU PRATEL
MESTSKE DOPRAVY A V ROCE 1975 PROSEL OPRAVOU V RUSTONCE. V LETECH
2004-2006 PROSEL VUZ VE VOZOVNE STRESOVICE GENERALNI OPRAVOU

PRAZSKA TRAMVAJ 351 BYLA VYROBENA
V ROCE 1915, JAKE TRAMVAJE ALE JEZDILY

V TU DOBU V LIBERCI? PROVOZ LIBERECKYCH
TRAMVAJI BYL ZAHAJEN 25. SRPNA 1897
VYHRADNE MOTOROVYMI VOZY ZE STYRSKEHO
HRADCE. ZAJIMAVOSTI JE, ZE POSLEDNI Z NICH
(EV. €. 15) BYL VYRAZEN AZ V ROCE 1979.
ZAJIMAVOSTI TAKE JE, ZE Z PRVNI OSMIKUSOVE
SERIE SE DOCHOVALA SKRIN vOzuU C. 3.
VYROBU REPLIKY TETO TRAMVAJE SI MISTNI
BOVERACLUB ZADAL JAKO JEDEN ZE SVYCH
CiLO A1 VY JEJ MUZETE FINANCNE PODPORIT.
BLIZSI INFORMACE NALEZNETE NA STRANKACH
SPOLKU

KOSTEL NEJSVETEJSI TROJICE

VE VRATISLAVICICH SE AKTUALNE
SCHOVAVA POD LESENIM, JELIKOZ
PROCHAZI OPRAVOU. V LETECH
1996-2000 PROSEL OPRAVOU

I PRAZSKY MOTOROVY VUZ C. 351.
JEDNALO SE O PRVNI TAKTO
ROZSAHLOU GENERALNI OPRAVU
MOTOROVEHO VOZU PROVEDENOU
VE VOZOVNE STRESOVICE

ZASTAVKA TEXTILANA JE POJMENOVANA
PO STEJNOJMENNEM PRUMYSLOVEM
PODNIKU JOHANNA LIEBIEGA, Z KTEREHO
DODNES STOJ{ JIZ JEN JEDNA BUDOVA.

V PLANECH BY SE JEDEN Z NEJVETSICH
LIBERECKYCH BROWNFIELDU MEL ZMENIT
V MESTSKOU CVRT VCETNE ZACHOVANI
PRAVE POSLEDN{ PUVODNI BUDOVY

DP kontakt 9/2024
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PEL-MEL VZDELAVANI

Text: Michaela Frankova
Foto: archiv SPSD

Text: Zaneta Novodvorska

Foto: berlin-live.de

Foto zdroj: railwaypro.com

Berlin

Spolecnost BVG vybrala spole¢nost Siemens
pro instalaci moderniho vlakového systému
Trainguard MT pro poloautomatizovany pro-
voz na tratich U5 a U8. Tento systém s tech-
nologii CBTC pomUze zkratit intervaly mezi
vlaky. Ocekavd se téz zvyseni kapacity linek
az 0 30 %. Implementace nového systému je
planovana postupné s dokon¢enim do roku
2032 bez preruseni pravidelného provozu.
Jedna se o kontrakt v celkové hodnoté pfi-
blizné 200 miliond eur.

Po 11 letech je znovu otevieno neapolské metro na lince islo 6.
Slavnostni otevieni se uskutec¢nilo 16. ¢ervence 2024 a od 17. Cer-
vence je k dispozici pro cestujici od 7:00 do 15:30, zatim tedy ve
zkrdceném rezimu. Na trase jsou pouzity tfi z celkem péti dostup-
nych vozu Firema T67 LRV, vyrobenych v roce 1990. Trat s osmi
stanicemi, dlouha 5,5 km, je celd pod povrchem zemé. Kompletni
servis a prodlouzeni provozniho ¢asu je planovano na 15. zafi.

METRO LINE 6
+5.5 KM TRACK
-8 STATIONS
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Madrid <

Metro Madrid si objednalo 40 Sesti-
vozovych vlakl od spole¢nosti CAF
za 450 milionl eur. Budou nasazeny
na linkdch 6 a 8 a nahradi nékte-
ré z nejstarsich vozli ve vozovém
parku, které jsou v soucasné dobé
v provozu (napfiklad vlaky fady
5000). Soucasti smlouvy uzaviené
se spole¢nosti CAF je také technicka
pomoc pfi udrzbé vozového parku
po dobu 10 let.

V ramci druhé faze programu obnovy vozového parku madridského metra bude
v pfistich mésicich objednano dalsich 40 Sestivozovych souprav za 518,4 milionu eur.
Budou nasazeny na 24 km dlouhé lince 1, ktera vede z Pinar de Chamartin do Valdecarros,
a obsluhuje 33 stanic.

D Bratislava

Hlavni mésto Slovenska vy-
psalo vybérové fizeni a hle-
da ve dvou tendrech vhod-
ného dodavatele na nakup
40 novych nizkopodlaznich
tramvaji o délce 32,5 metru.
Dvacet ma byt jednostran-
nych a dvacitka oboustran-
nych. Obousmérné s kapa-
citou alespon pro 230 cestu-
jicich. Pfedpokladana cena je 78 miliond eur. Jednosmérné pak alespon pro 240 cestuji-
cich. Zde je odhad nakupni ceny pfiblizné 71 miliond eur. Kritérii hodnoceni je cena (70 %)
a technicko kvalitativni pozadavky (30 %). Vybrany uchaze¢ bude mit na dodani nejvyse
22 mésicl. Rkmcové dohody budou uzavieny na 4 roky.

Hlavni mésto Lotysska upravuje svou tramvajovou sit zejména
z dlivodu potreby 3irsiho vyuziti nizkopodlaznich tramvaji Sko-
da 15T. Dopravce ma k dispozici 46 kust tohoto modelu, ale do
neddvna bylo mozné je nasadit pouze na dvou linkach (lince 1
a 11). Aktualné 30. ¢ervence 2024 byly dokonceny Upravy na lin-
ce 7, a tim se stala tfeti linkou v Rize, na které je mozné zaradit
nizkopodlazni vozy Skoda 15T. Technicka uprava spocivala ve vy-
méné kolejového svriku, trolejového vedeni, ale i v Gpravé nékte-
rych povrchu silnic a mostd. Byla také vybudovana nova ménirna.
Prace trvaly vice nez rok, od kvétna 2023.

Foto: insurgenciamagisterial.com

Foto: Skoda Transportation
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Nové prostory pro studentsky klub

a modernizace posilovny

Skola méa poskytovat zak(im nejen optimal-
ni prostor pro studium, ale vzhledem k ¢asu,
ktery musi travit ve skole, je nutné disponovat
i prostorem pro relaxaci a pfipadné samo-
studium. Ani v jedné budové Stiedni primy-
slové Skoly dopravni takové prostory nebyly
prozatim k dispozici. V Motole se po vyklizeni
nékolik desitek let nevyuzivané byvalé tech-
nologické mistnosti povedlo vytvofit student-
sky klub. Spolecné s zaky postupné vytvaiime
multifunkéni prostor, ktery odpovida potie-
bam moderniho vzdélavani.

Véfime, ze klub bude do budoucna nejen rela-
xacni zonou, ale také diky vybaveni poskytne
moznosti pro kreativni aktivity a studijni ¢in-
nosti vdobé volnych hodin. Pro podporu téch-
to studentskych aktivit jsme do prostor klubu
umistilii 3D tiskarnu z programu Présa do $kol,
PC a obrazovky, které skola ziskala jako spon-
zorsky dar. V hodinach grafiky si zaci pripravili
plakaty, kterymi prostor vyzdobili podle vlast-
niho vkusu.

Vzhledem k tomu, Ze mame ve $koldch ome-
zené moznosti stravovani, je v klubu dalsi mi-
krovinna trouba a varna konvice. Diky finan¢ni
podpote rady rodi¢ SPSD vznikla také v budo-
vé A, kde probiha vétsina vyuky, nové Zékovska
kuchynka a dustojny prostor pro svaciny a obé-
dy. S ohledem na omezené moznosti télocvic-
ny v budové v Moravské jsme rovnéz uvitali
piispévek rady rodicli a investovali do moder-
nizace posilovacich strojd v posilovné. Byla in-
stalovana nova podlaha, ktera dobie odhlu¢ni
posilovnu od tfid béhem provozu. Z pfispév-
ku jsme také pofidili dal$i mobilni pocitacové
ucebny. Notebooky umoznuji flexibilni vyuziti

prostoru pro vyuku, coZ je klicové zejména pfi
soucasné naplnénosti prvnich ro¢nika.

Studijni pobyt autolakyrniki

Zék oboru Autolakyrnik ze SPSD Adam Bene$
dosahl skvélého uspéchu v ramci 29. rocni-
ku celostatniho findle soutéze Autoopravér
junior, které se konalo ve dnech 2.-4. dub-

na 2024 v prostorach Service Training Center
SKODA AUTO a Servisniho centra SKODA AUTO
v Kosmonosech. Diky tomuto uspéchu dosta-
li Zaci a ucitelé odborného vycviku pfileZitost
zUcastnit se pred koncem skolniho roku stu-
dijniho pobytu v némeckém Stuttgartu, kde
se seznamili v provozech firem SATA, Porsche
a Mercedes Benz s nejnovéjsimi trendy v oblas-
ti autolakl a modernich lakoven.

Akci zprostiedkovala firma Servind, ktera je
v CR $pictkou ve svém oboru a se $kolou dlou-
hodobé spolupracuje. Navic je generdlnim
partnerem soutéZe Autooprava junior. ZAci
i mistfi ziskali na této zahrani¢ni stdzi cenné
zkusenosti pro svou budouci profesi. Kromé
odborného programu si mohli také uzit relaxa-
ci a zdbavu v mistnim zabavnim parku. Velmi
si vazime kazdého ocenéni nasich zaku a pfile-
Zitosti, které jim v ramci vzdélavani poskytuji
firmy a zaméstnavatelé.

Rozlouceni s absolventy

v Muzeu MHD

Ve dvou terminech se v zévéru Skolniho roku
2023/24 konalo v Muzeu MHD slavnostni roz-
louceni' s nasimi absolventy maturitnich i u¢eb-

#studujspsd
#pracujvdpp

nich obor. Ukonceni studia ve stiedni skole je
prvnim vyznamnym milnikem v Zivoté a pro
nékoho také chvili, kdy se s tlevou ohlédne za
cestou, kterd k vyucnimu listu nebo k maturit-
nimu vysvédceni vedla.

Zastupci vedeni skoly, ¢lenové predstavenstva
SPSD, tfidni ucitelé, rodice i piatelé se seli, aby
absolventliim pogratulovali k Uspésnému za-
vrseni této cesty v nasi skole. Muzeum MHD je
mistem, kde mdzeme nahlédnout do nejstarsi
historie prazské dopravy, a zéroven je to pro-
stor, ktery mudze byt absolventdim inspiraci pfi
hledani budouciho zaméstnani a smérovani
jejich kariéry. Dopravni podnik hl. mésta Pra-
hy nabizi mnoho moznosti, jak zidrocit znalosti
a dovednosti, které béhem studia Zaci ziskali
ivjeho provozech, kde jim vytvérel béhem stu-
dia zazemi pod vedenim zkusenych instrukto-
rd, ktefi v mnoha piipadech nékterym ze vzdé-
lavacich programii SPSD sami prosli. Piejeme
véem mnoho Uspéchd a skvély start v profes-
nim zivoté a klidnou jizdu osobnim Zivotem.

Zavérecné zkousky poprvé
na pracovistich DPP

V uplynulém skolnim roce se historicky po-
prvé konala praktickd ¢ast zavérecné zkous-
ky piimo na pracovistich DPP. Zkousku pod
dohledem instruktor(i z Dopravniho podniku
konali zaci, ktefi absolvovali odborny vycvik

ve svém oboru v poslednim ro¢niku pravé na
podnikové pudé. Na projektu spolupracova-
la $kola s Cermatem a vysledky jsou skvélé.
Téma si zaslouzi vétsi prostor v nékterém
z dalsich ¢isel DP kontaktu. |
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Z podklad( Pavla Fojtika pfipravila redakce
Foto: Archiv DPP

[ PRAZSKA DOPRAVNI

VYROCI

PREKRYVNA
AUTOBUSOVA SIT
SE ROZJELA PRED
60 LETY

V minulém DP kontaktu jsme zminili autobuso-
vou linku ¢. 125, kterda se v roce 1959 stala prvni
denni autobusovou linkou, ktera pronikla do
centra mésta. V roce 1960 pak pfibyly dvé lin-
ky nového typu: ¢. 126 (Vysocany, Zékostelni -
Vrsovice, Cechovo ndmésti) a 127 (Vysocany,
Zakostelni - Nusle, Klobouc¢nicka). Nebyly jen
pouhymi napéjeci tramvajové sité, ale vytvarely
zcela nova spojeni. Mély tangenciélni charakter
a spojovaly pomérné vzdalené ¢asti mésta bez
nutnych jizd a pfestup v centru.

Pravy boom autobusové dopravy ale nastal pred
60 lety 3. fijna 1964, kdy byl slavnostné zaha-
jen provoz prvni diametrdlni autobusové linky

LR P Y = i &

SOBOTA 3. RIJNA 1964. AUTOBUSY SKODA 706 RTO CEKAJI SERAZENE V ULICI U PETRIN
NA SLAVNOSTNI ZAHAJENI PROVOZU NOVE AUTOBUSOVE LINKY C. 134

/_..__;.-r"

vedené pres stfed mésta. Pravidelny provoz
linky spojujici Petfiny a sidlisté Antala Staska,
ktera dostala ¢islo 134, zacal az 5. fijna pres-
né ve 4 hodiny a 32 minut. Na lince bylo
véetné konecnych jen 15 stanic, z nichz jen
jedina - Narodni divadlo - byla stala, ostatni
byly na znameni. Linka byla dlouhd 17,2 km
a jizdni doba byla 50 minut v jednom sméru.

Linku vypravovaly garaze Dejvice a Pankrac,
coz ale mélo za nasledek, ze se vypravovani

linek ¢. 101 a 133 nové prestéhovalo do tro-
lejbusové vozovny Vriovice, ¢imz v ni zacal
Ctyflety soubéh trolejbust a autobus(, nez
byly nakonec trolejbusy zcela vytlaceny.
Protoze na ,stotficetctyiku” nebylo mozné
prestupovat z jinych linek MHD a naopak,
nevydavaly se na ni Zadné jizdenky.

Linka si svoji rychlosti rychle ziskala velkou
oblibu. Za mésic provozu, presnéji 9. listopa-
du 1964, byla jeji trasa mirné upravena, nové

vedla pfes Sverm(v most, Rasnovku a nabre-
zi Na Frantisku a pfibylo na ni nékolik novych
stanic, z nichz Na Frantisku byla druha stala.
Tim byl v Praze poloZen zdklad pfekryvné
autobusové sité. Od 2. listopadu 1964 pfi-
byla dalsi diametralni linka, ¢. 135 (Nadrazi
Veleslavin - Spofilov), k niz v ¢ervenci 1965
pribyla jesté linka 136 (Vozovna Kobylisy —
Hostivaf, ndmésti J. Marata).

LINKA W VYJELA
PRED 85 LETY

Pfed 85 lety, 1. fijna 1939, doslo vlivem vy-
puknuti druhé svétové vélky k radikalni-
mu omezeni méstské autobusové dopravy
v Praze zrusenim viech vnitroméstskych use-
kG. Prazané se ale ke stejnému datu dockali
druhé trolejbusové linky, kterd nesla oznace-
ni W a zajistila kvalitni spojeni od smichovské
kfizovatky Andél k Walterové tovarné v Jino-
nicich. Vozy vypravovala adaptovana byvala
tramvajova vozovna Smichov v dnesni ulici
Na Valentince.

KONECNA TROLEJBUSOVE LINKY W
U WALTROVKY KOLEM ROKU 1942

V LETECH 1971-74 BYLO UPRAVENO CISLOVANI PREKRYVNYCH LINEK
TAK, ZE ZACINALY DVOJKOU, ABY VYJADRILY ZVYSENE JIZDNE, KTERE
TEHDY CINILO 2 KORUNY. PROTO SE Z LINKY C. 134 STALA LINKA 234,
NA SNIMKU PROJIZDEJI HNED DVA VOZY V TESNEM ZAVESU PRES
JIRASKOVO NAMESTI. VYSSi, DVOIJNASOBNE JIZDNE CASTECNE
POMAHALO REGULOVAT POCET CESTUJICICH

CTVRT STOLETI
HLOUBETINA

Pfed 25 lety, 17. fijna 1999, zahdjila provoz
stanice metra Hloubétin na IV. provoznim
useku traté B. Stala se prvnim piipadem
dodate¢né zprovoznéné stanice, kdyz jeji
dokonceni (stejné jako druhé stanice v tom
samém Useku, Kolbenovy, a povrchovych
Uprav mostu mezi stanicemi Rajskd zahra-
da a Cerny Most) v pGvodnim plénovaném
terminu soucasné s celym tratovym Usekem
v zavéru roku 1998 nebylo mozné z divodu

NA LINCE CISLO 134 BYL V ROCE 1965 NASAZEN | PRVNI

Z NOVYCH TRIDVEROVYCH AUTOBUSU $M 11. nedostatku finan¢nich prostiedka. ]
NA FOTOGRAFII JE ZACHYCEN NA KONECNE SIDLISTE - k12 £
ANTALA STASKA V KRCI PRED POLIKLINIKOU O | / :

4 v

I ZAHAJENI PROVOZU V DODATECNE OTEVRENE STANICI HLOUBETIN 17. RIJNA 1999
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TIP NA VYLET

Text a foto: Martin Kosek

V TROLEJBUSOVE VOZOVNE GRABOWEK
VE CTVRTI LESZCZYNKI ZACHYCEN
KLOUBOVY TROLEJBUS SOLARIS
TROLLINO 18 M 4. GENERACE

ZA TROLEJBUSY
DO GDYNE

GDYNE, POLSKY GDYNIA, JE MESTO NA SEVERU POLSKA NA POBREZ[ BALTSKEHO MORE.
JE SOUCASTI TROJMESTI S MESTY GDANSK A SOPOTY V POMORANSKEM VOJVODSTV
[TA ASI 250 TISIC OBYVATEL.

. .

.

S PRIBLIZNE 1 MILIONEM OBYVATEL. MESTO SAMOTNE C

Gdyné je zndma mimo jiné ndmofnim pfi-
stavem, ale i ndamofni univerzitou. Délka li-
nek hromadné dopravy zahrnujici autobusy
a trolejbusy je asi 250 km. V ramci trojmésti
je méstska hromadna doprava zajistovana
z Gdansku a Gdyné, kde je i trolejbusova do-
prava (Sopoty vlastni dopravu nemaji).

Trolejbusovou dopravu v Gdyni a do Sopot
zajistuje dopravce PKT (Przedsiebiorstwo Ko-
munikacji Trolejbusowej). Jeji podil ze viech
linek je cca 30 %. V provozu je 16 dennich
trolejbusovych linek a 10 linek s ¢aste¢nym
provozem trolejbus(, které celkem obsluhuje
105 vozidel. Zajimava je jejich spolehlivost,

NEJNOVEJSI RADA TROLEJBUSU ALIAS
ELEKTROBUSU S DYNAMICKYM NABIJENIM

BYLA PORIZENA V ROCE 2020 V RAMCI PROJEKTU
IMC GEPARD. OBRAZEK TOHOTO ZVIRETE ZDOBI
CELA VOZU HNED VEDLE TYPICKEHO JEZEVCIKA
PATRICIHO VYROBCI AUTOBUSU A TROLEJBUSU
SOLARIS

DP kontakt 9/2024

FOTOVOLTAICKA ELEKTRARNA
NA ZASTRESENYCH ODSTAVECH

kdy pti daném poctu trolejbusti je den-
né vypravovano 92-98 vozidel. Délka trati
(obousmérné) je 90km. Provoz zajistuje
410 zaméstnanctl (265 Fidi¢h trolejbust).

Trolejbusovy provoz v Gdyni je jednim ze tfi
soucasnych v Polsku (Gdyné, Lublin, Tychy).
Gdynské trolejbusy v loriském roce oslavily
80 let (provoz od roku 1943). Trolejbusy to

zde nemély v minulosti jednoduché. Viak
také z 15 trolejbusovych provozl se v Pol-
sku zachovaly jen tfi. V 90. letech minulého
stoleti hrozilo jejich zrueni i v Gdyni. Od
roku 2005 se diky nékolika projektim a vy-
znamné podpofe fondy EU podafilo provoz
modernizovat, a to nejen vozovy park, ale
i napajeci infrastrukturu. Dnes se zde testuji
a zavadi nejnovéjsi technologie v tomto od-
vétvi méstské hromadné dopravy.

Dnesni moderni vozovy park (vyjma historic-
kych trolejbust) zahrnuje trolejbusy polské
znacky Solaris s elektrickou vyzbroji rovnéz
od polské firmy Medcom. 54 trolejbust je
vybaveno hybridnim bateriovym pohonem,
pricemz bateriova technologie téch nejstar-

V TROLEJBUSOVEM DEPU MAJI SVE MISTO | ZASTUPCI Z HISTORIE PROVOZU V GDYNI

sich 41 voz( umozniovala ujet mimo trolejové
vedeni jen 3-5 km (Ni-Cd baterie). Nasledo-
valy ve dvou variantach trolejbusy s baterie-
mi Li-lon s dojezdem 15, resp. 30 km v poctu
6 ks, dale 1 viiz s bateriemi s chemii LiFePO4

s bateriemi na bazi LTO s dojezdem 50 km!

Pravé tyto vozy Solaris jsou zvlastni tim, ze
ackoliv jsou vybaveny trolejbusovymi sbé-
raci, vyzbroj je feSena jinym zplsobem jako
elektrobusova. Fakticky se tedy jedna o elek-
trobusy s dynamickym nabijenim, coz z hle-
diska provozovéni neznamend v Polsku zad-
ny problém. Trolejbus je totiz v Polsku stejné
jako autobus legislativné veden jako silni¢ni
vozidlo, mé tedy pfidélenu registracni znac-
ku. Pokud je vybaven nezévislym pohonem,
mUze se pohybovat bez omezeni po béznych
komunikacich.

Tyto specifické trolejbusy byly pofizeny
v roce 2020 v ramci projektu IMC Gepard rov-
néz financovaného EU. Stejné jako nase praz-
ské elektrobusy maji galvanicky oddéleny
nabijec a jednoduchou izolaci ostatnich casti
vozidla. Vykon nabijece je 150 kW a vodou
chlazené baterie maji vyuzitelnou zasobu
87 kWh elektrické energie. Nasazenim zmi-
novanych sesti trolejbust byla transformova-
na autobusova linka 170 na trolejbusovou 32,
kdy 40 % trasy ujedou vozidla v trolejovém
maddu a 60 % v bateriovém. Délka linky je
10 km.

Dalsim zajimavym projektem podporenym
EU, ktery byl realizovén, je vyuziti super-
kapacitoru pro ulozisté elektrické energie

vyrobené rekuperaci trolejbusd v siti. Toto
ulozisté o kapacité 1,5 kWh a maximalnim vy-
konu 400 kW bylo instalovano jako samostat-
ny objekt u jedné z deseti méniren. Zasobnik
byl dodan spole¢nosti Medcom a nabiji se
automaticky, pokud napéti v siti prekroci
735V (trolejbusovy provoz v Gdyni je na na-

V GDYNSKE VOZOVNE NAJDETE | VUBEC
PRVNIVYROBENY TROLEJBUS SOLARIS
TROLLINO 12 M

péti 600 V). Pofizovaci hodnota zasobniku
byla cca 80 tis. eur, aviak zasobnik uspofi 12 %
elektrické energie v obvodu dané ménirny.

Na Usporu elektrické energie cili i dal3i pro-
jekt na infrastrukture, a to elektrické propo-
jeni sité dvou méniren. Pak trolejbus brzdici
v oblasti 1 ménirny mUze predavat elektfi-
nu trolejbusu jedoucimu v oblasti druhé,
piipadné elektrobusu, ktery se z dané sité
bude nabijet. Zatim takto byly propojeny
dvakrat dvé ménirny (Grabéwek & Dworzec
a Sopot & Sopot I).

Zajimavosti je rovnéz fotovoltaickd elek-
trarna, kterd byla zfizena na 5000 m? plo-
chy stiech trolejbusového depa o vykonu
500 kWp, kterd je zapojena a napaji trakéni
sit. Solarni energie zajistuje 5 % celkové ro¢ni
spotieby elektfiny. S ohledem na Uspésnost
projektu se pfipravuje rozsiteni elektrarny.

V tomto roce ocekava dopravce dodani no-
vych 30 bateriovych trolejbust opét od vy-
robce Solaris (14 ks standardnich 12 m a 16 ks
kloubovych 18 m). Pfipravuje se vyména nej-
starsich Ni-Cd baterii ve 21 trolejbusech a vy-
hledové se pocita s prodluzovanim trolejbu-
sovych linek na ukor autobusovych.

Gdyné je zajimavé pfimoiské mésto nejen
pro moderni dopravni systém, ale i pro nad-
herné pobrezi, moderni architekturu, ndmofr-
ni historii a fadu kulturnich a rekrea¢nich zaji-
mavosti. |
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ZABAVA

O VECNE CENY

Vozidla prazskych lanovek

Vozy uréené pro obecni lanovou drahu na Letnou a pro lanovou
dréhu na Petfin vyrobila v roce 1891 firma ..... (dokonceni v tajence),
na ..... (dokonceni'v tajence). Vozy obou drah si byly velmi podobné
a lisily se predevsim v rozmérech. Oba vozy byly vybaveny nadr-
zi na vodu pro systém pohonu na vodni pfevahu. S ohledem na
usporadani traté a stanic mély vozy dvere vzdy jen na jedné stra-
né, takze cestujici ve stanicich museli pouzivat nastupisté stridave,
pficemz kazdé slouzilo jak k vystupu, tak k ndstupu cestujicich.

Lustéte pro zabavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do utery 1. fijna 2024 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét:
Ktizovka; u odpovédi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden
vylosovany lustitel ziska hlavni cenu - toustovac 3 v 1, dalsi z vylo-
sovanych ziska nasténny kalendar Evropské metro 2025.

Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 7-8/2024 znéla: druhy panto-
grafovy sbérac. Hlavni cenu - nGzky na travu - ziskava: Eva Hra-
bankova, 2 vstupenky do prazské ZOO: Gabriel Jirousek a Petra
Kralikova a kalendaf Evropské metro 2025: Stépan Kovafik.
Blahopiejeme.
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Prakticky sendvicovac

ETA 4156 90000 Tampo

Ize vyuZit pro pfipravu

az tfi rliznych druhd pokrm.

Bez problém pfipravi chutné s

lahodné vafle i fadu grilovanych pochoutek.

Soucdsti baleni jsou totiz 3 vyménné pracovni desky — sendvicovaci
trojihelniky, vaflovaci a grilovaci. Vsechny desky jsou opatieny
antiadheznim povrchem, ktery zarucuje, ze pokrmy pfipravite

bez pripéleni a pfichyceni. Desky Ize otevfit az 0 180° do vodorovné
polohy, &imzZ vytvorite velkou pecici plochu.

Kalenddr Evropské metro 2025
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Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.
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Redakce ceny nezasila, vyherce si je vyzvedne v sidle DPP.

KULTURA / KV{Z
Pripravil: Milan Slezdk

BRANA BUDOUCNOSTI V LUCERNE

Ve dnech 24.-30. zafi 2024 probéhne v kiné Lu-
cerna jiz 11. ro¢nik nejvétsiho festivalu science
fiction filma ve stfedni Evropé Future Gate.
Podle informaci na webovych strankach akce je
i pro letosni rok na programu mezinarodni soutéz
celoveéernich filmd uvadénych v Ceské republice
v premiére, sekce Zanrovych filmovych legend,
dokumentd, seridlovych maratond a nezapomina

se ani na kratké ¢i studentské filmy. Filmovy pro-
gram doplni hosté ze svéta kinematografie i védy
a pfipraven je také doprovodny program.
Festival si za roky své existence dokazal vytvofit
pomérné silnou navstévnickou zdkladnu, a to
nejen z fad milovnikd filmu, ale i fanouskd védy
a technologii budoucnosti. Blizsi podrobnosti Ize
nalézt na www.futuregate.cz.

s v O

NEJEN ZA BEZNYM ZIVOTEM ZELEZNICARU

Az do konce letosniho roku je v prazském Postovnim muzeu mozné
navstivit vystavu realizovanou k nedozZitym 90. narozenindm mali-
fe Jitiho Boudy nazvanou Znamky, vlaky, cesty, boudy, ktera
ptipomina jeho (nejen postovni) rozsahlou tvorbu s tématy techniky
a hromadné dopravy (zejména zelezni¢ni).

Vystava se soustiedi pfedevsim na Boudovu ceskoslovenskou, resp.
Ceskou zndmkovou tvorbu z obdobi 1982-2015. Zahrnuty jsou i né-
vrhy na dopisnice zobdobi Ceské republiky. Tematicky se jedna
o soudrzny celek vlakové dopravy (napfiklad emise 60. vyroci Mezi-
narodni zelezni¢ni unie, Doprava - Zeleznice roku 1900 a roku 2000,
dopisnice Ukonceni provozu vlakové posty), dopravnich prostred-
ki (Ceskoslovenska kolejova vozidla, dopisnice 60 let od za¢atkd
vyroby vozitka Velorex, Balonova posta), Zelezni¢nich cest (100 let
provozu elektrické drahy Tabor - Bechyné, 150. vyroci pfijezdu

Znamky,
vlaky, cesty,
boudy

A
L

Jitiho Boudy—

| 4]6] -..3.] [12(|2024:=

prvniho vlaku zOlomouce do Prahy) anebo nasich mést a budov
(Méstska architektura). Opomenuta nenf ani rytecka prace Jitiho Bou-
dy a vystavena jsou i dalsi dila ¢i pfedméty.

DO PLNEJCH S IVANEM HLASEM

nazev Budem to tahnout az do rana na Hanspaul City
aneb Ivan Hlas 70. Z ngj je celkem jasné patrné, Ze onim jubilan-
tem je lvan Hlas a vystava provede navstévnika jak hudebni kariérou
osobitého zpévdka, textare, muzikanta a skladatele, tak nemuze
v dané souvislosti opomenout ani fenomén Hanspaulky a svébytné
komunity soustiedici se v sedmdesatych a osmdesatych letech kolem
zdejsiho hostince U Tyserl alias Houtyse, unikatniho spolecenstvi
tvarcich osobnosti - a to nejen hudebnik, ale i literatd ¢i vytvarnika.
A to vse s vsudypritomnym pfesahem ke sportu.

Hlavnim tématem vystavy je ale ,zZivot a dilo” Ivana Hlase. Od skrom-
nych po¢atkl jeho hudebni drahy pies plisobeni ve skupinach Zizen,
Zluty pes, Navi Papaya nebo Nahlas po dodnes trvajici existenci ka-
pely lvan Hlas Trio. V$ima si i jeho praci ve sférach hudby pro film a di-
vadelni predstaveni.

Vystava trvd do 3. fijna a Popmuseum je otevieno kazdou stfedu
a ¢tvrtek od 16 do 20 hodin a v sobotu od 14 do 18 hodin.
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Prazské Popmuseum pokracuje ve svych retrospektivnich vystavach
u prilezitosti zivotnich jubilei znamych interpretl. Ta souc¢asna nese

ODKUD JE?

Nézev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez
fotografie, zaslete nejpozdéji do ttery 1. Fijna 2024 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé své jméno
i s diakritikou) a mlzete ziskat nasténny kalendar Prazské metro 2025.

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 7-8/2024 znéla:
Kalibra¢ni laboratof DPP nese titul akreditovana. Z autorud
spravnych odpovédi byl vylosovan, knizkou s malbami Laury
Limbourg a sadou 13 pohlednic ,Historicka vozidla prazského
metra” odménén: Richard Racek.
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S =S \ Elegantni
etske - knisex bavlnéné

bavlnene
tmavé modre
triko

“hilé triko

V prodeji ve Fanshopu DPP. Platby mozné platebni kartou on-line, fanShO d .CZ
w45 =] p-app

prevodem na dcet Fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty.
Dodani zboii prostrednictvim Ceské posty.
E 2 Moznost vyzvednuti v Infocentrech Andél, Hrad€anska a v bistru
— Mezi fadky v Sokolovske ulici 42 v sidle DPP.



http://fanshop.dpp.cz
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