2| 205

PRVNI VUZ 52T NA KOLEJICH
ABY DPP DAL SLAPAL JAK HODINKY
HASICI S REKORDNIM ROKEM
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ZVYHODNENE NABIDKY
PRO ZAMESTNANCE DPP

Flexibilni cesta
k novému vozu

« Arval je vyznamnym hracem
v oblasti full-service leasingu vozidel
a specialistou na feSeni mobility

« Akce na operativni leasing
- dlouhodoby pronajem vozidla

« Mési¢ni platba jiz zahrnuje viechny sjednané sluzby a poplatky

Cesta k obnove téla i mysli

* Zvyhodnéné rekondi¢ni pobyty
v Maridnskych Laznich v hotelu
Ensana

« Hotel nabizi fadu procedur,
moznost navstivit bazén, whirpool,
saunu ¢i fitness centrum

- Nabidka je platna do 20. 12. 2025

Gastronomicky zazitek

« Ve spolupraci se spole¢nosti CPl Hotels a Clarion Congress Hotel
Prague jsme pro vas ptipravili slevu 20 % v Restaurant Pizza & Cafe
v NC Fénix v Praze 9 Vysocanech

« Poskytnutd 20% sleva
se vztahuje na veskerou
konzumaci jidla a napojd,
vyjma tabakovych
vyrobkd

« Pro vyuziti slevy je
nezbytné se prokazat
zaméstnaneckym
prakazem

S dotazy se muzete obracet na oddéleni
Benefitl a sluzeb pro zaméstnance

na tel.: 296 193 360,
e-mail: 500310@dpp.cz

Vase cesta
k aktivnimu
Zivotu

« Sleva 20 % na sportovni vybaveni
od spolec¢nosti TRIEXPERT - bézecké,
na triatlon, na plavani, sportovni
vyzivu a mnohé dalsii

« Pro uplatnéni slevy je nutné mit zaloZzeny tcet online, kde je mozné
uvést prislusny kod, ktery je dostupny na intranetu

« Slevu Ize uplatnit i na kamennych prodejnéach, pokud mate predem
zalozeny Ucet online. Nahldsite jméno a na pokladné se sleva odecte

« Slevu nelze uplatnit napsanim kédu v kosiku do kolonky ,Mate slevovy
kod?” ¢i bez registrace

Kreativni malovani

« Skupinovy workshop malovani
akvarelem nebo akrylem s moznosti
pouziti platkového zlata, stiibra
¢i texturovaci pasty se slevou 20 %

« Pfi registraci dvou a vice mist
sleva az 30 %

« Vice informaci naleznete na intranetu

Biodomov

« Sleva ve vysi 10 % na nakup v kamennych
prodejnach biopotravin, ekologické
drogerie a pfirodni kosmetiky Biodomov
a Bezobalovy Biodomov v nadzemni
nakupni pasazi metra Ladvi

« Pro ziskani slevy predlozte
zaméstnanecky prikaz

Slevy uplatnite pfedlozenim zaméstnaneckého priikazu,
pfipadné zplisobem uvedenym u nabidky.

Kompletni prehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.
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Foto: PS

Vizualizace: Atelier Onixia

Nejvétsi obrabéci centrum
stoji ve Vinori

Areal Prazské strojirny se muiize pysnit nejvétsim obrabécim centrem v Pra-
ze. Novy stroj némecké firmy AXA pod oznacenim VHC 509000 XTS do-
pliuje dva stavajici stroje od stejného vyrobce, které byly potizeny pred
dvéma lety za vice nez 26 milion0 korun. Hlavnim pfinosem novych strojd
je urychleni procesu obrabéni az o polovinu ¢asu a zvy3eni vyrobnich ka-
pacit firmy. Do aredlu strojirny ve Vinofi byl stroj dopraven z némeckého
mésta Shoppingen a pied aredlem byl nejprve slozen z dvou ¢ésti. Predni
Cast stroje s upinacimi stoly vazi 33 tun a zadni ¢ast s pojizdnym stojanem
39 tun. K tém patii i nékolik dild prislusenstvi o celkové hmotnosti pribliz-

né 5 tun. Pfimo do haly bude nasunut pomoci vysokozdvizného voziku
a s centimetrovou presnosti umistén na misto urceni. (red)

Trojice novych trati
ma pravomocna povoleni

DPP v ptlce ledna obdrzel pravomocna povoleni zaméru stavby dvou no-
vych tramvajovych trati: PoCernickd a OlSanska — Habrova. V pfipadé Po-
Cernické (na vizualizaci) DPP po dokonceni probihajici vefejné zakazky na
zhotovitele a podepsani smlouvy s vitéznym uchaze¢em planuje zahdjeni
samotné vystavby jesté v letoSnim roce. V pfipadé traté Olsanska — Habro-
va se v nejblizsich tydnech chysta DPP vyhlasit tendr na jejiho zhotovitele
s predpokladanym zahajenim realizace na jafe 2026. Obé traté by mély byt
zprovoznény v roce 2027. Jejich vystavba bude spolufinancovana z dotaci
Evropské unie z Operac¢niho programu Doprava 3.

Zacatkem Unora ziskal pravomocné povoleni na vystavbu tramvajové traté
i Usek Libu$ - Nové Dvory. Jedna se o prodlouzeni useku Sidlisté Modfa-
ny - Libus, ktery DPP zprovoznil v kvétnu 2023. Nové trat Libu$ — Nové Dvo-
ry bude 1,8 kilometru dlouha se dvéma pary zastavek a jednou nacestnou.
Bude ukoncena blokovou smyckou. DPP letos vyhlasi verejnou zakdazku
na jejiho zhotovitele s predpokladanym zahéjenim realizace v roce 2026
a zprovoznénim v roce 2027. Pfedpokladané stavebni ndklady této traté
¢ini cca 1,5 miliardy korun z dlvodu rozséhlych prelozek distribu¢nich vo-
dovodu v rdmci akce. (red)

AKTUALNE

Z PREDSTAVENSTVA
A DOZORCI RADY DPP

Predstavenstvo Dopravniho podniku na svém letoSnim druhém
zasedani, které se uskutec¢nilo 21. ledna, projednalo mj. ndvrh
nového ¢lena predstavenstva SPSD, investi¢ni plan DPP na rok
2025, plan verejnych zakazek a poptévkovych fizeni pro rok 2025,
aktualizaci ¢. 1 planu interniho auditu na rok 2025 a program
ESG - Vysledky hodnoceni Dvoji vyznamnosti v DPP. Projednalo
rovnéz informaci o kontrole docasné prace neschopnych zamést-
nancll a o provedenych orientacnich vysetieni na alkohol a jiné
navykové latky za 2. pololeti roku 2024 a také dohody o uvolrio-
vani zastupcl odborovych organizaci pro rok 2025.

Treti zasedani roku 2025 se uskutecnilo 4. Unora a predstaven-
stvo na ném projednalo mj. informaci k valné hromadé spolec-
nosti Nové Holedovice, informaci o aktualnim vyvoji smluvnich
vztahd DPP se spole¢nosti Inzenyring dopravnich staveb, infor-
maci ke stavbé trasy I.D metra a zpravu o vykonu funkce Pové-
fence pro ochranu osobnich tdajt za obdobi 8-12/2024. Predsta-
venstvo projednalo dale finan¢ni dary odborovym organizacim
na zakladé Kolektivni smlouvy DPP, zpravu o provozu Infocenter,
chatbotu a Fanshopu a také program Politiky kvality DPP.

Dozor¢i rada Dopravniho podniku se k prvnimu letosnimu zase-
dani sesla 15. ledna, kdy schvélila zpravu o ¢innosti dozor¢i rady
DPP za obdobi fijen—prosinec 2024, zpravu o ¢innosti dozorci
rady DPP za cely rok 2024 a projednala provozni rozpocet na
rok 2025. Dale byla informovana o vysledcich prizkumu MHD
a v rdmci pravidelné predkladanych podkladl byla seznamena
s informaci o ¢innosti predstavenstva a s plnénim planu zadava-
cich fizeni. (red)

Expirace Sodexo
Multipass karty

Nékterym zaméstnanciim DPP skon¢i platnost karty Sodexo
MultiPass Card k 31. 3. 2025. Nova karta bude pro né pfipravena
k vyzvednuti v obdobi od 20. 2. do 25. 3. 2025 na pfislusném
kontaktnim misté — pracovisti, kde dochdzi k distribuci papi-
rovych poukazek na stravovani, stravenkovych karet a papiro-
vych volnocasovych poukézek. Jakmile kartu obdrzite, mlizete
ji zacit pouzivat. S novou kartou musite jen provést prvni plat-
bu kontaktnim zplsobem - tzn. musite ji vlozit do terminalu,
ktery vas vyzve k zadani 4mistného PINu.

Svou stévajici kartu Sodexo mUlzete pouzivat az do prvni plat-
by novou kartou, nejpozdéji vsak do 31. 3. 2025. Vzdy mUGze
byt aktivni pouze jedna karta. Po aktivaci prvnim nakupem
novou kartou ta plvodni prestane fungovat. Podrobnéjsi in-
formace naleznete na intranetu Useku personalniho. V ptipa-
dé dotazll se nevahejte obratit na referentky utvaru 500310
odd. Benefitll a sluzeb pro zaméstnance Véru Skakunovou
(tel. 296 195 038, e-mail: skakunovav@dpp.cz) nebo Danu Dvo-
fakovou (tel. 296 195 035, e-mail: dvorakovad@dpp.cz).  (red)

AKTUALNE

PODEKOVANI
EKONOMICKEHO
REDITELE
ZAMESTNANCUM

Ekonomicky reditel DPP Jiti Pafizek podékoval zaméstnanciim,
jmenovité Michaele Kopicové, Janu Cyranimu a Pavlu Novakovi
(ten se z dlivodu nemoci nemohl setkani zucastnit) z oddéleni
Servis jizdenkovych automatd, za jejich skvélou praci a nasa-
zeni pfi freSeni mimoradné udalosti pfi svozu trzeb z automat
ze stanice metra Staroméstska.

P¥i manipulaci s pokladnou doslo k pokusu o odcizeni poklad-

méstnancli byl zZlodé&j zadrzen a piedan Policii CR. Ke zdarnému
dopadeni zlodéje pfispéla i posadka popeléiského vozu, ktera
ho pomohla zadrzet. Jako podékovani byl zaslan dékovny do-

ny, ale diky rychlému a profesiondlnimu zésahu pfitomnych za-

pis spolec¢nosti Prazské sluzby. (da)

Smlouva na dodavku bateriovych trolejbust uzavrena

Vizualizace: Bozankaya, Jifi Mejstrik

Prazsky dopravni podnik v pllce ledna po-
depsal ramcovou smlouvu s tureckou spo-
le¢nosti Bozankaya Otomotiv, a to ve véci
dodani az 70 bateriovych trolejbusd typu

SMUTNE VYROCI

Bozankaya SNG T12. DPP v této vefejné za-
kdzce poptaval kromé samotnych vozidel
také moznost odbéru az 70 novych trakénich
akumulatord a vymeénu vyslouzilych pro za-
jisténi provozuschopnosti vozidel béhem
celé Zivotnosti trolejbust, déle az 35 sad
hardware a software pro diagnostiku zavad
vozidel, az 20 kusG prfenosnych nabijecek
a systém energetického managementu pro
vzdalené sledovani a fizeni nabijeni vozidel.

Vysoutézené bateriové trolejbusy Bozan-
kaya SNG T12 jsou plné nizkopodlazni,
dvounapravové, se tiemi dvoukiidlymi dver-
mi a maximalni prepravni kapacitou 82 ces-

tujicich, z toho 32 mist pro sedici. VSechna
vysoutézena vozidla budou mit celovozovou
klimatizaci s topenim, budou vybavena zafi-
zenim pro automatické pocitani cestujicich,
kamerovym systémem zahrnujicim monito-
rovani interiéru, Celni nehodovou a couvaci
kamerou. Dodavatel garantuje, Ze minimalni
dojezd plné obsazeného vozidla na trakéni
akumuldtor s odbavovanim cestujicich ve
vSech zastdvkach, zastavovanim na viech
kiizovatkach a s bézici klimatizaci nebo to-
penim bude po celou dobu zaruky baterie
minimalné 15 kilometrd. Celkova nabidkova
cena vitézného uchazece ¢inila 1,099 miliar-
dy korun bez DPH. (red)

TT Muzeum

Je tomu dvacet let, kdy Siroké rady dopravéaku opustil
Ing. Milan Houfek, byvaly generélni feditel Doprav-
niho podniku (*30. 6. 1962, 1 23. 2. 2005), jedna z nej-
vyznamnéjsich osobnosti polistopadového vyvoje
prazské méstské hromadné dopravy. Do DPP nastou-
pil v roce 1991, o dva roky pozdéji byl zvolen doprav-
nim feditelem a v lednu 1995 generalnim reditelem.
Nasledné byl zvolen také predsedou predstavenstva.
Béhem svého plsobeni v roli generélniho reditele

se zaslouzil o vyraznou obménu vozového parku metra, tramvaji i autobust,
v Praze byla nasazovana prvni nizkopodlazni vozidla. V roce 2004 byl pod jeho

zna zhotovitele

LSpolecnost pro TT Muzeum” se stala vitézem verejné
zakazky DPP na zhotovitele tramvajové traté Muzeum.
Stavbu tvofi 400 metrG dvoukolejné traté, pficemz se
jedna o prestavbu casti stavajici traté a vytvoreni na-
pojeni smérem k Vaclavskému namésti. Tramvajova trat
Muzeum bude zacinat ve Vinohradské ulici mezi histo-
rickou a novou budovou Narodniho muzea, kde navéaze
na zhruba 80 metrd dlouhy Usek kusych koleji, které
zde byly polozeny jako zaklad budouci traté na Vaclav-
ské ndmésti uz v roce 2018. Nabidkova cena vitéze ¢inila

vedenim zahdjen transformacni projekt, ktery podnik posunul k vétsi jednotnos-
ti a také znamenal Gsporu témér dvaceti procent zaméstnancd. Dopravni podnik
vyrazné zviditelnil na mezinarodni scéné a zaméril se také na kvalitu poskytova-

nych sluzeb smérem k cestujicim.

224,65 milion0 korun, prfedpokladana hodnota verejné
zakazky byla 274,44 milion0 korun. DPP predpoklada

(red) jeji zahajeni v prabéhu druhého ctvrtleti letodniho
roku. Vystavba této traté potrva 20 mésica. (red)

Foto: Petr Hejna
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AKCE

Text: Filip Jifik
Foto; Rebert Mara a Skoda Group

PRVNIVYROBENA TRAMVAJ SKODA 52T PRIJIZDI NA PREZENTACI PRO NOVINARE NA ZKUSEBNI TRATI

PRED 13 MESICI JSME V DP KONTAKTU PREDSTAVILI VE VIZUALIZACICH
NOVOU TRAMVAJ SKODA 52T PRO PRAHU, JEJIMZ VYROBCEM JE
SPOLECNOST SKODA GROUP. CELY ROK 2024 BYL VE ZNAMENT INTENZIVNICH
PRACI NA TOMTO PROJEKTU. DIKY MAXIMALNIMU USILI MOHLA BYT PRVNI
TRAMVAJ V PRUBEHU PROBIHAJICICH ZKOUSEK DNE 27. 1. 2025 PREDSTAVENA
V AREALU VYROBCE. V DNESNIM CLANKU SI TAK PREDSTAVIME PROCESY
USKUTECNENE K TOMUTO MILNIKU A PLANY PROJEKTU SKODA 52T

Projekt dodavky novych nizkopodlaznich
tramvaji byl jiz od pocatku pojat s maximal-
ni snahou ze strany DPP o pfesnou specifi-
kaci pozadovaného vozidla jiz v prabéhu
ptipravnych fazi. To bylo zajisténo prove-

.

.

DO NASLEDUJ

denim pfedbéznych trznich konzultaci, vy-
pracovanim nebyvale podrobné technické
specifikace a realizaci vefejné zakazky po-
stupem jednaciho fizeni s uverejnénim. Diky
tomu jiz v dobé podpisu ramcové smlouvy

[CICH MESICU.

na dodavku az 200 ks tramvaji na konci pro-
since 2023 vyrobce mél na podminky po-
dobnych zakazek k dispozici velké mnozZstvi
informaci.

Vzhledem k planu dodani prvnich 20 vozl
do konce roku 2025 bylo zapottebi po pod-
pisu smlouvy neprodlené zahdjit ptipravné
procesy. Pocatkem ledna 2024 proto byla
stanovena pracovni skupina se zastoupe-
nim DPP a vyrobce a byl odstartovan proces
sméfujici k dopracovani vyrobni dokumen-
tace do tii mésicl. Projekt je fizen odborem
Investice Povrch a za technickou stréanku jej
zastieSuje jednotka Sprava vozidel Tram-
vaje. V detailech tykajicich se designu byla
zajisténa v této fazi i externi konzultace de-
signérky Anny Maresové.

Kontrolni dny projektu probihaly v této
ptipravné fazi kazdy tyden, coz jednoznac-
né definovalo maximalni prioritu projektu
a potiebu fesit problematiku dil¢ich techno-
logickych celkl nové tramvaje vzdy v fadu
dni. Takto intenzivni pfiprava vyroby nové
tramvaje nemd v soucasné dobé v Evropé
obdoby. Pouze diky maximalnimu pracov-
nimu nasazeni a vy¢lenéni speciélnich pra-
covnich tymU na obou stranach se podafi-
lo docilit zahdjeni vyroby podsestav prvni
tramvaje v kvétnu 2024 a svafeni prvnich

kompletnich hrubych staveb ¢lank( tramva-
jevsrpnu 2024.

Timto momentem spole¢nd prace vyznamné
nabrala na intenzité, nebot kromé kontrol-
nich dnd a pracovnich jednani byly zahéjeny
i technické prejimky pribéznych vyrobnich
fazi, coz je ¢innost zajistovana zejména od-
borniky z odboru Technickd kontrola JSVT.
Pod jejich bedlivym okem tak prochazeji
¢innosti od svafovani pres lakovani a lepeni
vnéjsiho oplasténi az po nasledné vystrojeni
jednotlivych ¢lankd tramvaje. V lednu 2025
byla prvni tramvaj Skoda 52T s eviden¢nim
¢islem 9501 ve vyrobnim zavodé sestavena
a zahdjeno jeji postupné oZivovani, coz je
proces sestavajici se zinstalace a prozkouse-
ni viech silnoproudych i kabelovych rozvo-
dl a slaboproudych agregatd.

Ackoliv se jedna prakticky o prvni tramvaj
z letosni dvacetikusové série, fakticky je pro-
totypem zcela nového vozu, a tak zkousky vy-

zaduji dislednost a ¢as. Vozidlo je vsak v této
fazi jiz z hlediska vnéjsiho vzhledu kompletni,
a proto byla dne 27. 1. 2025 provedena jeho
prezentace v aredlu vyrobce, ze které pochazi
fotografie pfilozené k tomuto ¢lanku.

Zatimco exteriér tramvaje je jiz prakticky
dokoncen, v interiéru jesté zbyvd mnoho
prace pro dalsi napldnované zkousky ne-
zbytné ke kompletnimu ozZiveni vSech kom-
ponent tramvaje. Proto pfi prezentaci dosud
nebyly instalovéany dily, které by musely byt
zbyte¢né znovu demontovany, jako napfi-
klad nékteré kryty a zadrzné tyce.
Predpoklad kompletniho ozZiveni prvni
tramvaje a predani k zahdjeni zkusebniho
provozu je do dvou mésicl od probéhlé
prabézné prezentace. Dokon¢enou tramvaj
tak zfejmé budeme na zkusebnich jizdach
potkavat jiz v dubnu 2025.

Po fazi vyroby prvni tramvaje je k pfedani
vSech tramvaji do provozu jesté dlouhd ces-




ta. Kazdy novy typ drazniho vozidla musi
projit procesem zkusebniho provozu zavr-
Seného procesem homologace, coz zname-
na schvéleni tramvaje draznim Gradem pro
pravidelny provoz s cestujicimi. K dosazeni
tohoto milniku slouzi stanoveny zkusebni
provoz. Ten bude probihat nejprve bez ces-
tujicich na jafe 2025 a nasledné s cestujicimi
od léta 2025.

Aby bylo mozné tyto procesy Casové op-
timalizovat, bylo v ramci pfipravné faze
projektu rozhodnuto uspisit vyrobu dal-
Sich dvou vozl s cilem pozadat Drazni urad
o umoznéni zkusebniho provozu vice tram-
vaji soucasné. Ve velmi pokrocilé fazi vyroby
se tak nyni jiz nachazi i tramvaje budoucich
¢isel 9502 a 9503, které do Prahy pfivitdme
jiz na jafe tohoto roku. Prvni tramvaj tak
v Praze bude osamocena jen kratkou dobu.

Harmonogram zkusebniho provozu i schva-
lovacich procest aktualné predpoklada, ze
by tramvaje Skoda 52T mély jezdit v pra-

PRVNI TRAMVAJ SKODA 52T PRILAKALA DO PLZNE ZASTUP NOVINARU A HOSTU

prvnich tramvaji Skoda 52T se stane pravé
dokoncovana nova vozovna v Hloubétiné.

POHLED ZEZADU NA VUZ BUDOUCIHO CISLA 9501 PRI PREZENTACI

videlném provozu s cestujicimi jesté pred
koncem roku 2025. Piesny termin a pocet
v té dobé dodanych tramvaji neni v tuto
chvili mozné presné predikovat, dalsi vozy
od Ctvrté tramvaje az po 20. kus by se mély
v Praze objevit postupné od léta 2025, dal-
Sich 20 ks pak do konce r. 2026. Domovem

P¥i zadani pro novou tramvaj byla maxi-
malni snaha ze strany DPP, aby se jednalo
o vozidlo kompatibilni s tramvajovou siti
v Praze. V tomto ohledu nas poucila histo-
rie davna i nedavna, vzpomenme napfiklad

nutné upravy obloukl kfizovatek pro pru-
jezdny profil vozd KT8D5 ¢i neblahy vliv

na tramvajové traté u voz( 14T s pevnymi
podvozky. Potfeba optimalniho prijezd-
ného profilu vyustila u tramvaje Skoda 52T
v feseni s péti ¢lanky a ¢tyfmi podvozky,
ze kterych krajni jsou pIné oto¢né. Bude se
jednat o prvni aplikaci této koncepce v Pra-
ze, avSak v nedaleké ciziné tak koncipované

-

tramvaje nalezneme napfiklad ve Varsavé
nebo v Bratislavé.

Exkluzivitou Prahy bude pfi této koncepci
dosazeni 100% nizkopodlaznosti bez scho-
dl ¢i podest v interiéru. Délka vozu 32 me-
trd byla stanovena jako maximalni mozna
s ohledem na prajezdnost sité, usporadani
zastavek a klicovych uzl(i a parametry zaze-
mi pro deponaci a udrzbu. K dalsim velmi
vyznamnym technickym novinkam se fadi
pouziti elektromechanické brzdy, antiko-
lizniho systému ¢i celovozové klimatizace
s pfirodnim ekologickym chladivem. K poza-
davku téchto komponent vedla DPP potieba
dostate¢né nadcasovosti nového vozidla
z hlediska spInéni legislativnich podminek
i snizeni ndkladid na udrzbu.

Pro nové technologie musely byt provedeny
v piipravné fazi i specifické zkousky. Tech-
nickym feSenim tramvaje se budeme vé-
novat podrobné v jednom z dal3ich vydani
DP kontaktu po dodéni prvnich tramvaji do
Prahy.

Tramvaje Skoda 52T se jiz brzy stanou ve
zkusebnim provozu realitou nasi tramvajové
sité. Jak jiz bylo vySe zminéno, po dodavce
20 ks pro rok 2025 (se schvalenym dotac¢nim
spolufinancovéanim z Narodniho planu ob-
novy) je jiz objednano i dalSich 20 tramvaji
k dodani v roce 2026.

Dodavky v dalsich letech budou zéviset na
moznostech financovani, celkem je mozné
dle rdmcové dohody odebrat az 200 tramva-
ji. Takovy pocet by umoznil v horizontu po
roce 2030 pokryt potieby planovanych no-
vych tramvajovych trati a provést ndhradu
velké ¢asti moralné zastaralych vysokopod-
laznich tramvaji T3R.P. K zajisténi dodavek
tramvaji v daldich letech jsou provéfovany
moznosti dota¢niho financovani, aktudlné
napf. v ramci Moderniza¢niho fondu.

Aktualni predstaveni prvniho dokoncova-
ného vozu Skoda 52T tak mize byt zacat-
kem velké série novych tramvaji. Za rychly
a Uspésny rozjezd projektu si zaslouzi beze-
sporu velky dik vsichni kolegové z tymu pfi-
pravy a realizace vozu Skoda 52T. Diky jejich
zkuSenostem a aktivité se dafi projekt nové
tramvaje pro Prahu Uspésné realizovat.



BOZP

Text: Roman Truhlar

VYVOJ PRACOVNI
URAZOVOSTI
V DOPRAVNIM PODNIKU

V PROBLEMATICE BEZPECNOSTI A OCHRANY ZDRAVI PRI PRACI JE PRACOVNI
URAZOVOSTI VENOVANA ZNACNA POZORNOST. KAZDY ZAMESTNAVATEL SE SNAZ|
RADOU NASTAVENYCH OPATRENI TEMTO UDALOSTEM PREDCHAZET TAK, ABY JICH BYLO
CO NEJMENE. V RAMCI CESKE REPUBLIKY SE STANE ROCNE ZHRUBA 40 TISIC PRACOVNICH
URAZU. POJDME SE TEDY PODIVAT, JAK SE NA STATISTICE PRACOVNI URAZOVOSTI

V UPLYNULEM ROCE PODILEL DOPRAVNI PODNIK.

Zacnéme pozitivni zpravou, Ze v ramci Do-
pravniho podniku nedoslo k zddnému smr-
telnému pracovnimu Urazu. V ¢lanku se ne-
chceme omezit pouze na suchou statistiku,
ale chceme dat podnéty k zamysleni nad
touto oblasti. Pracovni Uraz je totiz néjaka
informace a pracovni Urazy se prosté stavaji
a stavat budou. V zasadé dojde k pracovni-
mu Urazu vzdy, kdyz dojde ke vzniku a kom-
binaci trazovych faktord. Co s tim? Kdo za to
muze? Koho je to vina?

DP kontakt 2/2025

Lidé jsou tvorové omylni a chybujici. Pracuje-
me s informacemi, pro¢ k tomu doslo, co m-
zeme udélat, aby se to neopakovalo, a ur¢ité
neobvifiujme zranéné. A byl to vlbec pra-
covni Uraz? Tedy nejdulezitéjsi je pracovat se
vsemi informacemi, které mam k dispozici,
a fadné zahajit objasfiovani pficin a okolnos-
ti vzniku urazu.

V ramci evidence pracovnich uraz(i v DPP
vedeme zvlast statistiku pracovnich drazd,

u kterych byla pracovni neschopnost delsi
nez tfi kalendafni dny, tzv. absenéni pracovni
Urazy. Pak statistiku vSech pracovnich draz(,
které se na pracovistich DPP staly, zjednodu-
$ené vse, co je zaznamendéno v Elektronické
knize Grazd (EKU).

VITE, ZE:

«od 1.ledna 2024 je v Dopravnim
podniku jiz celoplosné
zavedena Elektronicka kniha
uraza (EKU)?

« se do EKU zaznamenavaji
vsechny urazy v DPP?

« manual pro praci s EKU
¢i metodickou pfirucku
s postupem pf¥i vzniku
pracovniho urazu najdete
na intranetovych strankach
odd. BOZP v sekci Pracovni
urazy?

Jak jsme tedy na tom s absen¢nimi
pracovnimi irazy v roce 2024 byli?
Zde je nékolik zajimavych cisel:

« 280 absenc¢nich pracovnich Urazd,
zadny smrtelny draz,

» 25515 zameskanych kalendainich dnd,

« 2,46 pracovnich Urazd pfipada na
100 zaméstnanc(,

« 91,13 zameskanych kalendainich dnt
v prepoctu na jeden pracovni Uraz,

« 30 pracovnich uraz( se stalo v ddsledku
napadeni,

56 pracovnich uraz(l se stalo mezi
10. a 14. hodinou,

« 73 pracovnich drazd se stalo po
odpracovani 4-6 hod. ve sméné,

« 45 pracovnich Uraz( se stalo
zaméstnancim s praxi 2-5 let,

= 98 pracovnich Uraz( se stalo
zaméstnanctm ve véku 50-60 let,

« 38 pracovnich uraz( se stalo v mésici
kvétnu, coz byl nejvy3si mési¢ni pocet.

. ¢tvrtleti
II. ¢tvrtleti
Il ¢tvrtleti

IV. ¢tvrtleti

Celkovy pocet pracovnich tUrazl zaznamena-
nych v Elektronické knize UrazG: 726 pracov-
nich trazd v DPP.

K objasnovani pfi¢in a okolnosti pracovnich
UrazG vychédzime ze zajisténi zdroju infor-
maci, analyzy dostupnych informaci, vy-
hodnoceni informaci a identifikace pficiny
a stanoveni postupu k zabranéni opakovani
pracovniho Urazu. Pracovni Uraz je totiz vy-
sledek kombinace faktor(, mezi které patfi
¢innost, prostiedi, material, zaméstnanci,
organizace a vedeni prace.

Vzdy by mé mélo zajimat, jestli byla pouzi-
ta bezpecnd pracovni procedura, jestli byly
pouzity vhodné nastroje a materidly a jestli
fungovala spravné bezpecnostni a ochranna
opatieni. Tolik velmi zjednodusené k objas-
novani pficin a okolnosti vzniku pracovniho
Urazu.

Pocet pracovnich arazi 2024

Na zavér par otdzek, na které si musi kazdy

odpovédét sam:

« Skoro vzdy se nékdo diva. Jestlize
zpozorujete nebezpecné jednani nebo
chovani, jak zareagujete?

« Jak reaguji okolni zaméstnanci?

» Jak reaguji vedouci zaméstnanci?

Vyuzita legislativa:

« Zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik
préce.

+ Smérnice 2011-003 Setfeni
pracovnich urazl, zpGsob jejich
evidence, hlaseni a zasilani
zdznamu o Urazu.

N /

Pocty pracovnich arazi v DPP od roku 2016
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TAK JAKO KAZDY ROK | TEN LETOSNI PRINESL STOVKY
MIMORADNYCH UDALOSTI, KTERE SI VYZADALY ZASAH
HASICSKEHO ZACHRANNEHO SBORU DPP. KROME
DOPRAVNICH NEHOD A UNIKU CHEMICKYCH LATEK SE
JEDNALO | O NAROCNE ZASAHY V PROSTORACH
METRA. CELKOVY POCET VYJEZDU SE OPET ZVYSIL.

BEZPECNOST

Text: Karel Patek
Foto: archiv HZS DPP

TRIAPUL HODINY TRVAJICI ZASAH SI VYZADALO ODSTRANENI

UNIKU NEKOLIKA DESITEK LITRU KYSELINY SIROVE, KE KTEREMU JEDNOTKY HZS DPP ZASAHUJI V RAMCI POPLACHOVEHO PLANU
DOSLO 14. 5. 2024 V OZM. HASICI PRACOVALI V OCHRANNYCH | MIMO AREALY SVEHO ZRIZOVATELE. 12. 7. 2024 JEDNOTKA
ODEVECH A'S OCHRANOU DYCHACICH CEST Z HOSTIVARE ODSTRANOVALA NASLEDKY PRIVALOVEHO DESTE

NA NOVEM NAMESTI V UHRINEVSI

Vyjezdy k pozardm tvofi pouhych 8 % z cel-
kového poctu vyjezdl. Z prilozené tabulky je
zfejmé, Ze jich bylo 71 a Ze proti pfedchaze-
jicimu roku doslo k vyraznému nardstu po-
¢tu téchto zéasaht. Cislo viak nezohledfuje

4.1.2024V 17:56 HOD. PREVZAL DISPECINK

HZS DPP INFORMACI O NEHODE TRAMVAJE pocet pozard vzniklych v objektech Doprav-
V ULICI MYSLBEKOVA V PRAZE 6. ) . . :

ODSTRANOVANI NASLEDKU NEHODY TRVALO niho podniku, protoze nase jednotky jsou
CTYRIHODINY A PODILELO SE NA NEM stale castéji vysilany k zdsahlm u pozarl

OSMNACT HASICU S VYUZITIM SPECIALNI

TECHNIKY VCETNE HAVARIJNICH PODVOZKU mimo podnik. HZS DPP je zékladni sloZkou

integrovaného zdchranného systému a jeho
jednotky mohou byt vyuzity k zasahlm
v pfipadech, kdy maji s ohledem na dislokaci
lepsi dojezdovy cas nez jiné jednotky nebo
kdyz operacni stredisko 1ZS vyhlasuje vyssi
stupen poplachu.

K POZARU OBALOVEHO MATERIALU U PRODEJNY VE VESTIBULU
STANICE METRA MUSTEK DOSLO V NOCI 6. 8. 2024. POZAR

BYL LOKALIZOVANY BEHEM PAR MINUT PO PRIJEZDU PRVNI
JEDNOTKY, ALE LIKVIDACNI PRACE TRVALY CELOU NOC. Z HZS DPP
ZASAHOVALO PATNACH HASICU, KTERI K ODVETRANI PROSTOR
POUZILI I UNIKATNI PRIVESNY PRETLAKOVY VENTILATOR LEADER

Rk B

V roce 2024 zasahovaly jednotky Hasi¢ské-
ho zachranného sboru Dopravniho podniku
hl. m. Prahy (HZS DPP) celkem u-851 mimo-
fadnych udalosti. V porovnani s predchozim
rokem doslo k navyseni o 111 zasah, coz po-
tvrzuje dlouhodoby trend rostouci $kély Cin-
nosti podnikovych hasicd, ktefi se stale vice
profiluji v jednotku specializujici se na zasahy
v provozu méstské hromadné dopravy, na
pomoc s odstranovanim nasledk mimorad-

7ch udalosti a ob . 17.7.2024 VYJIZDELA KACEROVSKA JEDNOTKA V RAMCI
nych udalosti a obnoveni provozu. POPLACHOVEHO PLANU K POZARU SKLADU DO ULICE MEZI
SKLADY. NA MiSTE SE ZAPOJILA DO EVAKUACE MATERIALU




DRUHY RESENYCH UDALOSTI ZA OBDOBI 2020-2024

Rok 2020 2021 2022
Pozér 54 53 55
Dopravni nehoda 103 100 150
Zivelni pohroma 17 9 0
Technickd pomoc 156 228 330
Unik nebezpeénych latek 27 18 19
Ostatni mimoradna udalost 3 4 1
Plany poplach 137 75 92
Provéfovaci cviceni 5 5 6
Celkem 502 492 663

12.11.2024 DOSLO

K NEHODE AUTOBUSU
S TRAMVAJI. RIDICE
AUTOBUSU VYPROSTILI
HASICI POMOCI
HYDRAULICKEHO
ZARIZENI, CELKEM
DOSLO KE ZRANENI
PETI OSOB

2023

53

164

398

94

740

2024

71

163

457

29

115

851

TRIHODINY TRVALO ODSTRANOVANI NASLEDKU
NEHODY V ULICI KUNINOVA 18. 9. 2024.

K UVOLNENI AUTOBUSU, KTERY SJEL MIMO
KOMUNIKACI A ZAKLINIL SE O STROMY, BYLO
NUTNE NEJPRVE NASADIT MOTOROVE PILY

A PRIPRAVIT PRISTUP PRO JERABOVOU TECHNIKU

PoZary se viak podniku pres snahu preven-
tistd nevyhnuly, a tak hasici resili pozary
méniren, elektroinstalace v halach, auto-
busu i tramvaji. Likvidovali jsme i pozary
v provozu metra. Diky stale se zvysujici
spolehlivosti elektrické pozarni signalizace
a diky snaze vsech zainteresovanych poza-
rim predchézet, coz je i jeden z ukold HZS
DPP, byly vsechny pozary pfi provozu met-
ra likvidovany v poc¢ate¢nim stadiu rozvoje.
| tak v nékolika pfipadech zpusobily znacné
skody, zejména prerusenim provozu a ome-
zenim vykonu zékladni sluzby Dopravniho
podniku.

Vétsinu vyjezd( nasich jednotek tvofi tech-
nické zasahy. Jejich pocet rok od roku roste,
a tak porovnanim dat v pfilozené tabulce
zjistime, ze proti roku 2020 byl jejich pocet
v minulém roce témér trojndsobny. Mezi
technické zasahy se fadi napfiklad odstra-
novani vyvracenych strom(, ¢erpani vody,
vyprostovani osob z vytahd, vyprostovani
osob zpod souprav metra, nakolejovani
tramvaji, zvedani autobusu, odstrafiovani
konstrukci uvolnénych narazovym vétrem
nebo tfeba i odchyt zvifat v tunelu metra.
Mezi trvale rostouci kategorii zasahl patfi
likvidace ropnych i jinych chemickych latek.

Pfi zasazich jsme v minulém roce zachranili
361 osob a 205 dalSich evakuovali.

VYVOJ POCTU RESENYCH UDALOSTIi ZA POSLEDNICH DESET LET

Rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Pocet vyjezdli 532 472 510 576 577 502 492 663 740 851

23.7.2024 DOSLO KE SRAZCE AUTOBUSU S NAKLADNIM VOZIDLEM V ULICI
ZALESI. ZRANILO SE PRI NI DVANACT CESTUJICICH A ZACHRANNA SLUZBA
HL. M. PRAHY PROTO VYHLASILA TRAUMATOLOGICKY HAVARIJNI PLAN.
NASLEDKY NEHODY ODSTRANOVALY HAVARIJN{ SLUZBY DPP VCETNE
PODNIKOVEHO HASICSKEHO SBORU CTYRI HODINY

et P

ULICE CHOTKOVA JE CASTYM MISTEM DOPRAVNICH
NEHOD. PRI CELNIM STRETU OSOBNIHO VOZIDLA

S TRAMVAJI DNE 21. 7.2024 DOSLO KE ZRANENI CTYR
0OSOB CESTUJICICH V OSOBNIM VOZIDLE

21.12.2024 SE PODILELA JEDNOTKA
HZS DPP NA ODSTRANOVANI
NASLEDKU DOPRAVNI NEHODY

V ULICI CERNOKOSTELECKA
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) Profesni kvalifikace Elektrika¥
a Autolakyrnik
SPSD rozsifila moznosti dalsiho profesniho
rozvoje dospélych uchazecl prostrednictvim
profesnich kvalifikaci Elektrikdr a Autolakyr-
nik, které jsou soucasti Narodni soustavy kva-
lifikaci (NSK). Jako autorizovana osoba splnila
Skola vSechny pfedepsané standardy pro udé-
leni akreditace, a umoznuje tak zajemclm zis-
kat odborné vzdélani a certifikaci v oborech
Elektrikar a Autolakyrnik. Skola timto reaguje
na poptavku po kvalifikovanych pracovnicich
v technickych oborech.

Profesni kvalifikace jsou slozeny z dil¢ich kva-
lifikaci, které umoznuji postupné rozsifovani
odbornych dovednosti v daném oboru. Napfi-
klad vyuceny automechanik si mize doplnit
dil¢i elektro kvalifikaci, kterd mu poskytne od-
borné znalosti potiebné pro praci s elektricky-
mi systémy vozidel. To mu nasledné umozni
kvalifikované provadét opravy a diagnostiku
elektrickych a elektronickych soucasti auto-
mobill nebo jinych dopravnich prostiedka.

Velkou vyhodou tohoto systému vzdélavani
je jeho casova flexibilita — uchazeci nemusi
absolvovat celé studium, ale mohou se sou-

VZDELAVANI

Text: Michaela Frankova
Foto: Ondfej Grund a archiv SPSD

SPSD JEDNICKOU

NA PRIHLASCE
KE STUDIU

stfedit pouze na konkrétni oblast, kterou
potrebuji pro svou praxi. Diky tomu je moz-
né ziskat novou kvalifikaci v kratsim ¢asovém
horizontu, coz je idealni zejména pro zamést-
nané nebo pro zaméstnavatele, ktefi chtéji
rychle reagovat na nové pozadavky ve svych
provozech. Osvédceni Uplné ¢i dil¢i profesni
kvalifikace v lednu ziskalo prvnich osm mon-
térl elektrickych instalaci, ktefi dale pokracuji
k dalsim ctyfem dil¢im kvalifikacim oboru
Elektrikar.

) Inspekéni ¢innost €51 v SPSD

V prosinci 2024 probéhla inspekéni
¢innost Ceské $kolni inspekce (CSI) ve Stiedni
pramyslové skole dopravni. Inspekéni tym se
zaméfil prfedevsim na kvalitu pedagogického
procesu, vysledky vzdélavani, praci s zaky
s odlisnym matefskym jazykem, podporu
23kd s narokem na podplirna opatreni, klima
skoly a jeji materialné technické zabezpeceni.

Soucasti inspekce byla i rozsahla hospitac-
ni ¢innost, pfi niz bylo realizovdno padesat
hospitaci napfi¢ obory a rocniky vcetné od-
borného vycviku. Dale probéhla kontrola
dokumentace a celkového zajisténi vzdéla-
vani, a to i zpétné za Skolni roky 2022/2023
a 2023/2024.

V ramci inspekéniho Setfeni bylo kladné hod-
noceno nastaveni vnitinich procesq, vedeni
pedagogické a interni dokumentace, material-
né technické zadzemi Skoly, pedagogicky pro-
ces a zlepsujici se vysledky vzdélavani zaka.
Jako jednu ze silnych stranek uvadi CS ve své
zpravé dlouhodobou spolupraci se zfizovate-
lem a socidlnimi partnery, ktera umoznuje rea-
lizaci odborného vzdélavani na velmi dobré
Urovni a prispiva k rozvoji odbornych kompe-
tenci zaku a jejich kariérniho smérovani.

Toto pozitivni hodnoceni je vysledkem vza-
jemné spoluprace vsech zainteresovanych
osob ve sSkole, které vedou k jedinému a hlav-
nimu cili - Uspésnému absolventovi.

) Dny otevienych dvefi na SPSD

Dny otevfenych dvefi probihaji kazdo-
ro¢né na Stfedni prdmyslové $kole dopravni
vzdy od listopadu do ledna a pritahuji desitky
zajemcU o studium. Bylo tomu tak i tentokrat,
kdy si budouci studenti a jejich rodice mohli
pfijit prohlédnout zazemi obou budov koly
a dilny v Kositich. B€hem DOD se mohli ucha-
zedi, obvykle v doprovodu rodicli, seznamit
s uciteli i zaky a zjistit, co v8echno je ¢ekd na
cesté za vzdélanim v oblasti dopravy.

Je uz samoziejmosti, ze prezentace projektl
je v rezii Zakd, ktefi ochotné predvadéli, co se
béhem studia naucili, pfipadné mohli poradit,
jak na prijimaci testy nebo pohovory. Ucitelé

a mistfi odborného vycviku odpovidali na
dotazy tykajici se ucebnich pland, praktické
vyuky, zastupci DPP informovali o budoucim
uplatnéni absolvent(. Nejvétsi zdjem ucha-
zeCl jsme zaznamenali béhem posledniho
sobotniho terminu 25. ledna 2025. Véfime, ze
pro vétsinu téch, ktefi nds na DOD navstivili,
budeme jednickou na jejich prihlasce. ]

Adr iy ed Ve s WYL P
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SERIAL DP KONTAKTU

Z materialu Archivu DPP a zdrojl

zpracoval: Zdenék Bek
1 0 0 I E I Foto: Archiv DPP, Vysehradskej jezdec
a sbirka Jana Arazima

TRVALEHOc PROVOZU
AUTOBUSU V PRAZE

1925-2025

AUTOBUSOVOU DUSI
PRAHOU 1931-1945

DRUHY DIL NASEHO VYLETU PO PRAZE AUTOBUSOVE SE ZAMERUJE

NA MEZIVALECNY ROZVOJ AUTOBUSOVE DOPRAVY V TEHDEJSICH ELEKTRICKYCH
PODNICICH, ALE | JEJICH VALECNY PAD. PRINASIME | DVOJICI UNIKATNICH
SNIMKU Z DOBY, KDY MATERIALU PRO FOTOGRAFOVANI BYLO MALO A JESTE

K TOMU BYL KAZDY S FOTOAPARATEM V RUCE PODEZRELY.

1 931 V lednu dodan experimentalni autobus
s dieselovym motorem, ¢imz se EP Praha zaradily

mezi rané priikopniky tohoto pohonu v méstskych
autobusech

Jednalo se o viz Tatra 24 (¢. 92) osazeny motorem Aero Bosch Diesel,
s nimz byly do prosince 1931 provadény zkousky a méreni spotieby na
jednotlivych linkach pfi rznych palivech (nafta, petrolej). Prvni dieselové
autobusy pro pravidelny provoz prevzaly Elektrické podniky v roce 1935
(Skoda 656D ¢. 123 a 124).

Otevienim garadze Dejvice mohly byt od 20. 12. 1932 zruseny gara-
ze v Rustonce, které byly do roku 1936 pfeménény na specializované
ustredni dilny autobust. Do téchto dilen byly pfesunuty veskeré vyva-
zovaci opravy, zatimco v garazich zlistalo jen denni osetfeni. Garaze Pan-
krac a Dejvice tvorily spole¢né s dilenskym zazemim v Rustonce jedinou
technickou zdkladnu autobusové dopravy az do 60. let 20. stoleti.

EEN ¥/ /s

1 932 Dne 27. listopadu byla oteviena
prvni vyhradné autobusova garaz Dejvice

s unikatni velkorozponovou remizovaci halou

a modernim zazemim pro udrzbu a opravy
autobusii
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1 932 Od fijna zahajen

nocni provoz v prazské MHD
prostfednictvim autobusti na
zvlastnich celonoc¢nich linkach

Tfi nocni linky se rozjizdély paprskovité
z namésti Republiky se stejnymi ¢asy odjez-
du. Rozsah no¢niho provozu byl 0:20-2:40
(resp. 3:00 o sobotach) pfi intervalu 20 minut.

’Zn

PANKRAC

1936

sv. Matéje v Dejvicich

lejbusové dopravy.

1939

se zpozdénim proti zbytku Protektoratu
Cechy a Morava zavedena jizda vpravo

Dne 28. srpna byl zahajen provoz na prvni
experimentalni trolejbusové trati K ze StieSovic ke kostelu

Praha se tak stala prvnim ¢eskym méstem, které zavedlo do pravidelného pro-
vozu moderni trolejbusy. Trolejbus mél proti tramvajim vyhodu v nizsich in-
vesti¢nich nakladech na vystavbu, proti tehdejsim autobusim poté ve vyrazné
lepsich jizdnich vlastnostech i niz3ich provoznich nakladech.

Prvni trat se stavebni délkou 3,6 km nahrazovala pdvodni autobusovou linku
a méla ovéfit vyuzitelnost nového dopravniho prostfedku v prazskych pod-
minkach. Pro provoz byly dodany t¥i prototypy trolejbusti od firem CKD, Tatra a
Skoda. Technické zazemi bylo vybudovano ve vozovné Stfedovice.

Jelikoz se novy dopravni prostiedek rychle osvédcil, vznikla fada zamérl na
budovani dalsich trati. Do poc¢atku okupace a druhé svétové vélky vsak byla
ve zkracené podobé zprovoznéna jen druha linka W od Andéla k Walterové
tovérné (k 1. 10. 1939), ¢imz byly nésilné preruseny zéméry na dalsi rozvoj tro-

0Od 26. birezna byla v Praze

Tato zména si kromé dopravnich Gprav ulic a kfizovatek
vyzéadala i vétsi rekonstrukce vozidel - zejména autobus,
trolejbustl a jednosmérnych tramvaji. Rekonstrukce auto-
bust probihaly ¢astecné v Ustfednich dilnach v Ruston-
ce a ¢aste¢né ve vyrobnich zavodech firem Praga, Skoda
a Tatra. Celkem bylo nutné prestavét 131 autobusd s 212
dvefmi pro cestujici. V Ustfednich dilndch probihaly re-
konstrukce tempem 4 vozy tydné, u vyrobcd prdmérné
2 vozy tydné.

DP kontakt 2/2025

Dochéazelo k mimotadnému narlstu pre-
pravenych cestujicich, pretéZovani vozidel,
omezovani Udrzby a oprav v dlsledku ne-
dostatku material( i radikdlnimu omezeni
investic, coz vedlo k rychlé devastaci vozidel

i infrastruktury. Do role prdvodcich se opét
vrétily zeny, tentokrét jiz trvale. Vozy byly
postupné opatieny dimyslinym systémem
pro nocni zatemnéni jako ochrana proti na-
letlm a maskovacim natérem byla opatfena

i funkcionalisticka budova Elektrickych podnik{ hl. m. Prahy
v Bubenské 1, kde podniky sidlily od roku 1935 (na snimku).
V rdmci perzekuce zidovského obyvatelstva doslo k radikalni-
mu omezeni jejich pfepravy vefejnou dopravou.

V autobusové dopravé byl charakteristicky kriticky nedosta-
tek pohonnych hmot, jenz byl fesen pfechodem na nahradni
paliva (napt. dievoplyn), ale i ndhradnich dilG, gumy a dalsich
materiald, coz vedlo k radikalnimu omezovani provozu. Pro-
voz s nahradnimi palivy byl zajistovan v letech 1941-49.

V obdobi Prazského povstani v kvétnu 1945 byl pferusen pro-
voz zbyvajicich autobusovych linek a nékteré autobusy byly
vyuzity i na barikadach. Z disledkl vale¢né krize se autobu-
sova doprava vzpamatovavala az do druhé poloviny 50. let.
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Co pamatuji prazské ulice:

SNIMEK AUTOBUSU MOTOR VT6 C. 97 NA KONECNE
V LEDARNACH BRANIK PRIPOMINA VALECNE PODMINKY.
PO VYPUKNUTI DRUHE SVETOVE VALKY BYLA RADIKALNE
OMEZENA SPOTREBA POHONNYCH HMOT. VUZ NA SNIMKU
TAK BYL PRESTAVEN NA DREVOPLYN, COZ ZNAMENALO,

ZE RIDIC NEBO PRUVODCI MUSELI VYLEZT PO ZEBRIKU

NA STRECHU VOZU A Z USKLADNENYCH PYTLU SYPAT
DREVENE SPALIKY DO HORNIHO OTVORU GENERATORU

PRUDKE STOUPANI V ULICI NA VACLAVCE, KTERA SE V ZIME PROMENILA
V PARKOVISTE PRAZSKYCH AUTOBUSU. ZNAMY SNIMEK ZOBRAZUJE
AUTOBUSY PRAGA NO A TATRA 24

JAK UVADI TEXT NA ZACATKU AUTOBUSOVE PRILOHY, JEDNA SE

O JEDEN ZE DVOU PRVNICH DIESELOVYCH VOZU, KTERE PREVZALY
ELEKTRICKE PODNIKY V ROCE 1935. NA SNIMKU Z DEJVICKE GARAZE
SE NACHAZI SKODA 656D S SESTIVALCOVYM NAFTOVYM MOTOREM
O VYKONU 105 KONI. MAXIMALNI RYCHLOST CINILA 40 KM/H.

vUZ BYL V ROCE 1944 PRODAN POSTOVNI SPRAVE
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NA SNIMKU VLEVO SE V ZASTAVCE HREBENKA NACHAZI VUZ PRAGA TOV C. 137, KTERYCH TEHDEJSI ELEKTRICKE PODNIKY OBDRZELY 13 KUSU.
SNIMEK NAM MA POSLOUZIT JAKO PREDSTAVA TOHO, JAK VUZ VYPADAL, PROTOZE NA PRAVEM SNIMKU VIDIME TORZO VOZU C. 139, KTERY
POSLOUZIL JAKO BARIKADA V KVETNU 1945 PRI PRAZSKEM POVSTANI. STAV VOZU ILUSTRUJE TEZKOSTI CTYRDENNICH BOJU V SOUSEDSTVI
PANKRACKE VOZOVNY, JEZ SE NA FOTOGRAFII NACHAZ{ V LEVE CASTI. ZA POSKYTNUTI SNIMKU DEKUJEME PAVLU FRISOVI, AUTOROVI WEBU
VYSEHRADSKEJ JEZDEC

ABYCHOM NEOPOMENULI TROLEJBUSOVY PROVOZ, SHRNEME JEJ DVOJICi SNIMKU. LEVY POCHAZi Z ROKU 1936 A PREDSTAVUJE TROJICI PRVNICH
PRAZSKYCH TROLEJBUSU PRED USTREDNIM DOMEM NA ORECHOVCE, A TO V RAMCI ZKUSEBNICH JiZD. ZLEVA VOZY SKODA 1TR, PRAGA TOT

A TATRA T86. VZACNY SNIMEK VPRAVO PREDSTAVUJE PROVOZ TROLEJBUSU BEHEM VALKY. TROLEJBUS PRAGA TOT C. 304 SE NACHAZI V KONECNE
ZASTAVCE SV. MATEJ. SNIMEK POCHAZ ZE SBIRKY JANA ARAZIMA

R —

|
-
=
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JESTE JEDNOU SE VRATIME K AUTOBUSUM TATRA 24/58, KTERE BYLY PRO TEHDEJSI PROVOZ NEJEN PRVNIMI VOZY S DIESELOVYM MOTOREM.
SPOLECNE S AUTOBUSEM PRAGA NO SE JEDNALO O NEJTYPICTEJSI VOZ PRAZSKYCH PREDVALECNYCH LINEK, MY VSAK MUSIME VYZDVIHNOUT
JESTE JEDNU PRVOTINU TOHOTO TYPU VOZU. K TOMU SI VSAK VYPUJCIME FOTOGRAFIE A POPISEK, KTERE PRIPRAVIL PAVEL FOJTIK

DO RUBRIKY KALEIDOSKOP V ROCE 2015:,AZ 15. DUBNA 1935 ELEKTRICKE PODNIKY PREVZALY PRVNI DVA AUTOBUSY S KAROSERI[ CELOKOVOVOU.
SLO O VOZY TYPU TATRA 24/58 C. 120 A 121. DO PRAVIDELNEHO PROVOZU BYLY ZARAZENY AZ 13. CERVNA 1935.”

Zdroje: 100 let autobusi:
dalsi fotografie,
informace a videa
na webu DPP

« 2023 - Atlas prazskych autobust — Zdenék Liska — Nase vojsko
« 2015 - Encyklopedie prazské MHD - kolektiv autort — DPP
« www.dpp.cz/autobusy100 — Robert Mara
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http://www.dpp.cz/autobusy100

PRAVIDELNY RESTART

3

POCITACE JE DROBNY, ALE
DULEZITY KROK, KTERY
MUZE ZASADNE OVLIVNIT
STABILITU, BEZPECNOST

A VYKON VASEHO SYSTEMU.
MNOZI Z NAS MAJI

VE ZVYKU POCITAC DLOUHO
NERESTARTOVAT NEBO JEJ
NECHAT BEZET NEPRETRZITE,
ALE TOTO POHODLI MA
SVE NEVYHODY. POJDME
SE PODIVAT NA HLAVNI
DUVODY, PROC SE VYPLAT
ZARADIT RESTART DO SVE
RUTINY

.

Zachovani stabilniho chodu
systému

Kazdy pocita¢ béhem provozu hromadi do-
Casné soubory a procesy, které mohou zaté-
Zovat pamét i procesor. Pokud pocita¢ dlouho
nerestartujete, mize dojit ke zpomaleni nebo
dokonce zamrzéni aplikaci. Restartovani vycis-
ti docasné soubory, uvolni systémové zdroje
a pomuze vratit systém do optimalniho stavu.

IT TIPY

Text: Jifi Cinatl

PROC BYSTE

MELI PRAVIDELNE

RESTARTOVAT
sv0J POCITAC?

Instalace aktualizaci a zaplat
Aktualizace operacniho systému a softwa-
ru neslouzi jen k pridavani novych funkci,
ale také k opravam bezpecnostnich mezer
a chyb. Mnoho z nich vyzaduje restart, aby se
pIné nainstalovaly. Pokud ho odkladate, ma-
Zete pocita¢ nechténé vystavit zvySenému
riziku kybernetickych utokd.

Prevence nekompatibility aplikaci
Pi kazdodenni préci Casto spoustime a zavi-
rame rtzné programy. Nékdy mohou vznik-
nout konflikty nebo chyby, které se projevi az
po delsim case. Restart pomaha obnovit nor-
malni chod aplikaci a pfedchazi zbyte¢nym
problémum.

Zvyseni zivotnosti hardwaru
Pravidelny restart mlze pfispét k dlouhodo-
bému ,zdravi” vaseho pocitace. Zamezite tak
nadmérnému zahfivani ¢i opotfebeni nékte-
rych komponent, coz mGze prodlouzit jejich
zivotnost.

Lepsi soustfedéni a efektivita

Restartovani pocitace mGze byt také prilezi-
tosti k rychlému odpocinku pro vas. Védomé
si naplanovat restart - tfeba jednou denné
nebo po urcité ¢innosti — poméahd vytvorit

SOUTEZ
O BEZDRATOVA SLUCHATKA
O, pods* Mark II.

Na strané 31 najdete kviz s otazkami, které vychézeji
z tématu tohoto ¢lanku. Pokud zaslete odpovédi,
muZete vyhrat bezdratova sluchatka O, pods* ¢ernd
s rezimem potlaceni okolniho hluku (ANC).

rutinu prospésnou nejen pro vase zafizeni,
ale i pro vasi produktivitu.

Prevence necekanych restartu
Pokud pocita¢ dlouho nerestartujete, muze
se stat, Ze systém provede restart pres-
né ve chvili, kdy se vdm to nejméné hodi
(napf. uprostfed dulezité prezentace). Pravi-
delnym restartem takovym nepfijemnostem
predejdete.

Shrnuti nejdulezitéjSich boda

° Restartujte pocita¢ alespon jednou za
par dni (idedlné kazdy den nebo po
instalaci aktualizaci).

* Neodkladejte systémové hlasky vyzadujici
restart — vétsinou znamenaji instalaci du-
lezitych oprav.

* Pravidelny restart poméha udrzet pocitac

rychly a bezpecny (vycisti pamét, dokonci
aktualizace, brani havariim). o

/f-
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UDALOST

Text: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

I S DESITKAMI BYVALYCH ZAMESTNANCU SE TAKTO POZDRAVIL, KAZDEMU OSOBNE PODEKOVAL SPOLU S PREDANIM DARU A POPRAL VSE DOBRE

STEPAN KREJCI, STALY ZASTUPCE PERSONALNIHO REDITELE DPP

ABY PRAZSKA

 DOPRAVA

| DAL SLAPALA
JAK HODINKY

,Pro nds jako predstavitele Dopravniho podni-
ku je velmi dllezité se s vami potkdvat a vztah
mezi zaméstnavatelem a vdmi ddle prohlubo-
vat,” fekl k zaplnénému salu Stépan Krejéi,
staly zastupce personalniho feditele DPP,
a navazal: ,Vnimdme totiz, Ze byt dopravdkem
je néco velmi specidlniho, co jini zaméstnavatelé
nemaji. Velmi si vdZime pouta, které mezi znac-
kou podniku a jejimi lidmi je.”

Hosté dorazili ve dvou pocetnych skupinéch,
dopoledne a odpoledne v patek 31. led-
na 2025, a rekrutovali se ztéch, ktefi odeslido
starobniho dlchodu v pribéhu roku 2023.

PO PYRAMIDE DARKOVYCH
KRABICEK S LOGEM DOPRAVN

.

HO

PODNIKU SE RYCHLE ZAPRASILO.
DO SPOLECENSKEHO SALU DEPA

KACEROV SI TOTIZ PRO PODEKOVANI

ZA LETITOU PRACI PRISLA

UCTYHODNE POCETNA A PESTRA
PLEJADA BYVALYCH ZAMESTNANCU.

A NA CO BYVALE KOLEGYNE

A KOLEGOVE NEJVICE VZPOMINAJPR

Jedna technicka: béhem lonského roku se
podafilo vyporadat se s legislativni Gpravou
ohledné zdanovani nepenézitych darl a do
té doby by setkani nedavalo smysl, protoze,
jak pfipomnél Stépan Krejéi, Dopravni pod-
nik v rdmci téchto tradi¢nich setkani chce
pfipravit pfijemné prostiedi i s pfeddnim
vécného daru. Coz se tedy na prahu letosni-
ho roku povedlo.

Damské a panské hodinky spolu s osobnim
podékovénim putovaly z rukou Stépana Krej-
¢iho k tém, ktefi znacce Dopravniho podniku
vénovali nemalou ¢ast své kariéry. Néktefi
maji tohoto zaméstnavatele uvedeného
v zapoctovém listu jako jediny zapis. Pispéli
tak k dobrému jménu provozovatele vefejné
dopravy, ktery je fazen do svétové 3picky.
Firemni kulturu sice v posledni dobé naru-
Suji kauzy, které maji vliv na to, jak podnik
vefejnost vnima. Mrzi to i Stépana Krejéiho,
ktery pfitomnym fekl, ze: ,je to velkd skoda,
protoZe podnik odvddi dlouhodobé vytecnou
prdci. Zdsluhu na tom maji prdvé zaméstnanci,
ktefi mnohdy verejné dopravé vénovali vétsinu
Zivota nebo dokonce celou kariéru. Citim za
opravdu ddlezZité vdm za vse znovu podékovat,
coz tady a ted jménem Dopravniho podniku
rdd &inim.”

Z&dné z podobnych udalosti neskonéi pre-
danim daru a chlebi¢kem. Byvalé kolegyné
a kolegové jesté dlouhé desitky minut vzpo-
minaji na ¢asy strdvené na pldé méstského
dopravce. Bylo to tak i tentokrét. O to, co se
jim z profesni dréhy nejvice vrylo do paméti,
se nyni ve zkracené podobé podéli i se Cte-
néfi DP kontaktu.

Na co nejvice vzpominate

¢i nikdy nezapomenete?

Co vam prace v Dopravnim
podniku dala, pfipadné vzala?

Jifi Holecek,
fidi¢ autobus( na Kacerové:

Dnesni setkani mé potésilo, a to nejen
kvlli darku a pohosténi. Rad zavzpominam
- v 80. letech jsem nastoupil na Kacerov, pra-
coval na dilné a dodélal si fidi¢ak. Pak jsem
tady pét let jezdil. Znovu jsem nastoupil
v roce 2010 a jsem tu doted, ted uz ale jen
jako brigddnik. Mam tu ale spoustu zndmych
i kamaradd. Tahle prace je hodné tézka a od-
povédna. V DPP je ale jistota vydélku za kva-
litni praci. Je i dost dal$ich benefiti a vyhod.
Kdyz mé uz nikde nechtéli, protoze jsem byl
v padeséti ,stary”, DPP mé vzal zpétky. Pfiji-
mal mé $éf garaze Jaroslav Lerch. To byla ur-
Cité nej osobnost, se kterou jsem se pii praci
setkal. Urcité i jeho néstupce Petr Hanibal je
¢lovék na svém misté.

Vladimir Fleyberk,

lakyrnik, 17 let ve vozovné StieSovice:

Dopravni podnik mi nabidl solidni za-
méstnani. Byl jsem néjaky ¢as nezaméstnany
a DPP mi dal 3anci v mych bezmala padesati
letech. Vzpominam na kolektiv v depu a na
rekonstrukce vozl, které se nam podatfilo
dokoncit a dnes jezdi.

Frantisek Mérka,
12 let jako fidi¢ tramvaje vozovny Pankrac:

Pfi ohlédnuti zpét si nemohu vzpomenout
na cokoli negativniho. Pokud se néco nepfi-
jemného objevilo, byly to vlastné vsechno
malichernosti. Veskeré vzpominky na praci
a na kolegy jsou krasné a musim fict, ze mi
vlastné fizeni chybi, i trochu toho adrenali-
nu z této profese. Na druhé strané jsem mél
vzdycky jistotu, Zze mi v pfiipadé problému
vzdycky nékdo pfispéchal na pomoc. A do-
prava samotna se za ty roky kvalitativné
velmi posunula vpred i z pohledu vnimani
vefejnosti.

Josef Husak:

V Dopravnim podniku jsem pracoval 22 let.
Nezndm Zzadny jiny podnik ani z doslechu,
ktery by zaméstnanciim poskytl takové pra-
covni i socialni podminky a bezpeci. Zaroven
musim vyzvednout a velice kladné hodnotit
odbory, které naplno funguji pro zaméstnan-
ce. Jsem poctén, Ze jsem v takovém podniku
bezstarostné mohl pracovat. Dékuji a preji
mnoho uspéch.

Helga Kaminiecka:

Pracovala jsem jako operatorka v depu
Kacerov 13 let a na zajimavou praci v Doprav-
nim podniku rada vzpominam. Hlavné jsme
méli vyborny kolektiv, ktery nezkazil Zzddnou
legraci, a vzdy jsme si pomahali.

l STRAVILI V DPP VETSINOU DLOUHA LETA, PROTO JE NA CO VZPOMINAT. TiM JSOU SETKANI BYVALYCH ZAMESTNANCU TYPICKA



Jifi Jankovec,
dispecer JPT:

Pracoval jsem v DPP od roku 2008, ¢ty-
fi roky jako fidi¢ tramvaje, poté 11 let jako
dispecer v jednotce Provoz Tramvaje. Nejvic
asi vzpominam na kolegu, s kterym jsem stra-
vil 5 let na pohotovostnim voze. Ono byt s né-
kym 12 hodin v malém auté neni jednoduché.
Samoziejmé prichazela obcas i tzv. ponorka
alezli jsme si na nervy, ale fajn bylo, Ze jsme si
dokazali z toho délat legraci. Prace dispecera
byla rozmanitd a dopfedu ¢lovék nikdy ne-
védél, jakou mimoradnou udalost v provozu
tramvaji bude likvidovat nebo resit.

Vaclav Kriz,
dispecink autobust, v DPP 34 let:

Velice dobré vzpominky médm na svého
vedouciho smény pana Zakoufila a celou nasi
partu, ve které byla vzdy klidna a pohodova
atmosféra.

Jaroslav Machal,
fidi¢cem tramvaje 42 let:

Samoziejmé nejvic vzpomindm na mého
prvniho instruktora jizdy pfi kurzu v roce
1981. Byl jim dnes jiz zesnuly Karel Wittenberg
z vozovny Strasnice. Naucil mne predvidat
a nebourat. Za 42 let, co jsem fidicem tram-
vaje (obcas vypravei), jsem zazil spoustu ve-
doucich, ale nikdy nebyl problém. Je pravda,
Ze je to povolani néro¢né na cas a pochopeni
rodiny. JA mél kliku. A co mé na povolaniftidice
nejvic bavi? Odpovim slovy klasika: ,Bavi mne
na této praci jeji rozmanitost. Kazdou chvili
mne na... nékdo jiny!” Ale je to na mé, aby se
s tim ¢lovék vyrovnal. Naposled bych vyzdvihl
mého posledniho vedouciho - Zderka Hru-
bese z vozovny Zizkov, kam jsem piesel z vo-
zovny Strasnice v roce 1998 kvali T6A5. Tak
lidsky pfistup jsem si opravdu cenil.

Pavel Taborsky,

15 let fidi¢ autobusu v garazi Klicov:

Setkani byvalych zaméstnancd DPP bylo
milym ptipomenutim prace, ktera mé po
dobu 15 let v pozici fidi¢e autobusu nepfines-
la nikdy nic Spatného. Naopak mi do zivota
dala par skvélych lidi - koleg0 fidich ze stfi-
dani jako kamarady. | kdyz jsem mél v amyslu
jesté dal jezdit, bohuzel mi tuto moznost vza-
la nemoc. Réd ale na tuto dobu vzpominam,
i kdyz to bylo nékdy dost naro¢né.

Pavel Sajda,

majitel sluzebniho ¢isla 110756:

Byl jsem u DPP od roku 1989, do roku 2009
jsem pracoval v depu Hostivai a posléze
v depu Zli¢in jako zdme¢nik kolejovych vozi-
del na PO, coz je provozni osetieni, slangové
pénula. Kdyz v roce 2009 $kodovka prevzala
hostivaiské depo, prchl jsem do kurzu na do-
zorciho stanice. A na koho vzpominam? Hlav-
né na kluky, se kterymi jsem pracoval v de-
pech. Byli jsme dobra parta, prosté kamaradi.
Byli jsme oblibeni i u vedeni depa Zli¢in, kde
tehdy $éfoval Josef Steiner. Byla to krasnd léta
a rad na to vzpomindm. Zdravim vas viechny
v DP kontaktu a preji klidny rok 2025.

Karel Korecky:

Let stravenych v Dopravnim podniku neli-
tuji, i kdyZ to bylo nékdy na Ukor rodiny a za
cenu zhordeného zdravotniho stavu. Bez
meésice a pll jsem tu pracoval 34 let. 1. G4no-
ra 1990 jsem nastoupil do garazi Dejvice jako
fidi¢ autobusu; na tuto dobu vzpominam vel-
mi rad, byla zde velmi dobré parta. Dalezité
datum bylo i 30. fijna 2004 v 01:18 hod., kdy
jsem naposledy zatahl z linky 356/1 do Dejvic,
a od 1. listopadu jsme spole¢né s vétsinou
z kolegi zacali novou etapu v garazich Repy,
kde jsem pracoval az do svého odchodu do
dlchodu 12. prosince 2023. Rad vzpominam
na vsechny kolegy a zejména na své partaky,
na které jsem mél opravdu $tésti a mohl jsem
se na né vzdy spolehnout.

Ji¥i Susta,
naposledy pracoval jako vedouci
odd. 110210 - Rozpis smén v JPM:

U DPP jsem pracoval 44 let na rGznych
pozicich, a to tzv. ,od piky” az po rdzné ve-
douci pozice. Léta stravend u podniku mné
rozhodné nic nevzala, naopak dala spoustu

Zivotnich i pracovnich zkusenosti, hodné pia-
tel a kamaradd. Lidi okolo sebe jsem si vzdy
povétsiné vazil a myslim, ze i oni si vazili mne,
a to jak po pracovni strance, tak i osobni. Po-
kud mam jmenovat jednoho z nich, opravdu
moc jsem si po celou dobu svého plsobeni
v podniku vazil Ing. Ladislava Urbanka, se
kterym jsem se od pocatku setkaval bud jako
se svym nejblizSim nadfizenym, postupem
¢asu se hlavné on vypracoval na posty az nej-
vyssi. Ale vzdy, kdyz jsem potreboval radu ¢i
pomoc, neodmitl mé a naopak byl vstiicny. Je
to ¢lovék, ktery je jednak obrovskym odbor-
nikem, ale zaroven i ,velkym ¢lovékem” s az
ryzim charakterem.

Helena Cepelkova,
byvala referentka Provozni uctarny:

Chci vam timto podékovat za velmi milé
setkani byvalych zaméstnancti DPP v Depu
Kacerov. Dopravni podnik se stara nejen o ak-
tivni zaméstnance, je pro né pracovni jistotou,
ale nezapomind ani na zaméstnance byvalé
a za to jesté jednou velké diky.

Pavel Blazek:

Metro mi dalo celoZivotni praci, kdyz jsem
s nim v roce 1972 podepsal u¢riovskou smlou-
vu a vydrzel jsem na stejném Utvaru az do
dlichodu. Na tomto Gtvaru jsem prosel vséemi
pracovnimi pozicemi, vyjma partaka (¢etare),
az po vedouciho provozu. Z této pozice, ve-
douci Provozu rozvodné sité a osvétleni, jsem
odesel do dlchodu. Nepocitam-li ucebni
dobu, tak jsem u metra vydrzel vice nez 48 let
a za tu dobu mam mnoho vzpominek.

Jaroslava Kadleckova:

Pracovala jsem 35 let jako referent nejdfive
v zakazkovém oddéleni, potom na zasobova-
ni na rliznych pozicich, naposledy na schva-
lovani materidlovych faktur. Prace mé bavila
a za tu dobu jsem poznala mnoho koleg(,
z nichz na mnohé vzpominam rada. S nékte-
rymi médme pratelské vztahy a dal se viddme.
Diky praci v DPP jsem méla jistotu trvalého
piijmu a jinych jistot. Kdyz jsem v roce 1988
hledala po matefské dovolené praci, manzel
mi poradil, abych to zkusila u DPP, a jsem
rada, ze jsem to udélala. ]

REKODNI ROK
PRAZSKE

STROJIRNY,
DCERINKY DPP

Prazska strojirna doséhla trzeb pres 602 mil. K¢ a zisky vraci zpét nejen
do investic ¢i vyroby, ale i do vyzkumu a vyvoje

V minulém roce realizovala vyznamné zakazky po celém svété,
mj. v Bratislavé, Melbourne, Hannoveru ¢i Berliné

Jednim z nejdulezitéjsich odbératelll je DPP se svymi opravami,
rekonstrukcemi a novostavbami tramvajovych trati:

- Véaclavské namésti

- Strossmayerovo ndmésti

- HoleSovice, Vystavisti ad.

V &ervenci nasadila strojirna do vyroby prvniho robota, ktery vyrazné
zrychluje a zkvalitriuje vyrobni procesy - jediny robot nahradi praci
dvou vysoce kvalifikovanych svareci

OBNOVY TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE JSOU JEDNOU Z NEJDULEZITEJSICH AKCI
PRAZSKE STROJIRNY. NA SNIMKU VJEZD DO SMYCKY VE STROMOVCE

PROFIL

d4

PRAZSKA
STROJIRNA a.s.

NA KONCI ROKU SE PODARILO DOKONCIT NAROCNOU
REKONSTRUKCI BRATISLAVSKE TRAMVAJOVE
VOZOVNY KRASNANY. PRAZSKA STROJIRNA SE NA

NI PODILELA DODAVKAMI PADESATI SESTI VYHYBEK
A SESTI KRIZENI

V ZAR[ STROJIRNA PREDALA TRI VYHYBKY
A KOLEJOVE OBLOUKY PRO MESTO HANNOVER
V HODNOTE DEVATENACTI MILIONU KORUN

Po tfech letech vyzkumu s Univerzitou
Pardubice byl pfedstaven novy typ obruci
na tramvaje. Provoz tramvaji by diky nim
mél byt Uspornéjsi, tissi a méla by také
zvysit zivotnost kolejovych konstrukci

a komfort pro cestujici diky snizeni vibraci.
Prazska strojirna je ve spolupraci s DPP
nasadila do zkusebniho provozu

Na konci roku se také konal slavnostni
ceremonial soutéze Exportér roku. Prazska
strojirna se umistila na druhém misté

a patfi mezi nejlepsi stiedné velké vyvozce
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Text a foto: Miroslav Grossmann

NA STROSSMAYEROVE NAMESTI BYLA ODSTRANENA SIGNALIZACE, KTERA SLOUZILA OD ROKU 2001. TRAMVAJE A CHODCI SE POHYBUJI

PLYNULEJI. VYZNAMNA VETSINA AUTOMOBILOVE DOPRAVY BYLA VYLOUCENA

STROSSMAYEROVO
NAMESTi BEZ SEMAFORU

PLYNULEJSI

| RUSENT PRINASI POKROK. ZLEPSOVANI PREFERENCE TRAMVAJI'V ROCE 2024 NEBYLO

AZ TAK O NOVYCH SEMAFORECH A VETS

CH UPRAVACH. POCET SIGNALIZACI

S PREFERENCI SE TEMER NEZMENIL, STEJNE JAKO DELKA PODELNYCH TVAROVEK, KTERE

. .

ODDELUJI PROVOZ TRAMVA
K VZACNEMU POSUNU - PO LETECH DOSLO KE ZRUSEN

. .

V

OD AUT. PROMENA JEDNE CASTI MESTA VSAK VEDLA
CE SEMAFORU. A DUSLEDKY

BYLY POZITIVNI. ZVLASTE KDYZ JEDNOU ZE TRI ZLIKVIDOVANYCH SIGNALIZACI BYLO

SSZ STROSSMAYEROVO NAMESTI.

Pokrok v podobé odstranéni svétel se ode-
hral v ramci rekonstrukce trati v ulici Du-
kelskych hrdind, tedy akce, kterou dovedl
ke spole¢nému povoleni po mnoha letech
projednavani Dopravni podnik a na které se

realiza¢né podilel a stale jesté podili s Tech-
nickou spravou komunikaci.

Diky sneseni semafor(i se na Strossmayero-
vé nameésti zrychlily tramvaje ve vSech smé-

DP kontakt 2/2025

rech, tedy nejen po hlavni, ale také z bo¢nich
vjezdQ, které museji davat prednost. Velkou
mérou k tomu prispéla dalsizména, a sice vy-
louceni bézné automobilové dopravy z né-
mésti. Casové Uspory tramvaji se pohybuji

Preference tramvaji na SSZ v Praze
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B SSZ s preferenci tramvaji

od 2 do 17 sekund dle relaci. To viechno
presto, ze zlikvidovana signalizace fungova-
la s preferenci tramvaji, aviak rozptyly délek
zastavkovych pobytl, tramvaje ve druhé
pozici a dal3i okolnosti limitovaly moznosti
dalsiho zlepseni.

Vyhody plynou rovnéz pro chodce, ktefi pre-
chazeji na ndmésti s mnohem mensim zdrze-
nim - pfednost davaji pouze tramvajim a ne-
museji stat na ¢ervenou. Nékteré prechody
se navic zkratily a celkovy Utlum provozu
vyrazné zlepsil pobyt v celém prostoru.

BEZPECNEJSI PROVOZ

NA KRIZOVATCE ULIC 20,0

DUKELSKYCH HRDINU
A KOSTELNI. PRI
PRUJEZDU TRAMVAJE

Z CENTRA SVITI AUTUM 19,5

CERVENA. DRIVE SE
JEDNALO O MISTO, KTERE
SNIZOVALO BEZPECNOST
A PLYNULOST PROVOZU.
S OHLEDEM NA ZVYSENE
ODBOCOVANI AUT
(PRIMO JE NOVE ZAKAZ

rychlost (km/h)

VJEZDU) UPRAVILO TSK 18,5

RIZENI SEMAFORU

18,0

1999 2001

2003 2005 2007 2009 2011

Dal$imi zrusenymi semafory jsou SSZ 7.133a
Dukelskych hrdinG - U Vystavisté a SSZ
7133 b Dukelskych hrdini - pfechod Stroj-
nickd, které patrily mezi nejstarsi signaliza-
ce s preferenci v Praze. Ridily pfechody pro
chodce a odboceni tramvaji do smycky Vy-
stavisté z ulice U Vystavisté. V rdmci rekon-
strukce trati budou zfizeny nové chodecké
ostrlvky, a tak semafory i zde mohly zmizet.

K rekonstrukci ulice Dukelskych hrdin(i na-
lezi také uprava SSZ 7.163 Dukelskych hr-
dint - Kostelni, kterd se sice nachazi mimo
stavbu, ale dopravni zmény na Dukelacich
zasahly i toto misto. Pro zvyseni bezpecnosti
a plynulosti provozu tramvaji doslo k pfijem-
nému opatieni: kdyZ jede tramvaj z centra,
soubézna auta dostanou cervenou, aby ne-
vjizdéla pfi odbocovani vlevo na koleje. (Pi-
¢emz ptimo je zdkaz vjezdu.)

Ted opustime ulici Dukelskych hrdinG a po-
divadme se do jinych koutl mésta.

2013 2015 2017

2019 2021 2023

B SSZ bez preference tramvaji

Ani dalsi velmi pfinosnou zménou neni za-
vedeni preference! ,Pouhd” Gprava délek
cyklu pomohla na magistréle, kterd na tram-
vaje dopada na I. P. Pavlova. Misto cykld
100 sekund se Fidi délkou 80 sekund. Zdan-
livd malickost vyrazné zvysila kapacitu pro
tramvaje, provoz je pravidelnéjsi a 1épe se
dafi odbavovat shluky tramvaji, které vznik-
nou béznym provozem, mimoradnostmi ci
vyjezdy hasict z nedaleké stanice.

Nutno doplnit, Ze v minulosti se podobné
upravy jiz opakované odehrély, avsak vzdy
skoncily ndvratem k pudvodnim stovkadm,
zejména z dlivodu vlivu na silni¢ni dopravu.
Aktudlni zkraceni cyklu bylo soucasti dalsich
Uprav SSZ v oblasti, které ma vliv na auta
maximalné eliminovat. Rizeni s krat3i délkou
cyklu je navic priznivé i pro chodce.

A nyni k bézné preferenci na semaforech,
ktera je dosahovana dynamickym fizenim.
V rdmci prodlouzeni tramvajové traté na

Primérna cestovni rychlost tramvaji v Praze
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Pankrac se ocitly dvé pdvodni signalizace na
tramvajové siti. Jde o kfizovatku s Hvézdo-
vou a fizeny prechod k zastavkam Pan-
krac. Oba semafory jsou s preferenci. Bo-
huzel na Hvézdové chybi detekce ve sméru
z centra. Byla sice vybudovéna v ramci stav-
by, ale pfihlasovaci kontakt je stazen ke kfi-
Zovatce Prazského povstani, odkud je impuls
predavan po koordina¢nim kabelu na Pan-
krac. Tedy mél by byt, pokud by kabel nebyl
poruseny. Na fedeni se pracuje.

Linka 23 se dockala dlstojného odboceni do
smycky Krélovka, a sice tpravou SSZ 6.834
Bélohorska - Pod Kralovkou. V fizeni se-
maforu se sice da najit par dalsich rezerv, ale
volno do smycky mlze padnout az dvakrat
do cyklu a mirného zlepseni se dockal i hlav-
ni smér.

Naopak se dosud nepodafilo vyresit staré
dluhy. Semafory v Karmelitské ulici jsou sta-
le bez preference. U Novoméstské radnice

a u Ignéce, tedy na okraji Karlova namésti,
bézi stile pevné programy uz od obnovy,
kterd probéhla pred lety. A stejné tak uz
fadné zatuchlé SSZ Chodovska - U Plynar-
ny, které je velkym zdrojem zdrzeni tramvaiji
a autobust. Jak vidno, seznam nedodélkd se
za posledni rok pfilis nezménil.

NA PRODLOUZENI
TRAMVAJE

NA PANKRAC JsOU
DVE SIGNALIZACE.
SSZ NA PANKRACI

- HVEZDOVA
PREFERUJE TRAMVAJE
I AUTOBUSY

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

Nékteré polozky by se mohlo letos podafit
dotdhnout. K tomu se pfipravuje doladéni
skupiny semafor(i v Divoké Sarce. A je zddou-
ci vyhodnotit a doladit také Karlovo ndamésti
a Depo Hostival, které jsou sice v dynamic-
kém fizeni, ale bez preference tramvaji. B

Svételna signalizacni zafizeni (SSZ) v tramvajové siti — srovnani let 2023 a 2024

31.12. 2023 31.12. 2024
Celkem SSZ 257 258 (+1)
SSZ s preferenci 240 242 (+2)
Z toho s absolutni preferenci 63 64 (+1)
Podil SSZ s preferenci 93,4 % 93,8 % (+0,4 p.b.)

Pozn.: do statistiky nejsou zapocitdvana trvale vypnutd SSZ

ZvysSené betonové tvarovky podél trati (podélné délici prahy) v roce 2024

Havli¢kova do centra Na Pofi¢i — V Celnici 5,6 06/2024
Havlickova do centra od nastupniho ostrlvku k Hybernské -8,0 06/2024
17. listopadu z centra Na Rejdisti - Siroka -13,0 08/2024
CELKEM pfirastek za rok 2024 -15,4 m

DP kontakt 2/2025

PRAHA

SVETELNA SIGNALIZACE
NA TRAMVAJOVE SiTI

stav k 31. 12. 2024
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Zmény v preferenci tramvaji na SSZ v roce 2024

0.339 V OlSinach - Pod Rapidem vylepseni podminéné preference

0.340 V Olsinach - Prubézna vylepseni podminéné preference

2.029 namésti I. P. Pavlova - Sokolska zkraceni délky pevného cyklu na 80 s ve dne

2.047 namésti I. P. Pavlova - Legerova zkraceni délky pevného cyklu na 80 s ve dne

2,987 Na Slupi - pfechod Sekaninova stavba SSZ a zavedeni podminéné preference

3.375 Zelivského - Malesicka doladéni podminéné preference

4.415b Na Pankraci - pfechod u zast. Pankrac Uprava SSZ a zavedeni absolutni preference (nova trat)

4.430 Na Pankraci - Hvézdova obnova SSZ a zavedeni podminéné preference (nova trat)

5.548 Radlicka - Za Zenskymi domovy doladéni SSZ a zavedeni podminéné preference

6.834 Bélohorska - Pod Kralovkou vylepseni podminéné preference

7.129 Strossmayerovo namésti zrudeni SSZ s podminénou preferenci

7.133a Dukelskych hrdini - U Vystavisté zruseni SSZ s podminénou preferenci

7.133b Dukelskych hrdint - pfechod Strojnicka zru$eni SSZ s podminénou preferenci

7.163 Dukelskych hrdini - Kostelni Uprava SSZ pro bezpecnéjsi odbocovani pres TT

8.242 Klapkova - Stielni¢na vylepseni podminéné preference

8.243 Strelni¢na - Zdibska Uprava SSZ a zhorseni podminéné preference do smycky

8.251 Zenklova - Elsnicovo namésti

vylep3eni podminéné preference a ziizeni svételné zavory pro auta z centra

9.209 Sokolovska - Ceskomoravska obnova SSZ a vylepseni podminéné preference

9.217 Podébradska - U Elektry obnova SSZ a vylepSeni podminéné preference

9.909 Podébradska - OP Hloubétin stavba SSZ a zavedeni podminéné preference

DP kontakt 2/2025
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PRAZSKA

Z HISTORIE

Z podklad( Pavla Fojtika pfipravila redakce
Foto: Archiv DPP

DOPRAVNI VYROCI

17230 IHHOO LET

TRVALEHOO PROVOZU
AUTOBUSU V PRAZE

1925-2025

kontakt let

110 LET OD PREVAZENI
POTRAVIN TRAMVAJEMI

V kvétnu letosniho roku si pfipomeneme osmdesaté vyroci od ukon-
Ceni druhé svétové valky. My se ale nyni preneseme do predchoziho
vale¢ného konfliktu, ktery mél stejné tak neblahy dopad i do kazdo-
denniho chodu Prahy. Jiz jsme na strankdch DP kontaktu pfipominali
110. vyroci zahdjeni provozu sanitnich tramvaji jako véle¢ny dlsledek
nedostatku koniskych potahd. Stejné tak vazlo i zasobovani nékterymi
potravinami. Neni proto divu, Ze se po Uspéchu sanitnich tramvaji za-
cala vale¢na pomoc Elektrickych podnikd méstu projevovat i vtomto
pripadé.

Zasobovani mésta nékterymi komoditami zajistoval Aprovizac¢ni urad
kralovského hlavniho mésta Prahy. Protoze Elektrické podniky mély
k dispozici nékolik vle¢nych nakladnich vozd, ukazalo se jako vyhod-
né vyuzit je k rozvozu mouky a otrub z prazskych mlynd. Jako prvni
se uskutecnila preprava pytld s moukou z Akciové spolec¢nosti mly-
nG v Praze VII. AZ k samotnému mlynu sice nevedla tramvajova kolej,
s Uspéchem ale bylo mozné vyuzit pdvodné divadelni a pozdéji i zku-
$ebni odbo¢nou kolej v dnesdni ulici U Uranie, kterd byla 300 m dlouha
a od jejiho konce do aredlu mlyna to bylo jen asi 60 metr(, které se
daly zvladnout pomoci ru¢nich vozika.

Prvni jizda vedla na Zofin a uskute¢nila se pted 110 lety - 9. bfez-
na 1915. Celkem bylo ten den piepraveno 320 pytl mouky. K pfepra-

VLECNEHO VOZU NA TRETI KOLEJI U NARODNIHO DIVADLA ZACHYTIL
FOTOGRAF PRO DOBOVY CASOPIS CESKY SVET

\ LET MHD V PRAZE
\, 1875-2025

MOTOROVY NAKLADNI VUZ V AREALU NADRAZI CISARE FRANTISKA
JOSEFA I. (DNESNIHO HLAVNIHO NADRAZI)

vé byl vyuzit jeden motorovy a jeden néakladni viiz, posadku tvofil fi-
di¢ motorového vozu a dva délnici. Na tomto misté je dllezité zminit,
ze Zofin v té dobé uz nebyl néjakym centrem veéerni zabavy a béhem
prvnich vale¢nych mésicl se postupné proménil v méstské skladisté
obecnich zéasob, které - jak psaly noviny - budou otevieny, az bude
v Praze nejhife. V den, kdy se poprvé vezla mouka tramvajemi, se od-
hadovalo, Ze na Zofiné je asi 3500 pytlG bilé mouky, 400 beden gula-
Sovych konzery, asi 4 vagény ryze, 3 vagény soli atd.

Prepravy mouky na Zofin pak probihaly kazdy den az do 20. bfezna,
celkem bylo za toto obdobi na Zofin tramvajemi dopraveno 4620 pyt-
18 mouky. V dalsich dnech se vozila mouka z holesovického mlynaina
jind mista Prahy, napfiklad na Klarov, kde byla odstavné kolej, nebo
k Narodnimu divadlu, kde byla k dispozici tieti kolej. Do konce kvétna
jsou jako cile ndkladnich tramvaji s moukou nebo ojedinéle otrubami
uvedeny také Josefské namésti, Malostranské namésti, ale otruby se
vezly také do Novoméstského obecniho dvora v Sokolské ulici.

Od 2. kvétna 1915 se zacala mouka odvazet v mensim rozsahu také od
firmy Odkolek ve Vysoc¢anech. Zaznamenany jsou jizdy na Malostran-
ské ndmésti a na Maniny do Zatkovych pekaren. Do konce kvétna 1915
prazské tramvaje prepravily celkem 17315 pytld mouky a 3960 pytld
otrub. Tim preprava pro Aprovizacni Ufad pochopitelné neskoncila.

LANOVA DRAHA MA BYTI
NA LETNE SPOJENA
S ELEKTRICKOU DRAHOU

,Slavnd rado krdl. hlavniho mésta Prahy! Odpovidaje ku cténému pripisu ze dne
6. brezna 1890, sdéluji, Ze zamyslim pripojit elektrickou drdhu k projektované
lanové drdze k horeni restauraci, zfidit tuto od horeni restaurace aZ ku vchodu
do Stromovky. Projekt pracuji pdni inZenyti Reiter a Stépdn, ktefi téz pro slav-
nou méstskou radu projekt lanové drdhy vypracovali. Pakli slavnd rada méstskd
k projektu tomu své svoleni by dala, zaridil bych tuto jesté béhem tohoto roku.
S uctou dokonalou Fr. Krizik.”

Tento historicky dopis napsal pfed 135 lety, pfesné 7. bifezna 1890, slavny
Cesky elektrotechnik FrantiSek KFizik prazské méstské radé, aby tak potvr-
dil sv(ij umysl postavit v Praze prvni ¢eskou elektrickou drahu. Tento dopis
jsme dlouhd Iéta povazovali za nejstarsi stopu po prazské elektrické tram-
vaji, i kdyzz nivyplyva, ze se o ,jakési elektrické draze” muselo védét drive.
Nyni mGzeme tuto domnénku potvrdit a posunout poznani o nékolik dni
do minulosti. Uz 25. inora 1890, tedy dva tydny pfed zminénym slavnym
dopisem, se v dennim tisku objevila zprava o navrhu letenské lanové dra-
hy, ve které najdeme vétu, Ze ,Lanovd drdha md byti spojena u restaurace
na Letné s elektrickou drdhou, jiz zfiditi hodld elektrotechnicky inZenyr pan
Fr. Krizik".
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KRIZIKOV DOPIS ZE 7. BREZNA 1890, KTERY BYL AZ DOSUD
POVAZOVAN ZA NEJSTARSI ZMINKU O PRIPRAVE STAVBY
PRVNI PRAZSKE ELEKTRICKE DRAHY NA LETNE

NEZ SE PRED 150 LETY KONKA ROZJELA

Pfed 150 lety, 8. biezna 1875, obdrzeli podnikatelé Zdenko hrabé
Kinsky a Bernard Kollmann od c. k. Mistodrzitelstvi pro Krélovstvi
Ceské povoleni ke stavbé konéspiezné drahy z Karlina na Smichov.
V tomto tzv. Vysokém povoleni byla stanovena podminka, Zze na
uzemi Prahy bude mit draha jen jednu kolej, zatimco v pfedméstich

bude trat dvoukolejna. Stavebni povoleni sice bylo udéleno, ale pi-
kantni pfichut méla skute¢nost, Ze koncesionafi nedodrzeli smlouvu
s prazskou obci uzavienou uz o dva roky dfive, a pravé proto sou-
Casné hrozilo nebezpeci, ze dostanou od Prahy vypovéd a zadna
tramway nebude. Jak vime, vSe nakonec dobfe dopadlo.

DP KONTAKT VYCHAZI
30. ROKEM

Po minulém predstaveni prvniho predchidce
DP kontaktu - ¢asopisu Obzor se podivame na dalsi-
ho. V letech 1920-1935 vydéavalo Odborové sdruzeni
zaméstnancl Elektrickych podnikd hlavniho mésta
Prahy vlastni ¢asopis novinového charakteru s na-
zvem Odborové listy. Prvni ¢islo vyslo 1. kvétna 1921
pod nazvem Odborné listy, ale brzy byl casopis pre-
jmenovan, aby zddraznil svij odboréisky charakter.
Zaméien byl predevsim na provozni zaméstnance
a délIniky. Casopis mival obvykle 8 stran ve formatu
31 x 24 cm. Vychazel do roku 1935.
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Zdroj: Facebook Bus Artis

NA NEPLATICI
CESTUJICI

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Ce lapinou est heureux,

et c’est un peu gréce a :
MERCI DE TOUJOURS BinPER
VOTRE CARTE PASSPASS «
DANS LEBUS!

BiiPER [5=38
(VALIDER)

A
-

Text: Zuzana Meszarosova

Oui, ce petit chien est adorable,
tout comme vous...

QUAND VOUS BiiiPEZ

VOTRE CARTEPASS PASS a
DANS LEBUS !

CEST
(VALIDER)

POSTOUCHNUTI Z FRANCOUZSKEHO ARRASU: ,KDYZ UZ
JSME VAS ZAUJALI TOUTO ROZTOMILOU KOCKOU,

NEZAPOMENTE SI'V AUTOBUSE PIPNOUT SVOU JIZDENKU!"

MALOKTERE TEMA JE MEZI LIDMI
TAK OBLIBENE JAKO CERN[ PASAZERI
A REVIZORI. AT UZ ZAPLACENE, Cl
NEZAPLACENE POKUTY PREDSTAVUJI

4 V ROZPOCTECH DOPRAVCU NEMALE
P o M 0 C I POLOZKY. POJDME SE SPOLECNE

PSYCHOLOGIE

Neplatici cestujici jsou trnem v oku kazdého
provozovatele verejné hromadné dopravy
po celém svété. Neni tedy divu, Ze jsou in-
vestovany nemalé penize do vyzkumu a vy-
voje nastrojd, které by tento problém a s nim
spojené obrovské finan¢ni ztraty minimali-
zovaly.

Jeden z takovych inovativnich systéma byl
v fijnu lorfiského roku ocenén na veletrhu
European Mobility Expo ve Strasburku v ka-
tegorii ,ITS: informace a sluzby pro cestujici”.
Trofej ziskala francouzska spole¢nost Keolis
Besangon Mobilités za svij projekt ,Valido-
metre”, jehoz cilem je povzbudit cestujici
k oznaceni jizdenek. Aby podpofil osvédce-

3

POD

né postupy a zefektivnil vyuzivani verejné
dopravy, aniz by byla cestujicim ukladana
nova pravidla, vyuziva systém tzv. postouch-
nuti, ktery ma kofeny v behavioralni védé.

Na palubé s emotikonem

V roce 2022 provedla spole¢nost Keolis Be-
sancon ve spolupraci s méstem Besangon
experiment, jehoz cilem bylo povzbudit
cestujici k oznaceni jizdenky: Validometre.
Testovany systém zobrazoval emotikony od-
povidajici poctu cestujicich na palubé, kteri
si oznacili jizdenky, a téch bez platnych pro-
stiednictvim zdbavného rozhrani, které je
k tomu ma povzbudit.

VAT NA AKTUALN
A DOPORUCENI. ZA SLUZBY JE PREC]
NORMALNI PLATIT,

de transport ?

.

TRENDY

Avez-vous
validé
votre titre

Oui, je I'ai fait
en montant :
Je monte,
je valide !

Oups,
j'ai oublié...
Je vais
valider!

FRAUDOMETRE

Mesure de la fraude en temps réel

VALIDOMETRE NA DISPLEJI V MHD
V BESANCONU: ,NEJSITO TY, KDO SI
NEOZNACIL JIZDENKU?"

Zdroj: Linkedin Keolis Besancon Mobilités

Na kazdé zastavce, kdyz fidi¢ otevie dvefe au-
tobusu, se na informacnich obrazovkach zob-
razi Validometre. Jakmile cestujici nastoupi,
pocet novych cestujicich (odvozeny z méfi-
ciho systému) a pocet validaci (odvozenych
z (daju o odbaveni od validatort) se zobrazi
na palubni obrazovce vozidla, coz odhali, ko-
lik cestujicich si neoznacilo svou jizdenku.

Cilem tohoto 100% anonymniho systému
neni trestat, ale povzbudit cestujici k oznace-
ni jizdenek pomoci pozitivnich vzkazd. Sbér
dat také pomahd identifikovat oblasti s vy-
sokou mirou Unikd z jizdného, coz piimélo
dopravce pokracovat ve zvySovani povédo-
mi cestujicich prostfednictvim preventivnich
a kontrolnich opatfeni.

Zvitata podle Al

Dalsim pfrikladem pozitivné ladéného pos-
touchnuti je MHD ve francouzském Arrasu.
Systém tady vyuziva svérazny a humorny ton
k podpore validace jizdenek. Kamparn obsa-
huje vizudly zvifat generované umélou inte-
ligenci a jejim cilem je byt hrava a pozitivni.
Tento vyrazny styl pfitahuje pozornost ces-
tujicich a vyzyva je, aby si na palubé oznacili
jizdenky. Cilem je snizit uniky z jizdného v siti
Artis, coz je pro komunitu zésadni problém.

»Spolecnost Keolis, kterd véri v potencidl vizudIni
sugesce, se stala prikopnikem v implementaci
postouchnuti k cilenému chovdni ve verejné do-
pravé: zména druhu dopravy, obcanské chovani,
bezpecnost a dalsi. Dnes se jednd o osvédceny
pristup se vSemi nezbytnymi ndstroji, které Ize
skdlovat napri¢ nasimi sitémi. Tento pristup byl
vyvinut ve spoluprdci s odborniky na behaviordl-
ni védy, ktefi pomohli spolecnosti Keolis defino-
vat ucinnou metodiku pro zlepseni bezpecnosti
a pohodli vsech cestujicich,” zmiriuje feditel pro

Co znamena postouchnuti
(anglicky ,nudge”)?

Postouchnutije uzite¢nym postréenim
spravnym smérem. Toto postouchnuti,
které poprvé teoretizoval nositel No-
belovy ceny za ekonomii Richard Tha-
ler, Ize definovat jako metodu jemné
pobidky, jejimz cilem je ovlivnit chova-
ni jednotlivcll bez pouziti donucova-
cich nebo restriktivnich opatreni. Tato

RICHARD H.THALER
CAS5 R, SUNSTEIN
inta gentile

teorie pochdzi z behavioralni ekonomie, oboru na pomezi ekonomie a psychologie.
Na rozdil od tradi¢nich pristupl zaloZzenych na trestech nebo odménach vyuziva
postouchnuti kognitivni zkresleni k jemnému vedeni rozhodnuti. Za timto ucelem
postouchnuti ¢asto pouzivaji signaly nebo nepfimé navrhy, které vedou rozhodnuti

jednotlivcl vysoce efektivnim zplsobem.

inovace spolecnosti Keolis Arnaud Julien a dodd-
vd: ,Stouchnuti pomdhaji maximalizovat kva-
litu zdZitku cestujicich. Jsme presvédceni o této
metodologii, kterou jsme propagovali, a nyni je
zavddéna ve vsech nasich sitich.”

Postouchnuti na vicero zptlisobt

Postouchnuti samoziejmé neni samospasné.
Jedna se o jeden z fady nastrojli pro zlepseni
dopravnich sluzeb a uZzivatelského komfortu.
Testovén nebo dokonce uz i zaveden v pro-
vozu je tento princip nejen proti neplaticim
cestujicim, ale i v jinych oblastech vefejné
dopravy.

V roce 2022 bylo opét ve Francii, tentokrat
v Dijonu, testovano inovativni znaceni, kte-
ré kombinovalo barevné Sipky a piktogra-
my, aby podpofilo pouzivéni rdznych druhG
dopravy (kombinujici napfiklad tramvaj,
autobus a chlzi) na namésti Place de la Ré-
publique, ¢imz pomohlo zmirnit pretizeni
tramvajové dopravy.

Ukdzkou vyuziti v oblasti bezpecnosti je
tieba tramvajovy provoz ve francouzském
Bordeaux, kde jezdi tramvaj tise v klidném
prostiedi, chodci a cyklisté ji témér neslysi.
Klasické zvukové varovani mnohdy nestaci,
a to predevsim u chodct se sluchatky nebo
zaméfenych na obrazovky svych chytrych
telefon(. Iniciativa poStouchnuti pfijata orga-
nizaci Keolis Bordeaux Métropole Mobilités
tady zavedla dalsi vizudlni signdl: dva bilé za-
blesky svétla nasmérované z kabiny tramvaje
ven. Ty jsou spustény soucasné se zvukem
gongu. Reseni se ukazalo jako ucinné. Diky
postouchnutim se zlepsila bezpec¢nost a po-
et kolizi se mezi lety 2021 a 2022 snizil 0 13 %.

Ackoli je postouchnuti principialné vnimano
jako pristup, ktery respektuje svobodu jed-
notlivce, néktefi kritici naznacuji, Zze jemna
manipulace mdze zpochybnit svobodnou
vali lidi. Je dUlezité si uvédomit, Ze ne viech-
na postouchnuti jsou eticky rovnocenna.
Kazdy systém Ize zneuzit k manipulaci a zis-
kavani neopravnénych vyhod v rdmci sou-
kromych zajmu jednotlivcd nebo firem. Tato
inovace ale pomahda spolecensky prospés-
nym cildm, nebo dokonce zachrané lidskych
zivotU. To je také ziejmé dlvod k zisku oce-
néni dopravnimi experty celého svéta. B

INOVACI V OBLASTI INFORMACNICH

A DOPRAVNICH RESENI NAJDEME NAPRIKLAD

VE FRANCOUZSKEM MESTE DIJON. ZDE
SPOLECNOST KEOLIS DIJON MULTIMODALITE
ZRIDILA SPECIFICKE ZNACENI PRO STUDENTY, ABY
JIM USNADNILA ORIENTACI NA AUTOBUSOVYCH
A TRAMVAJOVYCH ZASTAVKACH NA NAMESTI
PLACE DE LA REPUBLIQUE. CiL? UVOLNIT
DOPRAVN| ZACPU V TRAMVAJI BEHEM DOPRAVNI
SPICKY. GRAFIKA NABADA STUDENTY, KTERI
PRESTUPUJI Z LINKY T2, ABY SE K UNIVERZITE
DOSTALI AUTOBUSEM LINKY 3 M{STO TOHO,

ABY JELI PREPLNENOU TRAMVAJIT1,ATO

V PODOBNEM DOJEZDOVEM CASE


http://keolis.com

ZABAVA KULTURA / KVIZ
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VALASSKA
ZENA

BASNIK

PRISTAVNI
HRAZ

ASYRSKY
BUH VOD

CENTUM
(ZLAT)

KVAN-
TOVY
ZESILO-
VAC

RUCITEL
(ZAST.)

ZACATKY
ZAvoDU

KRIZOVKA
O VECNE CENY

. Pripravil: Milan Slezak

Mazaci zafizeni se skladdalo z podévaciho agregatu, tycového sbé-
race s mazaci vani¢kou a z odsévaciho agregatu. Pro pfivod maziva
do vanicky bylo vyuzito hadicek WABCO vedenych dutinou tyce.
PInéni zasobni nadrze maziva, umisténé uvnitf vozu, se provadélo
z vnéjsi pravé strany vozu. Agregaty cerpadel byly ovladany z ka-
biny mazace, pficemz odsavaci cerpadlo bylo v chodu po celou
dobu pracovni ¢innosti, zatimco podavaci ¢erpadlo ...(dokonceni
v tajence). Pi odstaveni vozu nebo manipulacni jizdé bez pracovni
¢innosti byl ty¢ovy sbérac stazen.

'/

Lustéte pro zabavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do
nedéle 9. bfezna 2025 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét:
K¥izovka; u odpovédi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden
vylosovany lustitel ziskd hlavni cenu - zahradni nlizky Fiskars.
Dalsi z vylosovanych obdrzi vypravnou publikaci Tono Stano - Bru-

sel a tfeti lustitel knihu Zbynék Sedlecky - Rekvizitai Propman.

Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 1/2025 znéla: John George
Brill. Hlavni cenu - termohrnek Stanley - ziskava Ivana VIaskova,
vypravnou publikaci Prazské metro Jan Bubeni¢ek a sadu 24 po-
hlednic Evropské metro Slavomir Zoula. Blahoprejeme.

EGYPT-
SKY
FARAON

ZKYPRIT
MOTYKOU

1. DIL
TAJENKY

AIMEE

HNUJ

INIC. FR.
MODNIHO
NAVR-
HARE

CENY PRO VYHERCE:

Jaro je za dvefmi, pfipravy na krasné
zahrady vrcholi. Ru¢ni ndizky Fiskars
jsou urceny k ofezavani stroma, kerl
a rostlin. Ergonomicka rukojet je
pfizplsobena prirozenému tvaru ruky,
takze dlouhd prace, kterou vénujete
svym rostlindm, vam neunavi ruku.
Samoziejmostf je prakticky zamykaci
systém, diky kterému odlozite své
nlzky v dilné nebo je jednoduse
prevezete na jiné misto. Cepele jsou
vyrobené z tvrdé a odolné oceli.

Tono Stano - Brusel

CLOVECI

4.DIL
TAJENKY

ANGL

KRYSA

ZNACKA
KILOTUNY
SEVERO-
MORAVSKE
MESTO

USLY
RUSKY

REVOLU-

CIONAR

KRATKE
KABATY

RIMSKY 49

KOSTRA

Zbynék Sedlecky - Rekvizitaf Prompan

OSTROV INIC
PAPUI- « SOCHARE MALA
NovE  LESTIDLO © GyreRE- VOLIERA
GUINEI UNDA

RUSKE
sipbLo

CELNICE
(ZAST)
DOMACKY
ALENA

EVROPAN

3.DIL
TAJENKY

DP kontakt

2/2025

NESTALY

MUZSKE
JMENO
(26.10.)

NEM.
ZAPOR

NASTROJ

VOZKY

DOMACKY
IGNAC

FINSKY
=

VRH

BOLEST

CAST
PRIBRAMI
RECKA
BOHYNE

ZN. OSMIA

2ZN. NITU

INIC.
MONTANDA

MILOVNIK
KRASNA

PRUDKY
HOD

Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.
Redakce ceny nezasild, vyherce si je vyzvedne v sidle DPP.

BOZI VITR V KINE

Kino Lucerna hosti ve dnech 24. Ginora - 2. bfezna 2025 jiz 18. ro¢nik japonského filmo-
vého festivalu Eiga-sai s podtitulem Svét muz(i/Svét Zen. Festival japonského filmu
a kultury uvadi pravidelné nejenom ceské premiéry uspésnych snimkd z poslednich let,
ale i znama japonska klasicka filmova dila. Kazdy rok jsou vybirany filmy rliznych zan-
rd, znaméjsi i relativné nezndmé, starsi i ty vcelku aktudiniho data dokonceni. Projekce
probihaji v hlavnim séale kina Lucerna v plivodnim znéni s ¢eskymi i anglickymi titulky.
Podrobnéjsi informace se postupné objevuji na strankach festivalu www.eigasai.cz.

TO NEJLEPSI Z OBJEKTIVU

V Nové budové Nérodniho muzea lze az
do 23. dubna 2025 navstivit vystavu jubilej-
niho 30. ro¢niku prestizni novinaiské souté-
Ze Czech Press Photo. V letosnim ro¢niku
bylo vypsdno osm fotografickych kategorii.
Soutézilo 256 fotografek a fotografl, kte-
fi prihlasili pres Ctyfi a pul tisice fotografii.
Vystava vitéznych a dalsich vybranych foto-

grafii 30. ro¢niku soutéze Czech Press Photo
je poradéna ve spolupraci s Narodnim mu-
zeem. Prezentovany zde jsou ocenéné snim-
ky a dalsi vybrané fotografie, které charak-
terizuji uplynuly rok. Celkové se jedné o vice
nez 500 tisténych fotografii a pres 250 snim-
k@ v obrazovkach a projekcich od osmdesati
autorek a autord.

PORADNE DECIBELY DO USI

Na utery 25. Unora je do Fora Karlin naplanovan speciélni koncert kapely Tata Bojs. Slibuje nevsedni audiovizudlni
zazitek. Jednak by zde mél probéhnout kiest nového Ctyfpisiového EP, ale nebyli by to Tata Bojs, aby celou udalost
nepovysili origindlni scénografii Milana Caise, Sitou pfimo na miru danému koncertnimu prostoru. Tato je inspirovana
jednim z Caisovych dél ze série Contemporary Problems, vystavované v lofiském roce v prazské Chemistry Gallery.
ce biezna, Ize upozornit kupiikladu na vystoupeni anglickych Skunk Anansie ve stiedu 12. biezna v klubu SaSaZu
v aredlu holesovické trznice. Kapela, v ¢ele s charismatickou zpévackou Skin, se na hudebni scéné pohybuje jiz od ro-
ku 1994, na konté ma Sestici studiovych desek a jeji koncerty jsou pIné energie a solidni porce originality. Do Prahy se
vraci po péti letech, a pokud svij koncert odehraje minimalné tak jako tehdy ve Foru Karlin, bude to urcité stat za to.

KV I'Z o OTESTUJTE SVE ZNALOSTI —
o O RESTARTOVANl POCITACE v ¢ldnku na str. 21

1. Jaky je jeden z hlavnich diivody, pro¢ byste méli pravidelné restartovat pocitac?

a) Aby se automaticky zménilo grafické téma pracovni plochy
b) Aby pocitac dokoncil instalaci aktualizaci a vycistil do¢asné soubory
¢) Aby se monitor pfepnul do Usporného rezimu

2. Co se muze stat, kdyz pocita¢ dlouhodobé nebudete restartovat?

a) Vas pocitac zacne vydavat podivné zvuky, jako by mluvil

b) Pocitac se sam pretaktuje a pobézi rychleji

¢) MGze dojit ke zpomaleni systému, zamrzani aplikaci nebo nec¢ekanému restartu
3. Jak casto je doporuceno pocitac restartovat, pokud to jde?

a) Nejlépe alespon jednou denné nebo po instalaci dilezitych aktualizaci

b) Jednou za rok, aby si uzivatel vzpomnél na tlacitko ,Restart”

¢) Nikdy - pokud jede, neni tieba ho restartovat

Odpovédi ve tvaru 4. d) zaslete nejpozdéji do nedéle

9. biezna 2025 na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz
(predmét: RESTART; u odpovédi uvedte celé své jméno

i s diakritikou). Jeden z vas ziska bezdratova sluchatka O, pods*

Spravna odpovéd na otazku z Fotokvizu z DP kontaktu 1/2025
znéla: Autobusovou dusi Prahou. Z autor( spravnych odpovédi

byl vylosovan a publikaci 50 pfibéht prazského metra odménén:
Jifi Holinsky, leporelo Jak dédecek zachranil trolejbus ziskava

Cerna s rezimem potlaceni okolniho hluku (ANC). Aneta Vatra.

DP kontakt 2/2025


http://www.eigasai.cz
mailto:soutezdpk@dpp.cz
mailto:soutezdpk@dpp.cz

L7\ Fanshop \
4

DPP -

| | | |
si hraje.n.." &
j e ] (\Z@) SR T\ Dopravni podnik

\’a‘ hlavniho mésta Prahy

Kovova mini
tramvaj

s retro logem
Dopravnich
podnik

Kovova tramvaj s logem DPP
jezdi na zpétny pohon

Kovova tramvaj

s retro logem
Dopravnich podniku
jezdi na zpétny pohon

Drevény model
historické soupravy
metra 81-71

na vlackodrahu

Kovovy trolejbus

s logem DPP
Kovova tramvaj pripominajici jezdi na zpétny pohon
vyhlidkovy vuz DPP

V prodeji na Fanshopu DPP. Platby mozné platebni kartou on-line, fanShop_dpp_cz
prevodem na (et Fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty.

Dodéni zboZi prostrednictvim Ceské posty. Moznost vyzvednuti
v Infocentrech Andél, Hrad¢anska, Mistek, Nadrazi Veleslavin
a v bistru Mezi fadky v Sokolovskeé 42 v sidle DPP.




