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Bezpecné Tarify a balicky VZDELAVANI SVETEM
v v . 16 #STUDUJSPSD 26-29  JAPONSKA METRA: OSAKA,
a sebevédomeé Pro rodi ny #PRACUJVDPP PORADATEL EXPO 2025
za volantem * O, Family je sluzba poskytovana SERIAL DP KONTAKTU: ZABAVA
spolec¢nosti 02, kterd nabizi vyhodné 100 LET BUS :
« Sleva 1000 K¢ na kurzy tarify a balicky pro rodiny Xl AUTOBLSOVOU DUZ( PRAH 30
bezpecné jizdy na autodromu « Umoziuje elendim rodiny sdilet data, - 19U46O—1;J700 ou DU ou )
Most volani a SMS za zvyhodnéné ceny KULTURA/KVIZ
+ Seznameni se s nejcastéjsimi krizovymi situacemi, které na vas . Sleva na tarify pro zaméstnance DPP az 45 % PROFIL 31

mohou cekat kazdy den v bézném silni¢nim provozu

« V pfipadé zédjmu o kurz napiste na e-mail:
navratilova@autodrom-most.cz

Vase cesta k finan¢ni svobodé
+ Slevy na rlizné druhy pojisténi

az50 %

+ Az 0 25 % vyhodnéjsi tarif energii

« Sleva az 40 000 K¢ na nékup
a instalaci fotovoltaické elektrarny

* Reality: sleva 20 % z provize,
zdarma odhad ceny nemovitosti
a zdarma analyza pozemku

» Pro vice informaci kontaktujte
Jitfiho Kahouna (tel. 724 304 363) z Bidli Holding

« Pfistupovy kéd pro uplatnéni slev je uveden na intranetu

Dotek zdravi
a krasy

« Vyuzijte nabidku masazi,
pedikury, manikdry
od Art studio zdravi a krésy

+ Moznosti vyuziti kosmetiky
a svatebniho liceni

+ Zvyhodnéné ceny uplatnite
po predlozeni zaméstnaneckého prikazu

/lepSete svij zivotni sty

1720  RAD BYCH, ABY NOVE
TECHNOLOGIE V DOPRAVNIM
PODNIKU ZDOMACNELY

Foto na titulni strané:

Michala Andelka, projektového manazera elektrifikace prazskych trolejbusovych linek,

vyfotografoval Petr Hejna na Letisti Vaclava Havla
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- Kontakt: odbor Komunikace DPP, Sokolovské 42/217, Praha 9
* Sleva 40 % na vyzivovou Telefon: 296 192 056, 296 192 066; e-mail: internikomunikace@dpp.cz
konzultaci s méfenim .
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Mistopredseda: Daniel Sabik Clenové: Dagmar Asztalo$ova, Milan Barta, Jifi Dosly,

Martin Doubek, Kamila Drébkova, Miroslav Grossmann, Petr Havli¢ek, Vladimir Kalivoda,

Raj relaxace

« Sleva 15 % na lazenské pobyty
ve stélé nabidce Lazné

+ Sleva 40 % na analyzu
slozeni téla méfenim

Podébrady
« Akce plati do 19. 12. 2025

« Pro uplatnéni slevy pouzijte
slevovy kdd, ktery je k dispozici
na intranetu

S dotazy se muizete obracet na oddéleni

Benefitu a sluzeb pro zaméstnance
na tel.: 296 193 360,
e-mail: 500310@dpp.cz

ha véze InBody Ondfej Laska, Robert Mara, Tomas Parys, Milan Slezék, Jan Stojdl, Jan Ungrman,

* Pro vice informaci
kontaktujte
llonu Sponarovou
(tel. 778 039 777)

Slevy uplatnite predlozenim zaméstnaneckého prikazu,
pfipadné zpisobem uvedenym u nabidky.

Kompletni pfehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.
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Jednotliva ¢isla mési¢niku DP kontakt Ize prolistovat na:
www.dpp.cz/dp-kontakt nebo si nactéte QR kod.
Objednat zasilani je mozné na fanshopu DPP.

Pretisk jen se svolenim redakce.

Jmeéna vyhercti soutéZi jsou zvefejiiovana v nasledujicim ¢isle DP kontaktu.
Informace o zpracovéni osobnich tdaji na: dpp.cz/osobni-udaje

SERIA

YP. KON IAK


mailto:internikomunikace@dpp.cz
http://www.dpp.cz/dp-kontakt
http://dpp.cz/osobni-udaje
mailto:500310@dpp.cz
mailto:navratilova@autodrom-most.cz

Foto: Zdenék Bek

Stoleti autobust
na putovnich panelech

Zejména pro fanousky autobusové historie v Praze Dopravni podnik in-
staloval venkovni vystavu, ktera poputuje po nékolika mistech mésta. Na
jednotlivych zastavkach vystavy maji zdjemci moznost seznamit se s klico-
vymi momenty a milniky, které formovaly prazskou autobusovou dopravu.
Vystava k 100. vyroci trvalého provozu byla zahéjena 3. bfezna 2025 pied
budovou DPP v Sokolovské ulici, naposledy bude ke spatfeni 21. cervence
na Marianském namésti. Aktualni terminy a mista putovni vystavy nejdete
na webu DPP. (red)

Sedmicka prvnich trolejbust
Bozankaya SNG T12

DPP v tnoru 2025 objednal prvnich sedm bateriovych trolejbus(i Bozankaya
SNG T12. Soucasti dodavky vozidel je Sest sad hardware a software pro dia-
gnostiku zévad trolejbust a jedna nabijecka pro kabelové nabijeni. Celkova
hodnota objednavky je 96,34 milionG korun bez DPH. VSechny trolejbusy
vcetné pfislusenstvi se dodavatel zavazal dodat do 12 mésiciG. Domovskou
garazi vozidel budou Repy, kde DPP v sou¢asnosti buduje az 37 venkovnich
dobijecich stani pro trolejbusy a elektrobusy. Soucasné probiha vystavba
infrastruktury na trase autobusové linky 137 pro jeji elektrifikaci. Po jejim
zprovoznéni se zméni na trolejbusovou linku ¢. 52. Vystavba by méla byt do-
koncena a predana DPP do provozu do 30. dubna 2026. Aktuédlné objednané
trolejbusy jsou uréeny pfevézné pro zajisténi provozu pravé na lince ¢. 52.

NAZEV PRO
NOVY SMICHOVSKY
TERMINAL

Mistopisna komise Rady hl. m. Prahy doporucila pre-
jmenovat stavajici stanici Smichovské nadrazi na Na-
drazi Smichov. Stejny nazev tak ponese jak pfilehla
tramvajova, tak autobusové zastidvka. Zména se tyka
také Zelezni¢ni stanice a stanice metra. Novy nazev
usnadni cestujicim orientaci a zaroven podtrhne vy-
znam Smichova jako jednoho z hlavnich dopravnich

AKTUALNE

ZE ZASEDANI
ORGANU
SPOLECNOSTI

Ke svému letosnimu ctvrtému zasedani se predstavenstvo
Dopravniho podniku seslo 18. Unora, aby projednalo mj. uza-
vieni transak¢nich dokumentl se spolecnym podnikem
Nové Holesovice, persondini obsazeni dozor¢i rady Prazské
strojirny, déle vyhodnoceni stavu zésob za rok 2024 v po-
rovnani s limitem zasob, kontrolu pInéni napravnych opat-
feni vyplyvajicich z externich kontrol a Unorovou aktualizaci
koncepce obnovy osobnich vozidel v majetku DPP. V Gtery
4. bfezna se uskutecnilo paté zasedani a predstavenstvo na
ném projednalo mj. udéleni pokynu pro hlasovani o uzavre-
ni transakénich dokumentti za Nové Holesovice, a. s., zpravu
o hospodafreni a kalkulace nakladi PID za rok 2024, dale sou-
hrnny piehled prescasové prace v DPP za rok 2024, zpravu
z kontrol v Useku pozérni ochrany v roce 2024, o provérkach
BOZP v roce 2024 a plén organizace dopravy k 3. 3. 2025.

Dozor¢i rada DPP byla na svém letodnim druhém zaseda-
ni, které se uskutec¢nilo 26. Unora, informovana o vysled-
cich vybérovych fizeni na pozice feditell DPP a vyhodno-
tila neekonomicky cil KPI Ing. Witowského k 21. 10. 2024
+Automatizace C - dokonceni kvalifika¢ni faze a vyzva
kvalifikovanych dodavateld v soutéznim dialogu”. Udéli-
la déle souhlas s uzavienim transakénich dokumentud se
spole¢nym podnikem Nové Holesovice, a. s., a projednala
investi¢ni plan na rok 2025.

Dozor¢i rada byla také sezndmena s probihajicimi soudnimi
spory v souvislosti s vystupy ze stanic metra, s aktualnim
vyvojem smluvnich vztahl DPP se spole¢nosti Inzenyring
dopravnich staveb, s informaci o metru I.D, se systémem
fizeni rizik - identifikovana rizika hodnoceni vyznamnos-
ti kritickd, déle s aktualizaci ¢. 1 planu interniho auditu
na rok 2025 a s pfehledem plnéni napravnych opatfeni
ve 4. Ctvrtleti 2024. (red)

center metropole. Aktualné v misté probiha kromé vystavby nové ctvrti Smichov City také vystavba nového dopravniho terminalu, ktery se
stane jednim z nejvyznamnéjsi prazskych dopravnich uzld. Soucasti terminédlu bude Zelezni¢ni stanice pro pfiméstskou i dalkovou dopravu,
stanice metra, zastavky tramvaji a méstskych i pfiméstskych autobusl. Soucasti bude také nové zézemi pro délkovou autobusovou dopravu

a kapacitni parkovisté P+R pro automobily i B+R pro cyklisty.

(red)

Foto: Stépan Smehlik

AKTUALNE

Vysledky vybérovych rizeni
na reditelské pozice v DPP

V Dopravnim podniku byla 25. Gnora 2025
uzaviena vsechna ¢tyfi vybérova fizeni na
pozice generalniho, bezpecnostniho, perso-
nalniho a technického reditele — Metro. Po
zvazeni velkého poctu uchazecd na pozici
generalniho feditele se komise s ohledem na
usneseni Zastupitelstva hl. m. Prahy z 24. fij-

Personalni zmeéna

v jednotce SVT

Odbor Technicko-provozni, ktery nalezi do
jednotky Sprava vozidel Tramvaje, povede od
1. dubna 2025 Ing. Lukas Prukl. V Dopravnim
podniku pracuje od roku 2019, kdy zacinal
na pozici fidice tramvaje ve vozovné Motol.
Od roku 2021 az do soucasnosti plsobil jako
technicky pracovnik v oddéleni Opravy a udrz-
ba tramvaji JSVT. Lukas Prukl je absolventem
Univerzity Pardubice, Dopravni fakulty Jana
Pernera. (red)

ZAHRANICNI NAVSTEVY

V Unoru si za cil své cesty pro poznani systé-
mu MHD vybralo Prahu nékolik odbornych
delegaci. Mezi nejzajimavéjsi |ze zafadit dele-
gaci z Mongolska. Z nejchladnéjsiho hlavni-
ho mésta na svété dorazila v dobé vrcholici
mrazivé viny koncici zimy skupina odbornik{
na MHD. Ulanbétar, ktery je po¢tem obyvatel
0 néco malo vétsi nez naSe metropole, ma
hromadnou dopravu zalozenou na autobu-
sech a trolejbusech. Je zajimavé, Ze vozovy
park ¢ita podobné pocty jako pocet nasich
autobusl a trolejbust. | proto se delegace
zajimala o tramvajovou dopravu.

na 2024 pozadujici restrukturalizaci DPP jed-
nomysiné shodla, véetné zastupce zamést-
nanct DPP, Ze nejvhodnéjsim kandidatem
pro tento Ukol je Ladislav Urbanek, stavajici
predseda predstavenstva DPP. Na personalni
feditelku byla vybérovou komisi doporucena
Marie Mourkova a na pozici bezpe¢nostniho

feditele Jan Krejc¢i. Na pozici technického fe-
ditele DPP — Metro vybérova komise nedopo-
rucila zadného z uchazecq, fizenim useku je
nadéle povéren Jaroslav Kristen (foto vlevo).

(red)

Metrostav DIZ
zrekonstruuje trat
lanové drahy Petfin

Koncem Unora byl vysoutéZzen zhotovitel rekonstrukce
drézniho télesa lanové drahy Petfin. Vitézem verfejné
zakézky se stala spole¢nosti Metrostav DIZ, a to s na-
bidkovou cenou 134,01 milionu korun. Samotnd rekon-
strukce byla zahdjena ve druhé poloviné brezna, a to
odvozem stévajicich dvou vozl lanové drahy. Stavebni
préace potrvaji zhruba rok, dalsich pfiblizné pét az Sest
mésicl zabere naslednd instalace dopravniho systé-
mu, testovani a homologace novych vozt lanovky. DPP
predpoklada uvedeni zrekonstruované traté LD Petfin
véetné novych voz( do zkusebniho provozu s cestu-
jicimi v pribéhu tietiho Ctvrtleti roku 2026. (red)

V dobé vrcholici chiipkové epidemie pfijel do Pra-
hy také reditel némeckého Dopravniho podniku
regionu Harz (na snimku uprostfed béhem névsté-
vy tramvajového dispecinku). Region, ktery se roz-
prostira na pomezi Saska Anhaltska a Dolniho Sas-
ka, je obslouzen autobusovou dopravou, presto se
feditel zajimal o tramvajovou dopravu, typickou
pro nasi metropoli. V rdmci navstévy tak zavital
na tramvajovy dispecink a druhd ¢ast navstévy se
odehréla ve vozovné Pankrac. Mél moznost navsti-
viti vypravnu, kde se zajimal o fedeni pfipad(, kdy
fidi¢ tramvaje nedorazi kvili zdravotni indispozici
do préace. (jd)

O RIZENI TRAMVAJE

I v leto$nim roce probihaji ve vozovné Pankréac informacni dny pro zéjemce
o profesi fidi¢/fidicka tramvaje. Jen v Unoru pfislo na informacni den Ctyfi-
cet pét zajemcd, ktefi se tak sezndmili s podrobnostmi o prazském tramva-
jovém provozu. Pokud i vas 1aka profese fidi¢e tramvaje, vyuzijte jeden ze
stfedecnich termind, a to vzdy od 15.00 hod.: 9. dubna 2025, 14. kvétna 2025
a 11. ¢ervna 2025.

Dozvite se napiiklad, jaké jsou ¢asové nastupy na smény, co je délena sména
¢i informace o pracovnich nebo mzdovych podminkach. (red)
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Foto: Zdenék Bek, Vladislav Borek, Dominika Brabcova Gydriova,
Petr Hejna, Robert Janulik, Jifi Kejdana, Milos Kejzlar, Petr Ludvicek,

Robert Mara a Archiv DPP

UVODNI DVOJICI SNIMKU PRIPOMENME DVE DULEZITE ROLE VOZOVNY HLOUBETIN, KTERA ZAHAJILA PROVOZ 11. BREZNA 1951. CERNOBILY SNIMEK
S DVOUNAPRAVOVYMI TRAMVAJEMI POCHAZI Z TEHOZ ROKU. HNED O CTYRI ROKY POZDEJI, TEDY OD ROKU 1955 AZ DO ROKU 1969, BYLA V HLOUBETINE
POSTUPNE ROZSIROVANA PROVIZORNI OPRAVNA CTYRNAPRAVOVYCH TRAMVAJI DO DOBY, NEZ SE PLNE ZPROVOZNILY NOVE USTREDNI DILNY HOSTIVAR.

BAREVNY SNIMEK PRIPOMINA OBDOBI OD ROKU 1976, KDY BYLA VOZOVNA DOMOVEM PRVNICH TRAMVAJI S TYRISTOROVOU

PULZNI REGULACI

OD ROKU 1976 MELA CKD TATRA, RESPEKTIVE CKD TRAKCE ZAZEMI

PRO ZKUSEBNI TRAMVAJE VE VOZOVNE HLOUBETIN. NA SNIMKU Z ROKU 1983
SE NACHAZ[ PROTOTYPY TRAMVAJI T6B5t PRO SOVETSKY SVAZ A KT4Dt

PRO NDR. NA SNIMKU JE VIDET ROZDIL V SIRCE TRAMVAJI (2,5 A 2,2 METRU).
SAMOTNYCH ZKUSEBNICH JizD SE UCASTNILI | ZAMESTNANCI DPP, JAK
ZMINIL V ROZHOVORU PRO DP KONTAKT V RIJNU 2019 TOMAS DVORAK,
BYVALY RIDIC TRAMVAJI: ,V ROCE 1980 ZJISTILI V TATRE, ZE ZAMESTNANCI,
KTERIJEZDI S JEJICH PROTOTYPY, MAJI MOC PRESCASOVYCH HODIN.
ZTOHOTO DUVODU ZACALI NAJIMAT EXTERNI RIDICE Z DPP. JA JSEM JEZDIL
OD ROKU 1981 AZ DO ROKU 2002, KDY TATRA SMICHOV ZKRACHOVALA.
POZNAL JSEM VSECHNY PROTOTYPY. VYPICHL BYCH PRVNI JiZDU SE
ZKUSEBNI KT8D5. PRIVEZL JSEM JI JESTE ZE SMICHOVA DO HOSTIVARE,

KDE SE DELALO TZV. OZIVENI, A Z HOSTIVARE SE BEZ PROUDU PRITAHLA

DO HLOUBETINA, ODKUD SE POTE VYJELO POD NAPETIM.”

DP kontakt 3/2025

POSLEDNI VELKA
REKONSTRUKCE
VOZOVNY

JE ZAZNAMENANA
NA FOTOGRAFII

Z ROKU 2000

JESTLI BYLY PRO
VOZOVNU HLOUBETIN
NEJAKE VOZY TYPICKE,
TAK ROZHODNE

TYP KT8D5. NA SNIMKU
Z 21.KVETNA 2013
JIZDA NA LINCE 15

V RAMCI ROZLOUCENI
S PUVODNIM TYPEM.
PRO TRAMVAJE KT8D5
BYLA VOZOVNA
HLOUBETIN DOMOVEN
PO CELOU DOBU
JEJICH PROVOZNIHO
NASAZENIV LETECH
1986 AZ 2013

OD ROKU 2013 BYLY EVIDOVANY PRVNI PROBLEMY SE STRESNI
KONSTRUKCI, TVORENOU Z ZELEZOBETONOVYCH KONOIDNICH
SKORAPEK O TLOUSTCE POUHYCH PETI CENTIMETRU, RESPEKTIVE

BYL ZAZNAMENAN JEJI NEOBVYKLY TVAR VE TRETI LODI VOZOVNY.

OD 15. LEDNA 2018 SE NASLEDNE PRESTALA ODSTAVNA HALA
POUZIVAT. SNIMEK JE ZE ZARI 2014

VYZNAMNOU ETAPOU VOZOVNY HLOUBETIN BYLA

OD ROKU 1976 UDRZBA TYRISTOROVYCH TRAMVAJI TYPU
T3M, NASLEDNE KT8D5 AZ K DNESNIM TYPUM KT8D5.
RN2P, T3R.P A T3M2 DVC. NA SNIMKU OSVEDCENE DUO

Z DOB ZAVADENI TYRISTOROVYCH TRAMVAJI DO PROVOZU
- DRAHOMIR STASTNY A VLADISLAV BOREK. ROZHOVOR
NALEZNETE V RIJNOVEM A LISTOPADOVEM VYDANI

DP KONTAKTU Z ROKU 2016

10. SRPEN 2015 A ZKUSEBN/ JIZDA OTEVRENEHO VOZU KONSKE TRAMVAJE
V AREALU VOZOVNY HLOUBETIN. O DESET DNI POZDEJI BYL VUZ V CELE
SLAVNOSTNIHO TRAMVAJOVEHO PRUVODU

OD ROKU 2014 BYLY VYBRANE CASTI STRECHY PODEPRENY.
SNIMEK JE ZE SRPNA 2016

FOTOGRAFIE SYMBOLICKEHO
UKONCENI PROVOZU PUVODNI
DEPONOVACI HALY VOZOVNY
HLOUBETIN, 15. LEDNA 2018

PO UZAVRENI BYLY VOZY VYPRAVOVANY
Z DVORA HLOUBETINSKE VOZOVNY.
SNIMEK POCHAZ[ HNED Z 30. LEDNA 2018

DP kontakt 3/2025 7



V SOBOTU 24. SRPNA 2019 V 9:26 HODIN PROBEHL ODSTREL DEPONOVACI I ROK NATO STAV Z POSTUPNEHO ODKLIZENI SUTE. VPRAVO NA SNIMKU STENA
HALY VOZOVNY HLOUBETIN. K SAMOTNEMU ODSTRELU BYLO POUZITO HALY PODUROVNOVEHO SOUSTRUHU I ) ) . )
CELKEM 126 KILOGRAMU PRUMYSLOVE TRHAVINY V 902 NALOZICH ZAKLADNI OBRYSY NOVE VOZOVNY, SNIMEK ZE SRPNA 2023

V RIJNU 2024 UZ DOSTAVAL CELY
AREAL JASNE KONTURY. V SAMOTNE
DEPONOVACI HALE UZ DOCHAZELO

K ZAPOJOVANI ROZVADECU
A DOKONCOVACIM PRACEM

3. UNORA 2025 VJEL DO AREALU PRVNI TRAMVAJOVY
vUZ. JEDNALO SE O ZNAMY MERICI VUZ 5521, KTERY
PREDZNAMENAL, ZE OTEVRENI NOVE VOZOVNY
HLOUBETIN SE NEZADRZITELNE BLIZI. V KALENDARI
BYLO SLAVNOSTNI OTEVRENI VYZNACENO U DATA 21.
BREZNA 2025.V DUBNOVEM VYDANI DP KONTAKTU
PRINESEME O VOZOVNE PODROBNY CLANEK

5. LISTOPADU 2020 DOCHAZELO UZ

K PRVNIM PRACEM V AREALU. SNIMEK

ZE ZAHAJENI VYSTAVBY ENERGOCENTRA
A MENIRNY, KTERE JIZ DNES ZASOBUJI
AREAL VOZOVNY A PRILEHLOU \
TRAMVAJOVOU TRAT TEPLEM -
A ELEKTRICKOU ENERGII... VOZOVNA HLOUBETIN

V DP KONTAKTU:

09/2014 O stiedni konstrukci remizovaci
haly vozovny Hloubétin

03/2015 V Hloubétiné vyroste nova

HARFA VOZOVNY SLOUZILA JAKO ODSTAVNA PLOCHA PRO POSTUPNE VYRAZOVANE TRAMVAJE
TYPU T6A5. POSLEDNI Z NICH OPUSTILY AREAL V ROCE 2022

vozovna
02/2018 O stieSe tramvajové vozovny

Hloubétin
_ 10/2021 Energocentrum v Hloubétiné

P ozivila ménirna
A TENIER O ROK 11/2024  Hloubétin se bliZi otevieni
POZDEJI SNIMEK

2z porote - =

ENERGOCENTRA

e PRED UZAVERKOU - POHLED
TEN NEJDULEZITEJS NA ZAPADNI STRANU VOZOVNY
DEN PRISEL 7. ZAR[ 2022, HLOUBETIN Z 11. BREZNA 2025

KDY DPP SLAVNOSTNE
ZAHAJIL STAVBU NOVE
VOZOVNY HLOUBETIN

DP kontakt 3/2025 DP kontakt 3/2025
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Ptal se: Jan Surovsky
Fotil: Petr Hejna

TROLEJBUSY SE PRED
ROKEM STALY TRVALOU
SOUCASTI PRAZSKE MHD

V SOBOTU 1. UNORA 2025 JSME SI PRIPOMNELI PRVNI ROK
PRAVIDELNEHO PROVOZU PRVNI
V DOBE, KDY BUDETE CIST TYTO RADKY, SE BUDE BLIZIT
ROCNI VYROCI PROVOZU I LINKY 59 NA LETISTE VACLAVA
HAVLA. A TO JE DOBRY DUVOD K TOMU, ABYCHOM TOTO
TEMA PROBRALI S PROJEKTOVYM MANAZEREM ODBORU
INVESTICE = POVRCH MICHALEM ANDELKEM, JENZ BYL
PRED SEDMI LETY POVEREN UKOLEM PRIPRAVY PROJEKTU
ELEKTRIFIKACE AUTOBUSOVYCH LINEK V PRAZE.

TROLEJBUSOVE LINKY 58.

Michale, ty jsi u trolejbusovych
projektii uz 7 let. Za tu dobu ses stal
tim, koho bychom v Praze mohli
nazvat ,pan Trolejbus”. Napliuji se tvé
predpoklady a predstavy z roku 2018?

Kdyby mi nékdo pred deseti lety tvrdil, do
jaké miry se téma trolejbust propise do do-
pravniho déni Prahy, asi bych tomu nevéril.
O to vic mé tési, ze predpoklady, které nam
pred sedmi lety pfisly jako smélé, v zasadé pl-
nime. Sice pfiprava kazdé liniové stavby v Pra-
ze i Stfedoceském kraji jsou velké nervy, co se
kde pokazi, ale z dosavadniho vyvoje Ize kon-
statovat, Ze v priméru by mohla byt zprovoz-
néna jedna linka ro¢né. Kazdy projekt je vsak

specificky, linky jsou rzné dlouhé a jejich pfi-
prava je velmi slozita z rliznych divod.

Celé to vlastné zacalo jesté zcela mimo moji
plsobnost, kdy diky tvé vizi a Usili kolegt
z JDCT byl v roce 2017 vybudovan prvni pi-
lotni Usek trolejového vedeni v Prosecké ulici.
Byl to opravdu prubiisky kamen moderni-
ho pojeti trolejbustl v Praze, kdy se ukazalo,
Ze tento zpUsob elektrifikace autobusovych
linek v Praze je velmi vhodny a udrzitelny.
Zaroven to vlastné byl zarodek budouci tro-
lejbusové linky 58.

Linka 58 méla tedy nejvice dil¢ich krokl ve-
doucich k cili. Nultou etapou byl zminény
pilotni Usek v Prosecké. Vlastné i diky az ne-
cekané velkému a kladnému zajmu vefejnosti
se pak rozjely pfipravné prace na elektrifikaci
celé linky 140 z Palmovky az do Miskovic. Pak
se v fijnu 2022 podafilo dokoncit trat z Letrian
do Cakovic, kde tim pddem mohl probihat vy-
cvik fidi¢h a ukazkovy provoz pro verejnost.
O piiblizné mésic pozdéji se podafilo zprovoz-
nit i druhou ¢ast projektu na Palmovku. Ob-
jednané vozy viak bohuzel dorazily mnohem
pozdéji, a tak jejich homologace bezi s cestu-
jicimi zacala az ve druhém pololeti roku 2023.

S vypétim viech sil byly vozy SOR TNS18 pre-
vzaty aZ na konci prosince 2023. Pravidelny
provoz, byt s vypadky, tedy zacal pred rokem.
Vozy v3ak jezdi pomérné spolehlivé a dafi se
s nimi napliovat kilometrické probéhy, které
jsou nutné pro udrzitelnost, tedy aby nedoslo
k ohroZeni dotace na vozidla. Néktefi mohou
namitat, Ze se na lince obcas objevuji i auto-
busy, ale to je dano tim, Zze maximalni vypra-
veni je 14 vozl z celkem 15 disponibilnich.
To se stalo tak, Ze v dobé objednévky vozi
jezdila linka 140 v ranni $pi¢ce po 6 minutach,

I NA LINCE 58 Z PALMOVKY DO CAKOVIC ZACAL PROVOZ S VOZY SOR TNS18 PRED VICE JAK ROKEM

ale stéle vyssi poptavka po cestovani zpuso-
bila zkraceni ranniho intervalu na lince 136,
a tim sekundarné i na lince 140 na 5 minut.
Posileni nastalo i dopoledne a odpoledne
v pracovni dny. Jedeme tedy bez rezerv.

A dalsi linky? Jaké mame zkusenosti
zlinky 59?

Linka 59 byla uz vétsi rutina. Zde bylo slozité
se zkoordinovat s vystavbou nové tramvajo-
vé trati na Dédinu, ale podafilo se. Podafilo se

DVA TROLEJBUSY V DIVOKE SARCE A UZ JIM
TAM STRKA NOS AUTO. TENTOKRAT TO NEHODOU
NESKONCILO (13. BREZNA 2024)

FOTO: JAN SUROVSKY

i v¢as dodat vozy, tam byla situace nepomér-
né priznivéjsi. Jistou vyhodou byl i fakt, ze
tfi¢lankové vozy Skoda-Solaris 24m (interné
téz Skoda 38Tr) mohly své homologaéni ki-
lometry najizdét nerusené na volné trati lin-
ky 58 z Palmovky do Cakovic. Spektakularni
akce vymény autobusu za trolejbusy béhem
nékolika desitek minut, a tim padem konec
linky 119 a vznik 59 se zdafila a provoz trolej-
busl od té doby bézi.

Samoziejmé zZe byly kolem toho velké emoce,
ale diky usili a profesionalité celé fady nasich
kolegl byly zbytecné, ostatné jak tomu vét-
sinou uz tak byva. Pfi stisnénosti pomérli na
Veleslaviné je jasné, ze pro néjaky zkusebni
ostry provoz soubézné s linkou 119 nebyl
prostor. Pobavilo mé, kdy na jedné nejme-
nované televizni stanici béZela reportaz hla-
sajici, ze dlouhé trolejbusy udajné prakticky
nejezdi, a proto béhem ni projelo v pozadi
asi 5 nebo 6 trolejbusd. | to trochu vypovida
o téch mnohdy uméle gradujicich emocich,
byt zcela zbytecnych.



Jiz na podzim flotila tficlankovych trolejbust
zdolala prvni milion kilometr(, a to vlbec
neni malo. Bohuzel viak ne bez nehody. To
nas pomérné dost trapi, protoze vozidla jsou
pak na opravach. Kolegové od autobusd
a vlastné ted uz i od trolejbust a z provozu
velmi peclivé zkoumali pficiny téch nehod.
Ukazalo se, ze velké mnozstvi nehod se déje
v prostoru letisté, kde ostatni Gicastnici odsta-
vuji sva vozidla tam, kde nemaji, a dlouhy tro-
lejbus se pak nékde nemusi vejit. Dalsi velmi
problematické misto je najizdéni a sjizdéni do
zastavek Divoka Sarka, kde vzniké dost vylo-
zené ,tramvajovych” nehod, kdy soubé&zné je-
douci auto nahle zacne odbocovat vlevo rov-
nou pod tramvaj, a zde tedy i pod trolejbus.

” Nebojim se prohlasit,

ze linka 59 je nejvykonnéjsi
trolejbusovou linkou

v byvalém Ceskoslovensku.
Jde o takovy maly BRT

(Bus Rapid Transit = Rychla

Autobusova Doprava). £{

N /

Osobné musim fict, ze smekam pred ridici,
jakym zplsobem dokézou manévrovat s tak
velkym vozidlem v nelehkém prazském pro-
vozu. Kazdopadné se nebojim prohlasit, ze
linka 59 je nejvykonnéjsi trolejbusovou linkou
v byvalém Ceskoslovensku. Tedy takovy maly
BRT (Bus Rapid Transit = Rychlad Autobusova
Doprava). Nezapominejme ale, Ze to je stéle
jen ndhradni doprava za dosud nepostave-
nou zeleznici na letisté.

Hodné cestujes po svété, po jinych
trolejbusovych provozech, ale nejen
po nich. Jak nahlizis na myslenky
cisté bateriovych vozidel a tieba
vodikovych vozidel?

V kazdém provoze Ize najit néjakou inspiraci,
kterou si ale musime pro ndas upravit. Pfeno-
sitelné bez toho neni prakticky nic. My napfi-
klad nejezdime cely den jednotny interval,
jako je naopak v fadé zemi na zapad od nas
zcela bézné. Jezdime mnohem intenzivnéji,
z terminal(, které nejsou plosné rozlehlé, ale
zato jsou velmi zivé. Tam nepfichazi v uva-
hu néjaké sahodlouhé nabijeni. Jednoduse
na to neni misto a ani ¢as. Navic v mistech,
kde nemame tramvajovou ¢i trolejbusovou
infrastrukturu, se nabijecky buduji velmi
tézce. Potrebujete tam pfivod 22 kV, idedIné
vybudovat mensi ménirnu a kontaktni zafi-
zeni. Obvykle se to ale zrovna na konecné té

které linky nehodi. U trolejbusu se tento pro-
blém da fesit komplexnim pohledem na ce-
lou elektrifikovanou linku a toto feseni ndm
umoznuje de facto elektrifikovat jakoukoliv
linku, samozfejmé tak, aby to dévalo smysl|
i ekonomicky a provozné.

Od vodiku jsem ¢ekal mnohem vice. Nejen
u nas, ale hlavné ve svété slysSime o nelspé-
chu naprosté vétsiny vodikovych projektd.
Nejen cenové, ale i technicky, vyrobné. A to
nejen v silni¢ni, ale treba i Zelezni¢ni dopra-
vé. Koneckoncll nas pilotni stroj na lince 170
jezdi jen sporadicky, vysledky jsou slabsi, a to
nejen na strané vozidla, ale tfeba i na stra-
né plnici stanice. Napfiklad neni mozné do-
sud ujet cely provozni den na jedno plnéni.
A pravé to méla byt klicova vyhoda proti ¢isté
bateriovym vozidlim. Mimochodem nasich
14 elektrobusti Skoda 36BB zhruba od listo-
padu jezdi uz opravdu vyrazné spolehlivéji,

tak doufejme, ze porodni bolesti byly preko-
nany a pljde v této formé elektromobility po-
kracovat. Koneckonct 18 vozl této koncepce
od firmy SOR méme zavazné objednéno.

A co chystas dale? Na ¢em nyni
pracujes?

Aktualné probiha zavod s ¢asem, resp. s Na-

rodnim pldnem obnovy. Do vyzvy s ndzvem

,Budovani infrastruktury pro vefejnou do-

pravu v hl. m. Praha” jsme pfihlasili hned pét

projektl (kromé linek 58 a 59 to jsou jesté

soucasné linky 137, 176 a 131) s povinnosti na-

pInéni dvou stanovenych indikatoru:

a) Délka trolejového vedeni pro bateriové
trolejbusy — 40 km

b) Pocet dobijecich stanic pro bateriové
trolejbusy a elektrobusy — 52 ks.

Je pro nas pripraveno az 1,2 mld. K¢, které Ize
uhrnné ziskat pro uvedenych pét projektd.
Podminkou k ziskani dotace je ale naplnéni
100% hodnoty uvedenych indikatorQ, pfi-
¢emz tuto podminku Ize naplnit pouze rea-
lizaci vSech péti projektl. Nedojde-li k napl-
néni uvedenych hodnot, nedostaneme nic.
Rozpis predpokladaného mnozstvi km tro-
lejového vedeni a poctu dobijecich stani za
jednotlivé projekty vypada takto:

trolejového vedeni, protoze tam mame zatim
jen vétsi polovinu a zbyva ndm jen 17 mésica
(rozhovor vznikal 1. tnora 2025 - pozn. red.).
A neni to jen trolejové vedeni, jsou to i 4 mé-
nirny! V dobé vzniku rozhovoru urgentné re-
sime odvolani Spolku Fiserka proti stavebni-
mu povoleni na linku 131 a napjaté ocekdvam
podani nabidek pro vystavbu linek 176 a 131.
Pokud do konce bfezna leto$niho roku nebu-
dou pfipraveny pozemky pro vystavbu bu-

Tyto linky ale vesmés vedou tam, kde
uz drive trolejbusy jezdily, ze?

Ano. Opét ukazka faktu, ze kdyz se néco
hloupé zrusi, tak naprava je nesmirné prac-
na. Byvalo by stacilo jen obménovat existu-
jici stavby a ménirny, ale ted' to budujeme
celé znovu. A nejde o néjakou nostalgii, jde
o lokality extrémné kopcovité, kde skutec-
né spotieba kazdého autobusu je enormni

Projekt Délka TV Pocet DS Poznamka
Linka 140 (58) 11,12 km 23 ks zrealizovano (2022)
Linka 119 (59) 10,61 km 31 ks zrealizovano (2024)
Linka 137 (52) + Garaz Repy 4,44 km 44 ks v realizaci (2025)

Dosud zrealizovano (v¢. realizace) celkem 26,17 km trolejového vedeni
7,63 km 4 ks

Linka 176 (53)

pravomocné povoleno

Linka 131 (51)

8,07 km -

pravomocné povoleno

Vysvétlivky: TV - trolejové vedeni, DS - dobijeci stani

To je opravdu velka porce. A do kdy
to bude muset byt postaveno?

Termin vystavby nabijecich bod je do kon-
ce letodniho roku, ale tam mame uz splnéno.
Daleko vétsi ukol je zrealizovat 40 kilometrG

doucich méniren, tak médme velky problém.
Je potieba hlavné v souladu s povolenimi
pokécet uréenou zelen. Kdyz to ale vyjde, tak
od 1. Cervence 2026 budeme mit v provozu
5 plnohodnotnych trolejbusovych linek.

~

” Aktualné probiha zavod
s ¢asem. Do vyzvy s nhazvem
Budovani infrastruktury pro
vefejnou dopravu v Praze
jsme pfihlasili hned pét
projektd: kromé linek 58 a 59
to jsou jesté soucasné linky
137,176 a 131. Ceka tu na nas
1,2 mld. korun. “

N /

a rozhodné ne ,tabulkovd”. Vsechny emise
z takovych rozjezd(i v tom obydleném uze-
mi zGstavaji, a to nemluvé o zvyseném hlu-
ku pfi rozjezdech a jizdé do kopce! Zejména
v nevétraném udoli Vitavy na Smichové ten
vzduch skute¢né dobry neni. Na Hanspaulku
trolejbus jezdil v letech 1936-1959 a my by-
chom se tam méli vratit dost pfesné po 90
letech. K Waltrovce pak jezdily dosud nejdé-
le, od roku 1939 do roku 1969. Minuly rezim
byl rusenim trolejbusti tak posedly, ze ani
nemél k dispozici vhodné autobusy, které by
se na Vaclavce rozjely do prudkého kopce, ze
museli kajicné zase provoz trolejbus(i asi na
3 mésice obnovit, nez dodali z fabriky upra-
vené autobusy pro tento kopec. Na Strahov
pak, coz je vieobecné znamo, vedla ta po-
sledni trolejbusova linka, ktera ukoncila prvni
éru trolejbusti v Praze 15. fijna 1972. Ted tam
povede linka ¢tvrta nebo péta v porfadi.




V zasobniku schvalenych projektl mameilin-
ky 174 a 184 na levém brehu a pak adepta na
BRT v podobé spojenych linek 136 a 150 z Ca-
kovic do Modfan. Tam je evidentni, Ze bude
muset dojit k etapizaci, ale zase s pomérné
velkou synergii pro fadu daldich autobuso-
vych linek zejména v oblasti Michle, Krce
nebo Lhotky. Posledni schvaleny projekt je
linka 134. ProtoZe v oblasti Prahy 4 je uvazo-
vano hodné tramvajovych i trolejbusovych
projektd, tak nyni pracujeme na celkové studii
energetické patere, abychom ménirny a kabe-
ly projektovali, povolovali a stavéli efektivné.
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No a budeme na to mit vozy?
Diskutovalo se o tom v médiich...
Véfim, ze vozy mit budeme. S dodavatelem
Bozankaya dosud nemame zadné zkusenosti,
ale rdmcova smlouva hovoli jasné a doufam, £
Ze brzy za¢ne homologace typu. Vyrobce
ma dodat alespon 15 vozll od objednéni do
jednoho roku, tak uvidime, jak rychle budou
k dispozici vozy na jednotlivé linky. Aktualné
je snaha objednat vozy na trat k Waltrovce,
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)) Pozlaceny Autoopravar
Junior 2025

Ve $kolicim stiedisku Porsche ve Zlatnikéch
probéhlo krajské kolo soutéze Autoopravar
Junior 2025, kde se utkali nejlepsi Zaci obor(
Autotronik a Mechanik opravaf motorovych
vozidel z celé Prahy. Nasi soutézici Ondrej Str-
nad, Dominik Kulovany a Marek Kopecky po-
dali $pickové vykony a obsadili dvé prvni mis-
ta, ¢imz si zajistili postup do celostatniho kola!

Soutéz se konala ve dvou dnech. Prvni den
byl zaméfen na teoretickou ¢ést, kde soutézi-
¢i prokazovali znalosti automobilové techni-
ky a diagnostiky. Druhy den patfil praktickym
ukollim, které pfipravili a hodnotili odbornici
z fad vyznamnych automobilovych firem.

Tyto ulohy simulovaly redIné servisni situace,
kdy mezi Ukoly nechybéla napt. diagnostika
DPF, servis parkovaci brzdy a analyza chybo-
vych koéda. Soutézici pracovali s diagnostikou
TSPro, kterd jim umoznila aplikovat moderni
metody identifikace a odstrafiovani zdvad.
Vsechny ulohy vyzadovaly preciznost, logic-
ké mysleni a rychlou orientaci v problémo-
vych situacich, se kterymi se budouci auto-
mechanici a autotronici setkaji v praxi.

DP kontakt 3/2

MODERNI

VZDELAVANI

Text: Michaela Frankova
Foto: archiv SPSD

DIAGNOSTIKA

A NAROCNE UKOLY
=VITEZSTVI
PRO ZAKY SPSD

Vitéz kategorie oboru Autotronik Ondfej
Strnad si jako jednu z mnoha hodnotnych
cen odnesl diagnosticky interface Troodon
OBD Pro s licenci pro osobni i uzitkova vozi-
dla. Tento $pickovy ndastroj mu jisté pomuGze
nejen pii dalsim studiu, ale i v budouci praxi
a usnadni prvni kroky v profesnim zivoté.

) Budouci autolakyrnici

u prazského primatora
V nédhernych prostordch BroZikova sdlu na
Staroméstské radnici se po roce konalo opét
tradi¢ni novorocni setkani prazského prima-
tora se zastupci Cechu maliiQ, lakyrnikd a ta-
petafd CR a prazskych skol, které vyucuji pi-
buzné obory. SPSD zastupovali Z4ci druhého
a tfetiho ro¢niku Oldfich Bares, Patrik Marek
a Jan Fri¢ v doprovodu feditele s$koly Lukase
Sobotky a Ladislav Silara, garanta oboru Au-
tolakyrnik.

| letos doslo na tradi¢ni pfedavani symbolic-
kého darku, ktery je vzdy ukdzkou remeslné
prace a kreativity zakd. Nasi autolakyrnici
pod vedenim uciteld odborného vycviku
vyrobili v dilnach v Kositich hodiny s tematic-
kym autodesignem a svym vyrobkem zaujali
nejen pana primatora, ale i kolegy z oboru,
ktefi zastupovali dalsi prazské Skoly.

A & ) & v S U

Pokud vas zajimd, jak vypadéd studium to-
hoto perspektivniho femesla z pohledu sa-
motnych zaka, urcité si poslechnéte Podcast
z vozovny, ve kterém se objevil pravé jeden
z Ucastnikl tohoto setkdni, Jan Fri¢. Kromé
toho, Ze o sobé prozradil, Ze je hrdym vlast-
nikem autobusu, ktery si sam opravuje, sdilel
své zkudenosti se studiem oboru Autolakyr-
nik, ktery se v poslednich dvou letech stava
vyhleddvanym ucebnim oborem z nabidky
SPSD.

) Veletrh studentskych projektt
2025 se blizi

Studenti SPSD uz nyni intenzivné pracuji na
svych projektech, které v ¢ervnu 2025 pied-
stavi na Veletrhu studentskych projektt. Tato
akce v aredlu Skoly v Motole bude vyvrchole-
nim celoro¢niho snazeni nasich zakd, ktefi se
uci pracovat samostatné tak, aby byli schopni
odprezentovat zvolené téma, ale rovnéz za-
ujmout laickou i odbornou vefejnost svymi
inovativnimi napady. V nékterych student-
skych pracich se odrazi i dopravni vyroci roku
2025, 150 let MHD v Praze a 100 let trvalého
provozu autobust v Praze.

Mezi tématy projektd najdeme napfiklad 3D
tisk a modelovani, kdy studenti vyuzivaji mo-
derni technologie k ndvrhu a vyrobé modell
zastavek MHD nebo komponentt pro model
tramvajové trati. Pokracuji i projekty virtuali-
zace dopravnich prostiedk( nebo vizualizace
dopravnich fedeni ve vybranych lokalitdch
Prahy. Nové je realizovan i studentsky ¢aso-
pis ,Dopravacek!”, autorsky projekt studentu
3.ro¢niku, ktery reflektuje aktualni déniv do-
pravé a ve skole. a8




100 LET

TRVALEHOc PROVOZU
AUTOBUSU V PRAZE

1925-2025

AUTOBUSOVOU DUSI

SERIAL DP KONTAKTU

Z materialu Archivu DPP a zdrojl zpracoval: Zdenék Bek

Foto: Archiv DPP

vy

PRAHOU 1946-1970

VALKA SKONCILA A PRAZSKA MESTSKA HROMADNA DOPRAVA SE POMALU
VRACELA DO BEZNEHO PROVOZU. AUTOBUSOVOU DOPRAVU CEKALA RENESANCE
NEJEN NA POLI TROLEJBUSOVEHO PROVOZU, ALE HLAVNE V DODAVKACH

NOVYCH VOZU CESKOSLOVENSKE PRODUKCE. PRINASIME TRETI D

s v

.

L NASEHO

SERIALU KE STEMU VYROCI AUTOBUSOVEHO PROVOZU V PRAZE.

1 947 Dne 14. 12. bylo

zprovoznéno prvni povalecné
rozsifeni provozni trolejbusové
sité od konecné linky W Na Knizeci
do nové smycky na Vaclavském
namésti

Zéroven k tomuto datu doslo k pfeznaceni
trolejbusovych linek do ¢iselné fady 51+. Stej-
né jako u autobusl doslo v roce 1951 i u trolej-
bust k tarifnimu sjednoceni. Ve stejném roce
byl zahdjen vyvoj nového tiindpravového
trolejbusu na miru pro naroc¢né prazské pod-
minky. Z néj vzesel typ Tatra T400, ktery se
stal legendou a symbolem povalec¢né prazské
trolejbusové dopravy. V provozu byl v letech
1948 a7 1970 v celkovém poctu 136 kusa.

Vrcholného provozniho obdobi doznala
trolejbusova doprava v letech 1947 az 1965.
V povale¢nych letech byla z¢asti vybudovana
tzv. odlehcovaci trolejbusova sit, ktera méla
pomoci pretizené tramvajové dopravé do
doby vystavby podzemni drdhy a napojeny
byly i nékteré nové oblasti mimo stfed mésta.
Rozvoj trolejbus byl predc¢asné ukoncen vaz-
nou krizi v technologickych dodavkach a neu-
téSenou energetickou bilanci v 50. letech.

Rozsahem se i pfesto jednalo o nejrozsahlejsi
dopravni sit trolejbust v tehdejsim Ceskoslo-
vensku. V roce 1961 Cinila provozni délka sité
41,3km s 11 linkami a prdmérnym poctem
111 vypravenych vozd. Pomysinym bodem
zlomu v soutézi autobusi a trolejbust se
stal rok 1963, kdy oba dopravni prostiedky

prepravily témér stejny pocet platicich ces-
tujicich. Od roku 1964 zacaly statistikam stéle
vyraznéji dominovat autobusy a od roku 1965
byla zahdjena systematicka likvidace trolejbu-
sové sité.

1948 V cervnu byly

zafazeny do provozu prvni
povale¢né autobusy typu Praga
NDO vyrabéné firmou Sodomka
Vysoké Myto na Sasi od firmy Praga

Jednalo se o prechodny typ na starsi kon-
struk¢ni platformé, urceny pro povalec¢nou
konsolidaci vozového parku a pied vseso-
kolskym sletem v roce 1948. Ve stejné dobé
jiz zacal byt vyvijen i moderni autobus pro
méstskou dopravu se samonosnou karosérii,
motorem vzadu, resp. pod podlahou, bezka-

potovym provedenim a vhodnym feSenim
interiéru pro produktivnéjsi odbavovani ces-

tujicich. Pozdéji byl vsak cely vyvoj statnimi
organy zastaven.

Praga NDO tak byla pro Prahu na dlouh4 léta
poslednim autobusem konstruovanym na
miru potfebam méstské hromadné dopravy.
Do provozu pfinesl novy typ zejména usmér-
nény pohyb cestujicich se stabilnim stanovis-
tém pravod¢iho ¢i poloautomatickou prevo-
dovku Praga Wilson usnadiujici praci ridica.
Autobusy byly vyfazeny do roku 1962.
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1 951 Do provozu byly

zafazeny prvni bezkapotové
autobusy 706 RO

Jejich dodéavky byly disledkem zastaveni vy-
voje autobusti pro méstskou hromadnou do-
pravu a nucené unifikace vozidel pro rizné
formy autobusové dopravy. Pretrvavajici tra-
di¢ni rdmova koncepce karosérie s nevyho-
vujici vyskou podlahy ¢i motorem v interié-
ru vedle fidice zna¢né limitovala moznosti
usporadani interiéru, a tim i spIlnéni potieb
méstské dopravy. Névrat mechanické pre-
vodovky vracel komfort obsluhy na uUroven

predvéle¢nych autobusl. Proti
typu NDO byla vyhodou o néco
vétsi obsaditelnost i vy3si vykon
motoru. Svétovy vyvoj modernich
autobusl se viak v této dobé zacal
tuzemskym konstrukcim milovymi
kroky vzdalovat. Typ 706 RO byl
v provozu do roku 1968.

V prazské méstské hromadné
dopravé byl od 31. 12. 1951 za-
veden jednotny tarif a autobu-
sové linky nové znaceny disly
od 101 vyse.

1 959 Do provozu byly

zafazeny autobusy 706 RTO,
které se i pres svoji technickou
zaostalost staly prvnim typem
autobust dodavanym ve velkych
sériich a staly na pocatku
intenzivniho rozvoje autobusové
dopravy

Dodavky plvodniho typu v riznych modifi-
kacich probihaly do roku 1972, v letech 1973

az 1975 byly autobusy shodné konstrukce
dodavany jesté z licen¢ni vyroby v Polsku
(typ Jelcz 272 MEX). Pravidelny provoz této
typové fady autobusd byl u DP Praha ukon-
¢en v roce 1978. Autobus 706 RTO byl tradi¢ni
ramové konstrukce se stojatym motorem,
ktery rozdéloval prostor pro cestujici, a ma-
nudlni prevodovkou. Na 3asi s motorem vy-
rdbénym podnikem LIAZ vyrébélo karosérie
postupné vice podnikd, a to i v zahranici.

Tuzemské vyrobé dominovala Karosa Vysoké
Myto, mensi série byly vyrobeny téz v SVA
Holysov ¢i LIAZ Rynovice. Ze zahrani¢nich
producentl je u nas nejznaméjsi polska firma
Jelczanskie Zaktady Samochodowe - JELCZ,
ktera dodavala licen¢né vyrdbéné autobusy
i do Ceskoslovenska. Nékteré série pochaze-
ly z odfeknutych zakézek pro export a mély
atypicky natér ¢i vybaveni.

Po poviélec¢nych letech konsolidace zacalo na
prelomu 50. a 60. let obdobi intenzivniho roz-
voje autobusové dopravy provazené zavadé-
nim fady novinek - napfiklad rychlikovych
linek (od 1959), rekreacnich linek (od 1959),

samoobsluzného provozu bez privodcich
(od 1960) ¢i pfelomovym vznikem prekryvné
sité rychlikovych linek pro odlehceni tram-
vajové dopravy a napojeni novych sidelnich
celkl (od 1964). Rozvoj autobust byl podpo-
fen celostatni politikou omezovani elektrické
trakce v méstské dopravé, nizkymi cenami
pohonnych hmot, snizenim drive vysokych
provoznich naklad(l autobust vuci trolejbu-
stim i operativnosti jejich provozu.

Zasadni roli sehrdlo také budovani velkych
sidlist bez kolejové dopravy a Uzemni rozsiro-
vani mésta. Rozvoj byl svazovan zejména ne-
dostatkem vozidel, jizdniho persondlu i zcela
nevyhovujici technickou zakladnu. Zatimco
na konci roku 1960 bylo v provozu 31 linek
pii inventarnim stavu 189 voz( a 66,1 mil.
prepravenych osob za rok, v roce 1970 to
bylo jiz 77 linek, 902 vozd inventarniho sta-
vu a 1371 mil. prepravenych osob za rok. Po
dlouhé prestavce byly v Praze od 31. 1. opét
zavedeny noc¢ni autobusové linky jako dopl-
nék tramvajové sité (¢. 201, 202).

1960

0Od 5. 9. uveden do provozu
prvni moderni prestupni terminal mezi

tramvajemi, autobusy a Zeleznici Nadrazi

Branik

Branik predznamenal pozdéjsi budovani novych terminald
u stanic metra ¢i vyznamnéjsich konecnych tramvajové do-
pravy. Novinkou zde bylo zkusebni odbavovani cestujicich
s ptedprodejem jizdenek mimo vozidla. Zeleznié¢ni stanice
Praha-Branik byla v té dobé vytizena intenzivni rekreacni
dopravou, ktera zde méla silné vazby na méstskou dopravu.
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0Od 3. 10. 1960 byly zavedeny prvni
zkusebni autobusové linky
se samoobsluznym provozem (¢. 126

a 127), které polozily zaklad vyznamné

zméné odbavovani cestujicich, ktera
se nasledné rychle rozsifila
na autobusy, tramvaje i trolejbusy

Zavéadéni samoobsluzného provozu bylo pod-
minéno kritickym nedostatkem provoznich za-
méstnancll i nardstem vlastnich nakladd, a tim
i ztrdtovosti podniku v souvislosti s rozsifovanim
provozu. Zména si vyzadala rozsahlé propagacni
a informacni kampané i Upravy vozidel a pfinesla

znacné personalni Uspory.

1964

Vozovna trolejbust

v Michli (pozdéji garaz
Vrsovice), oteviena

v roce 1955 vyhradné
pro trolejbusovy

provoz, zacala od 5. 10.

vypravovat prvni
autobusy

Spole¢ny pobyt s trolejbusy trval do
1. 7. 1968. Od tohoto data slouzila vy-
hradné autobustm. V aredlu viak zlsta-
la zachovédna ménirna, kterd o mnoho
let pozdéji poslouzila jako zéklad pro
budovani nabijeci infrastruktury elek-
trobusQ, které jsou z garaze vypravova-
ny od roku 2022.

1965 o Fijna byly

do provozu zarazeny prvni moderni
autobusy SM11 se samonosnou
karosérii a podpodlahovym
motorem, kterych bylo v letech
1965-1981 dodano 2241 kust

Tento pocet dodanych autobusl od jednoho
typu nebyl dosud pfekonén. Autobusy byly
konstruovany s ohledem na potieby méstské dopravy, poprvé u nich
byla pouzita samonosna tfidverova karosérie s bohatym prosklenim
a panelovou technologii vyroby. Autobus mél podpodlahovy motor

LIAZ a automatickou prevodovku
Praga.

Provoz prvniho moderniho auto-
busu byl zna¢né komplikovén po-
ruchovosti, nedostatkem nahrad-
nich dilG, nevyhovujicim zazemim
pro udrzbu i nizkou Zivotnosti ka-
rosérie. Nedostatecné kapacity pro

vyrobu nového typu i nastinéné problémy vedly k desetileti soubéz-
nych dodavek zastaralé platformy 706 RTO (resp. Jelcz). Z provozu
byly posledni vozy SM11 vyfazeny v roce 1988.

1966

Dne 28. 5. 1966 byla po dlouhych
letech vystavby oteviena nova au-
tobusova garadz Kacerov. Jednalo
se o prvni stdlou garaz autobusu
vybudovanou od roku 1932. Na
snimku reditel zédvodu Autobusy
Bohuslav Bina pfi slavnostnim za-
hajeni provozu garaze.

Dne 3. 1. 1966 byl zaha-
jen provoz v provizorni
autobusové garézi Liben
s odstavnou plochou ve
Voctafové ulici. Objekt
garadzi byl adaptovan
z byvalé provozovny fir-
my Jawa. Provizorium
fungovalo témér 30 let.

P¥i této ,specialni vojenské operaci” byly u budovy Ces-
koslovenského rozhlasu zcela zniceny tii autobusy 706
RTO DP Praha, nékolik dalSich vozidel bylo v srpnovych
dnech poskozeno. Na snimku z archivu DPP se nachazi
znic¢ené autobusy na narozi Vinohradské a Italské ulice.

DP kontakt 3/2025

Xl




Co pamatuji

prazske ulice:

SNIMEK Z DVORANY VOZOVNY ORIONKA, JEJIZ JIZNI HALA BYLA V LETECH
1949-1955 VYUZIVANA JAKO TROLEBUSOVA VOZOVNA. NA SNIMKU DOBRE
ZNAME TROLEJBUSY TATRA T400 EVIDENCNICH CISEL 350 (ZARAZEN

V ROCE 1949), 340 (ZARAZEN V ROCE 1948) A 345 (ZARAZEN V ROCE 1949)

V ROCE 1948 DORAZILO DO PRAHY PADESAT AUTOBUSU PRAGA NDO. NA ZNAMEM SNIMKU JSOU VOZY SERAZENE PRO XI. VSESOKOLSKY SLET
V ROCE 1948. DOPRAVNI PODNIK V ROCE 2023 ZAKOUPIL DOCHOVANY VUZ EVIDENCNI CiSLO 199, K JEHOZ ZPROVOZNEN{ BUDE ZAPOTREBI ViCE CASU.
OPROTI PREDPOKLADUM TAK VUZ NEBUDE SOUCASTI SLAVNOSTNIHO PRUVODU 22. CERVNA 2025

LINKOU 119 SE DNES
JIZ NESVEZETE.
6. BREZNA 2024 BYL
JEJI PROVOZ UKONCEN,
RESPEKTIVE NAHRAZEN
TROLEJBUSOVOU
LINKOU 59. NA SNiMKU
vUZ SKODA $M11
EVIDENCNI CiSLO
5023, KTERY BYL
ZARAZEN DO PROVOZU
. . ) o ) V ROCE 1966 A VYRAZEN

PRESTOZE BYLO VYZKUMNYM USTAVEM DOPRAVNIM BYL V ROCE 1972

KONSTATOVANO, ZE SE ,AUTOBUS IKARUS 620 NEJEVI

JAKO VHODNY PRO DOPLNEN{ VOZOVEHO PARKU

AUTOBUSU”, OBDRZEL V ROCE 1963 PRAZSKY DOPRAVNI PODNIK

CELKEM CTYRICET TECHTO VOZIDEL. JEJICH VSKUTKU KRATKY ZIVOT

ZAPRICINENY VYSOKOU PORUCHOVOSTI A HLAVNE NEDOSTATECNYM

ZASOBOVANIM NAHRADNICH DILU NENi POZITIVNE ZAPSAN V HISTORII

PRAZSKYCH AUTOBUSU. POSLEDNI VOZIDLA BYLA ODPRODANA

V ROCE 1969. NEN{ ZADNYM TAJEMSTVIM, ZE DPP V UNORU LETOSNIHO

ROKU VYPSAL VEREJNOU ZAKAZKU NA GENERALNI OPRAVU TOHOTO

VOZIDLA, COZ ZNAMENA JEDINE, ZA NEKOLIK LET SE S NIM V PRAZSKEM

NOSTALGICKEM PROVOZU PRAVDEPODOBNE OPET SETKAME

JESTE NEZ SI'V PRISTIM DILE SERIALU PRIPOMENEME UKONCEN(
TROLEJBUSOVEHO PROVOZU, VRATME SE DO ROKU 1960, KDY PRAZSKY
DOPRAVNI PODNIK OBDRZEL TRICET PET TROLEJBUSU SKODA 8TR EVIDENCNI
CISLA 470-504. JEDNALO SE O POSLEDNI NOVE TROLEJBUSY, KTERE PRAHA
PRED JEJICH KONCEM V ROCE 1972 OBDRZELA. ZA SVE PUSOBENI NEPROSLY
VOZY V PRAZE ZADNYMI REKONSTRUKCEMI. VYJIMKOU JE VUZ 9494,
KTEREMU BYLA VYMENENA ZADNI NAPRAVA ZA NOVEJSI TYP, POUZIVANY

NA TROLEJBUSECH 9TR. TENTO VUZ JE SHODOU OKOLNOSTI ULOZEN

'V MUZEU MHD VE STRESOVICICH

100 let autobusii:

dalsi fotografie, ) o S D
informace a videa « 2023 - Atlas prazskych autobusti — Zdenék Liska — Nase vojsko

na webu DPP « 2015 - Encyklopedie prazské MHD — kolektiv autort — DPP
« www.dpp.cz/bus100 — Robert Mara

Zdroje:
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l PROFIL

Ptal se: Petr Ludvicek

RAD BYCH, ABY
NOVE TECHNOLOGIE

V DOPRAVNIM PODNIKU
ZDOMACNELY

RIKA, ZE UMELA INTELIGENCE
PRISLA VCAS, ALE NENT VSESPASNA,
ZE KYBERNETICKA BEZPECNOST
BUDE NASIM PRUVODCEM

V BUDOUCNU A TAKE ZE TECHNICKA
CAST EXTRANETU JE PRIPRAVENA.
NA OTAZKY ODPOVIDAL LUKAS
MALICH, STARONOVY VEDOUCI
JEDNOTKY INFORMACNI
TECHNOLOGIE DOPRAVNIHO
PODNIKU.



Zacnéme tim, jak si zaméstnanci coby
uzivatelé vypocetni techniky mohou
svou gramotnost zvySovat?

Vitdm, ze jsme se domluvili s vasi redakci
a mizeme mit v DP kontaktu pravidelnou
rubriku s ndzvem IT TIPY. Véfim, Ze tato rub-
rika ptispéje ke zvyseni digitalni gramotnosti
nasich uzivatel prostiednictvim pfistupné
prezentovanych pfikladd, rad a tipG. V sou-
Casné dobé také probiha pilotni projekt
na moderni platformé vzdélavani Knowee,
coz je interaktivni aplikace v MS Teams, ktera
uzivatelim rozsifuje zabavnou formou zna-
losti predevsim v oblastech Office 365, ky-
bernetické bezpecnosti, Al Copilot a dalSich
DP aplikacich. Jednim z ustfednich témat
nové vzniklé rubriky bude kyberneticka bez-
pecnost, protoze dnes k vétsiné hackerskych
utokd nedochazi prolomenim hesla, ale so-
fistikovanymi Utoky, které jsou feSeny pres
nejslabsi ¢lanek, kdy uzivatelé nerespektuji
zakladni bezpec¢nostni pravidla. Pro zamést-
nance, ktefi se s nami zapoji do interakce, se
mi podatilo ziskat zajimavé ceny. Kazdy ¢la-
nek je tak obohacen kvizem s odménou pro
vylosované c¢tenafe.

V Dopravnim podniku se uskutecnily
prvni workshopy k umélé inteligenci.
Patfi to mezi vase priority v oblasti
novych technologii?

V této oblasti fadim umélou inteligenci urci-
té na prvni misto. Hovofime-li dnes o novych
technologiich, jedna se predevsim o integra-
ci umélé inteligence do provoznich procest
jak uvnitt firmy, tak smérem ven. Dodavam
ale, ze uméld inteligence neni viespasna, ale
je akcelerujicim prvkem v orientaci ve spous-
té dat. Z tohoto pohledu pfisla uméla inteli-
gence dle mého nazoru presné vcas. Den co

,’ Uméld inteligence pfisla

dle mého nazoru vcas.
Jsme zahrnuti nepfebernym

mnozstvim dat a informacf

a ona néam mdze pomoci

se v tomto kvantu dat
zorientovat, a uspofit tak ¢as. “

den jsme zahrnuti nepfebernym mnozstvim
dat a informaci a uméld inteligence je presné
tim pravym pomocnikem, ktery nam muze
pomoci se v tomto kvantu dat zorientovat,
a uspofit v konecném dusledku cas pfi je-
jich zpracovani. V Dopravnim podniku dnes

muze prakticky kazdy ke své praci vyuzivat
funkci Copilot v ramci svého webového pro-
hlizece.

Muzete uvést nékteré dalsi priklady
vyuziti?

Ano, napfiklad v oblasti HR bychom radi po-
mohli koleglim z ndboru pfi kontrole textace
v zaslanych zivotopisech u vybéru vhodnych
uchazec¢l na dané pozice. Uméld inteligence
bude schopna nasim koleglm predvyselek-
tovat vybér uchaze¢d na zékladé jimi zada-
nych kritérii. Kone¢né potvrzeni bude ale
vzdy nutné opravnénou osobou. Déle také
probiha interni pilotni projekt na ¢teni smluv
a vyhledavani klicovych atributi z nich, jako
je napfiklad posuzovéni chybéjiciho NDA
nebo hlidani platnosti smlouvy ¢i posouzeni,
zda v nékterych smlouvdch nechybi aktual-
né zékonem stanovené nélezitosti.

Smérem k cestujicim mame predstavu o vy-
uziti agenta umélé inteligence na webu DPP
na principu podobném ChatGPT. Agent bude
schopen nadist cely obsah stranek a uzivate-

1é budou moci komunikovat s umélou inte-
ligenci v ramci obsahu stranek misto toho,
aby klikali na desitky zalozek. Koncem ro-
ku 2025 planujeme implementovat funkcio-
nalitu, kterd zajisti, Ze si cestujici bude moci
zakoupit jizdenku prostfednictvim chatbotu.

Jiz v prvni odpovédi jste zminil
bezpecnost. Je kyberneticka
bezpecnost tématem dne?

Za mého prvniho plsobeni v DPP byla ky-
bernetickd bezpecnost jako specidlni utvar
vyjmut z jednotky IT a v roce 2018 se stala
soucasti useku bezpecnostniho. Povazuji to
za spravné. Lze to dokumentovat na piikla-
du, kdy kolegové z kybernetické bezpecnosti
maji kompetenci fict, ze uzivatel musi zadat
x-mistné heslo a my na IT nasledné poza-
davek kybernetické bezpecnost zajistime/
nastavime. Kdyby se tento proces nastavoval
v rdmci jednoho Utvaru, dochézelo by casto
k patovym situacim. Z téchto dlvodu je dle
mého nézoru spravné, ze je kybernetickd
bezpecnost zafazena pod Usekem bezpec-
nostnim. Kybernetickd bezpec¢nost tak fun-

guje jako metodik, ktery ze své pozice stano-
vuje bezpecnostni pozadavky, a IT pak tyto
pozadavky odborné zajistuje a nastavuje.
Aktualni vyvoj naznacuje, Zze bezpecnost IT
bude mit v horizontu nékolika let stéle vétsi
a dilezitéjsi roli v oblasti IT.

Jak si DPP v oblasti ochrany proti
utokiim stoji?

Celime zhruba sedmi az deseti velkym UGto-
kdim ro¢né. Hackefi se zpravidla pokouseji
narusit nase interni systémy béhem bézné-
ho provozu v pocitacové siti. Na DPP méme
strukturu vnitinich firewalll, stejné tak na
perimetru. Aktudlné ve spolupraci s kolegou,
vedoucim odboru kybernetické bezpec¢nos-
ti, pfipravujeme nové projekty na zvyseni
kybernetické bezpecénosti v DPP.

Urcitym podnikovym evergreenem
je zajisténi pristupu k intranetu
pro dosavadni uzivatele bez tctu.
Jaky zde mate plan situaci vyresit?

Cely problém se v priibéhu let tykal licenci
Microsoft a pomérné slozitého nastaveni
procesu distribuce prvotniho ptihlaseni. Na-
kup licenci pro vSechny nové uzivatele by
znamenal naklady v fadu desitek milion(.
Ve chvili, kdy doslo k poklesu cen za licence
nebo kdyz pribyly nové typy licenci a nam
se zaroven v roce 2024 podafila na zakladé
vysledkd analyzy licen¢niho modelu optima-
lizace licenci, jsme tak byli schopni nékteré
licence v rdmci vyroci vyménit za licence
urovné Microsoft F1. Ty jsou pro nas nové
budovany extranet aplikovatelné. Nyni tak
mame moznost zalicencovat zaméstnance
DPP, ktefi budou moci vyuzivat funkciona-
lit, na kterou jsou zvykli uzivatelé vypocetni
techniky, ktefi maji k dispozici intranet. Ne-
jde vsak jen o samotny extranet, ale také o to,
aby licence nebyly vyuzity pouze k tomu, ze
si uzivatel z domova precte aktuality. IT od-
déleni ve spolupraci s personalnim Gsekem
pracuje na tom, aby byly naplno vyuzity dalsi
moznosti extranetu.

Tedy?

Pripravena je verze extranetu, ve které si
bude moci uzivatel napfiklad z domova
prejit na stranky a sledovat nejen aktualni
zpravy, ale i pfislusné aplikace v HR portalu.
Dnes jsme tedy ve stavu, kdy mame techno-
logicky pfipraven klon intranetu. Do konce
roku musime zajistit distribuci prvotnich
piistupovych udaji pro pfiblizné Sest tisic
zaméstnancd. Cilem je, aby se zaméstnanci
mohli poprvé zaregistrovat a stat se uziva-

teli extranetu DPP. Déle spolupracujeme
s internimi zékazniky z personélniho Useku
a dopravniho Useku na urceni, které aplikace
a kdy budou dostupné.

Kdy se podle vas kazdy zaméstnanec
docka pristupu?

Véfim, ze do konce tohoto roku. Jak jsem
zminil, jsme ve fazi, kdy technologicky jsme
s extranetem pfipraveni, mame zalicencova-
no. S internimi zakazniky z fad DPP si musi-
me vyjasnit, které aplikace chtéji zpfistupnit
a které budou pro zaméstnance zajimavé
tak, aby co nejvétsi mnozstvi z nich mélo
motivaci se prihlasovat. Uz dnes mame v na-
sem intranetu vice aplikaci, nez tomu bylo
pred nékolika lety. Napfiklad jsme se presu-
nuli k moznosti elektronického prohlaseni
poplatnika dané. Pod heslem maji zamést-
nanci zpfistupnény vyplatni pasky a mnoho
dalsich uzite¢nych funkci.

” Technologicky dnes mame
pfipraven klon intranetu, tedy
extranet. V ném si uzZivatel bude

moci zdomova nalézt nejen
aktualni zpravy, ale i pfislusné
aplikace v HR portalu. 7

Jaké dva roky za sebou ze svého
pohledu mate?

Dovolim si fict, Zze od ledna 2024 se nam po-
dafilo jednotku IT stabilizovat. Pfi mém na-
vratu jsme méli pfiblizné pét neobsazenych
pracovnich mist a osm propadlych servisnich
kontraktd. Dnes uz na IT hlasime plny stav.
Posilili jsme se vyznamné odborné v oblasti
SAP, kdy se nam podatilo angazovat vedouci
oddéleni Ing. lvetu DobiaSovou, kterd k ndm
pfila z Ceskych drah s vice jak 12letou zkuse-
nosti s fizenim tymu SAP. V oblasti stézejnich
kontraktd aktudlné zbyva dokoncit dvé velka
vybérova fizeni.

MuiZete je predstavit?

V loriském roce se nepodafilo dokoncit vy-
bér dodavatele vypocetni techniky. Pro vasi
pfedstavu, rocné obménujeme v Doprav-
nim podniku 900 kusG vypocetni techniky
v rdmci jejich zZivotnosti, jedna se pfevazné
o notebooky. Véfim, ze se ndm podafi do
konce prvniho ctvrtleti soutéz ve spolupra-
ci s centralnim nakupem Uspésné dokoncit
a zahéjit planovanou obmeénu. Ceka nas rov-

’,K vétsiné hackerskych Utokd
dnes nedochazi prolomenim
hesla, ale pres nejslabsi ¢lanek,

kdy uZivatelé nerespektuji
zakladni bezpecnostni

pravidla. dé

néz vyhodnoceni soutéze na multifunkéni
tiskové sluzby, coz nam zaruci dalsi podporu
cca 570 centralizovanych tiskaren na dalsi
4leté obdobi. Projektll ro¢né resime na pa-
desat. Ale je tu jesté jeden velmi dUllezity...

Ano?

...ten, ktery je velky nejen svym objemem,
ale hlavné svou dulezitosti pro DPP. Jedna se
o klicovy fidici systém povrchové dopravy,
ktery nahradi AUDIS a DORIS. Zajisténi a im-
plementace tohoto systému je pro IT zédvaz-
na na zakladé usneseni organl spole¢nosti.
Ve spolupraci s poradenskou spolecnosti
Grant Thornton byla vypracovana analyza,
jejiz harmonogram vystupu predstavenstvo
schvdlilo. Aktudlné jsme ve fazi, kdy je zaha-
jen soutézni dialog, ktery bude probihat do
poloviny leto3niho roku. Nésledné budeme
mit k dispozici veskeré podklady pro zadava-
ci dokumentaci. Soutézni dialog bude probi-
hat do konce roku 2027, kdy v priibéhu bude
s dodavateli formou dialogu upfesnéno
technické zadani systému a vystupem bude
vybrany dodavatel, se kterym bude uzavie-
na smlouvu na realizaci projektu.

Jednotka IT jako samostatny Gtvar
takto v DPP funguje dvacet let...

Ano, letos jsme méli 20leté vyroci. Dne
1. ledna 2005 byla v DPP zalozena jednotka
sInformacni a komunikac¢ni technologie”, v té
dobé byla organizac¢né zac¢lenéna pod Gene-
ralni feditelstvi DPP. Nasledné, k 1. cervenci
2005, vznikl usek Sluzeb, pficemz k precislo-
vani doslo az k 1. 1. 2006. Soucasné do to-
hoto Useku pfesla i jednotka JIT. V roce 2008
byl isek Sluzeb zrusen a jednotka Informacni
technologie byla za¢lenéna pod usek ekono-
micky, kde se nachézi dodnes.

Jaké vyzvy na prahu tieti dekady
pfed vami jsou?

J& osobné jsem nadsen novymi technolo-
giemi a v tomto duchu bych rad pokracoval.
Dale nas ale ¢ekaji dalsi ukoly. Do konce toho-
to roku je nutné zahajit proces transformace
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jednotky IT tak, abychom ji pfipravili na pro-
voz 24/7. Chceme vybudovat nové IT opera-
torské stanovisté pro telefonisty uzivatelské
podpory, aby mohli fesit véechny IT poza-
davky tzv. nonstop. Tim zajistime podporu
provozu s nepfetrzitou sluzbou a pfipravime
IT na ptipadna budouci prevzeti aplikaci vy-
Zadujicich trvalou podporu. Aktualné spra-
vujeme asi tfi sta aplikaci. V budoucnu oce-
kavame 30% nar0st aplikaci provozovanych
mimo strukturu IT.

Co vas dovedlo k rozhodnuti vratit se
do Dopravniho podniku?

Byly to asi dva zakladni ddvody - nedokon-
cena prace a lidé v prostiedi Dopravniho
podniku. Mimo DPP jsem pracoval na fedi-
telskych pozicich v Ceskych drahach ¢i na
Ministerstvu pro mistni rozvoj, kde jsem se
podilel na fadé kli¢covych projektd. Kdyz se
ale naskytla moznost opétovného névra-
tu, ani na vtefinu jsem nevaéhal, ze bych se
nemél pfihlasit do nékolikakolového vybé-
rového fizeni, a nastoupit tak s rozsifenou
znalosti zpét do mnou zndmého podniko-
vého prostredi. Pozitivnim faktorem pro mé
rozhodovani bylo také to, ze mym pfimym
nadfizenym bude Ing. Jifi Pafizek.

Chybéla mi pfislusnost k velkému podniku,
kterou jsem zazil napiiklad na letisti nebo
zde v DPP béhem svého predchoziho de-
vitiletého pUlsobeni. Byt soucasti velkych
provozu s potencialem setkani s novymi vel-
kymi systémy mé profesné velmi obohacuje.

Jaky je rozdil mezi prvnim Lukasem
Malichem v DPP a tim stavajicim?

Jsem nyni mnohem zkusenéjsi, a to nejen
diky uplynulym letlim, ale také diky mnoz-
stvi poznatkl a zkusenosti ziskanych mimo
Dopravni podnik. Dva roky a vice, které jsem
stravil mimo DPP, mi velmi pomohly pocho-
pit, jak véci funguji jinde, a tyto poznatky se
snazim aplikovat zde. Domnivam se dokon-
ce, ze kdybych plsobil kontinudlné v podni-
ku, nebyl bych tak prospésny jako nyni, kdy
jsem tuto dobu vyuzil k ziskavani zkusenosti
jinde. ]
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Mgr. Lukas Malich,

vedouci jednotky Informacni
technologie DPP

Je odbornikem na informacnf technologie, ktery béhem své kariéry
prosel nékolika vyznamnymi institucemi. Viysokoskolské vzdélani
ziskal na Univerzité Jana Evangelisty Purkyné v Usti nad Labem.
Svoji profesni drahu zacinal na Letisti Praha, kde pUsobil vice nez
sest let a mél zodpovédnost za provoz klicovych IT systém letisté.
Tato zkusenost s kritickou infrastrukturou mu poskytla pevné
zaklady v fizeni komplexnich technologickych celkd.

V roce 2013 nastoupil do DPP, kde v jednotce Informacnf
technologie ved| oddéleni strategie a rozvoje IT. Na této pozici
stravil pét let a zaméfil se na koncepéni modernizaci IT sluzeb
podniku. V roce 2018 se posunul na vrcholové misto vedouciho
jednotky IT v DPP a tuto funkci zastaval az do roku 2020. Pod jeho
vedenim prochazel DPP digitaliza¢nimi projekty a posilovanim

IT podpory pro provoz MHD.

Po roce 2020 rozsitil své plisobeni mimo DPP a nasbiral zkusenosti
v dalsich sektorech. Pdsobil jako feditel odboru implementace

v organizaci CD - Informacni systémy, a. s., (dcefina spole¢nost
Ceskych drah pro IT) od pocatku roku 2021. Nasledné presel

do verejné spravy, kde vedl jako feditel IT odbor informatiky

na Ministerstvu pro mistni rozvoj CR. Zku$enost z privétni sféry
ziskal ve finan¢nf skupiné DRFG, a. s., kde se vénoval fizenf
kompletnf IT agendy.

K 1. lednu 2023 se vratil do DPP na pozici vedouciho jednotky IT,
pricemz byl vybréan jako nejvhodnéjsi kandidat v nékolikakolovém
vybérovém fizenf a nastoupil do DPP zpét s detailnf znalostf
podnikového prostredi.

EFEKTIyNi
SPRAVA

SOUBORU
A SLOZEK

Proc¢ se vyplati mit poradek

v souborech?

Dobfe zorganizované soubory usnadnuji kaz-
dodenni praci a Setii cas. Kdyz totiz pfesné
vite, kde hledat dany dokument, nemusite ho
slozité dohledavat v nejasnych slozkach. Pre-
hledna struktura vdm také umozni lépe sdilet
data s kolegy a snizuje riziko ztraty ¢i duplika-
ce soubord.

Jak zadit s organizaci slozek?
Promyslena hierarchie: Vytvorte si nékolik
hlavnich slozek podle typu projektt, oddéle-
ni nebo témat a v nich pouzivejte podrobnéj-
i podkategorie (napt. ,Projekt_X"> ,Smlou-
vy“, ,Prezentace”, ,Reporty”).

a konzistentni pojmenovani soubord. Idealni
je doplnit datum nebo verzi (napf. ,Prezenta-

.

V DRUHEM D

LE SERIALU Z AUTORSKE D

ITTIPY S KVIZEM

Text: Martin Prochédzka

.

LNY

JEDNOTKY IT SE POJDME PODIVAT NA TIPY,

ce_Schlizka_2025-02-14_v2"), abyste piede-
$li zmatkdm a zbyte¢nym duplikattm.
Pravidelny uklid - Stanovte si interval (tfeba
jednou mésicné), kdy slozky projdete, vyradi-
te nepotfebné soubory a uspofadéte vse do
odpovidajici struktury.

Proc (a jak) pouzivat cloudova
ulozisté?

Bezpecnost: Dokumenty ulozené v cloudu
se daji snadno zalohovat, coz snizuje riziko
ztraty dat.

Pristup odkudkoli: K dokumentdm se do-
stanete z pocitace, mobilu nebo tabletu. To
ocenite, kdyz pracujete z domova nebo jste
na cestach.

Snadné sdileni: Namisto rozesilani e-mai-
lovych pfiloh staci dat kolegiim pristup do

JAK SI ZORGANIZOVAT SLOZKY A JAK POUZIVAT
CLOUDOVA ULOZISTE.

dané slozky. Vsichni tak pracuji s aktudlni ver-
zi dokumentu.

SharePoint a OneDrive

Nase spole¢nost pouziva predevsim Share-
Point pro tymovou spolupraci a sdileni sou-
borli mezi Utvary. OneDrive je zase idedlni
pro ukladani a synchronizaci vasich osob-
nich pracovnich dokument(. Diky OneDrivu
mate ke svym souborim piistup odkudkoli,
a v SharePointu pak najdete vzdy aktualni
materialy sdilené vasim tymem.

Tip na zavér: Pokud casto pracujete na vice
zafizenich, ujistéte se, Ze méte zapnutou syn-
chronizaci s OneDrivem, abyste méli vzdy tu
nejnovéjsi verzi dokument(i. A nezapomerite
pouzivat silna hesla ¢i dvoufazové ovérovani,
abyste citliva data udrzeli v bezpeci. a

Pristé: Tipy na efektivni spravu e-mailQ

7 4 P . .
KV I Z e OTESTUJTE SVE ZNALOSTI Z VYUZITi CLOUDOVYCH
o ULOZIST AVYHRAJTE CERNA BEZDRATOVA
SLUCHATKA O, PODS+ MARK Il.

~

/f. 1. Ktera zmoznosti NEPATRI mezi vyhody

ukladani dat do cloudu?
a) Pristup odkudkoli
b) Pravidelné zélohovani
) Vyssi riziko ztraty dat

2. Ktery z nasledujicich zptisobii pojmenovani
soubori je nejvhodnéjsi pro prehlednou
organizaci?
a) ,Dokument_final_v2(3).docx”
b) ,ProjektXY_Prezentace_2025-02-12_v1.pptx”
¢) ,Soubor_final.doc”

cerna s rezimem potlaceni okolniho hluku (ANC).

Spravné odpovédi na kvizové otazky z DP kontaktu 2/2025 znély: 1. b), 2. ¢), 3. a)

Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan a sluchatky odménén: Tomas Makal.

3. Jak casto je vhodné provadét ,digitalni
uklid” slozek a souborti?
a) Jednou za rok
b) Jednou mésicné
) Vlibec neni potieba

4. Které cloudové platformy v nasi
spolecnosti pouzivame pro tymovou
spolupraci a osobni dokumenty?
a) OneDrive a SharePoint
b) Dropbox a Google Drive
¢) iCloud a GitHub

Odpovédi ve tvaru 4. d) zaslete nejpozdéji do nedéle 6. dubna 2025 na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz
(pfedmét: CLOUD; u odpovédi uvedte celé své jméno i s diakritikou). Jeden z vas ziska bezdréatova sluchétka O, pods*

DP kontakt 3/2025
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Z HISTORIE

Z podklad( Pavla Fojtika pfipravila redakce
Foto: Archiv DPP

PRAZSKA
DOPRAVNI VYROCI

kontakt let

17230 MHOO LET

TRVALEHO PROVOZU
AUTOBUSU V PRAZE

\ LET MHD V PRAZE
N\ 1875-2025

1925-2025

TYPICKY ZABER
NA VOZOVNU
MICHLE ALIAS
VRSOVICE V DOBE
TROLEJBUSOVEHO
PROVOZU

SEDMDESATINY GARAZE VRSOVICE

Dnes je jiz vSeobecné znamo, Ze aredl nebyl plivodné urcen pro au-
tobusy, ale pro trolejbusy. Bylo to dokonce jediné technické zézemi
v Praze, které bylo specialné urcené pro né. Jinak trolejbusy pouzi-
valy adaptované prostory tramvajovych vozoven. O tom, Ze byla tro-
lejbusova vozovna zapotiebi, svédci napiiklad to, Ze rok pred zaha-
jenim vrsovického provozu se v provizorni vozovné na Kréalovskych
Vinohradech, tedy v Orionce, tisnilo v jediné hale 22 voz(, zatimco
dalsich 29 trolejbusli se muselo odstavovat na dvore.

Druhou zajimavosti je, Ze kdosi pojmenoval aredl Vrsovice, a pfitom
patfil a patfi do katastrélniho tzemi Michle. Kazdopadné se zde za-
Calo stavét v dubnu 1952, ale stavba brzy nabrala zpozdéni. Nejvétsi
méla kotelna, u které se dokonce uvazovalo o zajimavém provizor-
nim opatfeni, kdy mély byt pouzity dvé vyfazené parni lokomotivy
CSD, které dokonce mély stat na kolejich poloZenych na dfevénych
prazcich! K tomu nakonec nedoslo, protoze pouziti lokomotiv pro
dlouhodoby provoz byl povazovéan za nehospodarny.

Vozovna Michle zahdjila provoz pred 70 lety - 2. dubna 1955. Sou-
casné ten den skoncilo garazovani a udrzovani trolejbust na Vino-
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hradech. Soucésti aredlu byla gardzovaci a dilenska hala, vratnice,
pristresek na kola s mistnosti civilni obrany, kotelna, provozni budo-
va a jidelna (dokoncena 1956). Dllezitymi objekty se stala ménirna.
(Zajimavé je, Zze ménirna vzdy byla a dodnes i je oznac¢ovana sprav-
nym jménem Michle.) V roce 1960 tu byla jesté dokoncena Ustiedni
gumarna DPP.

Vozovna pfinesla trolejbusové dopravé nesmirnou ulevu. Hned tu
bylo umisténo 92 z celkovych 153 trolejbust, tedy témér dvé tietiny.
Kdyz v roce 1964 zacinal velky rozvoj autobusové dopravy a zavadé-
la se linka ¢. 134, bylo rozhodnuto, Ze vozovna bude soucasné slou-
Zit jako autobusova gardz. To byl zpocatku velky problém, protoze
aredl nebyl vybaven na provoz vozidel se spalovacimi motory. Ne-
byla tu vzduchotechnika ani ¢erpaci stanice pohonnych hmot. Zpo-
¢atku se zde autobusy udrzovaly v nepfilis pfiznivych podminkach.
V roce 1968 trolejbusy svUj objekt opustily a od té doby se pise cisté
autobusova kapitola historie areélu.

PO STOPACH 150. VYROCI
PRAZSKE MHD

Jak jsme v minulém cisle zminili, Zdenko hrabé Kinsky a Bernard Koll-
mann nedostali zadvazk(im smlouvy, Ze do konce r. 1874 postavi v Praze
trat konéspiezné tramvaje. Podnikatelé proto museli 20. dubna 1875
oznamit, ze svoji koncesi pfenechdvaji belgickému podnikateli Eduar-
du Otletovi, a zavézali se, ze koncem roku 1875 bude trat dokoncena.

V samém zavéru mésice, 28. dubna, Narodni listy pfinesly tuto zpra-
vu: Tramway v Praze. \/Cerejsiho dne zapocato bylo konecné s trasirovd-

nim koriské drdhy od byvalé pori¢ské brdny Poficim, ndméstim josefskym
a pres prikopy az k vdclavskému ndmésti. Zatlucené do dlazby drevené
koliky znaci drdhu a s kladenim koleji zapocne pry se jiz konecné na druhy
tyden.

O dva dny pozdéji pak psaly: Vozy prazské tramway, poctem 4, nachd-
zeji se ve skladistich nddrazi Frantiska Josefa ve Vinohradech jiz po vice
dni. Aby se snad rovnoprdvnosti vyhovélo, jsou vozy ty natfeny barvami
madarskymi a maji na obou strandch pouze némecky ndpis. Mdme za
to, Ze magistrat prazsky, kdyz komisi cely svazek tvorici sestavoval, také
na ¢ldnek nezapomnél, jimz by se urcilo, Ze také v ceské feci, kterou prec
velikd vétsina lidu, pro ktery drdha zfizena bude, mluvi, ndpisy upraveny
byt museji.

ENERGETICKE SRDCE PRAHY
ZACALO TEPAT PRED 125 LETY

Typickou dominantou Hole3ovic byly pfiblizné osm desitek let ¢tyfi
kominy holesovické elektrarny.

I PARNI STROJ S GENERATOREM PRO NAPAJENT TRAMVAJOVE

SITE VE STROJOVNE HOLESOVICKE ELEKTRARNY V ROCE 1900
Stavebni prace tu zacaly 21. ¢ervence 1898, od listopadu 1899 probiha-
ly naro¢né zkousky kotl(i i jednotlivych elektrotechnickych zafizeni. Ve
skupiné prvnich Ctyf kotld bylo poprvé zatopeno 18. fijna 1899, prvni
dva byly uvedeny pod tlak 11. listopadu a o dva dny pozdéji byl spustén
prvni parni stroj. Elektrovodnd sit byla poprvé uvedena pod pIné napé-
ti 20. prosince 1899. Pak bylo mozné zacit s pfipojovanim jednotlivych
soukromych odbératell. Dne 19. ledna 1900 byla poprvé k provozu
tramvaji pouzita podruzna elektrickd stanice na Karlové a podruzna

l HONOSNY VJEZD DO AREALU HOLESOVICKE ELEKTRARNY V ROCE 1900

stanice na Malé Strané zacala dodavat stejnosmérny proud tramvajim
o Ctyfi dny pozdéji. Pied stoletim a ¢tvrt, 21. bfezna 1900 zacala v hole-
sovické elektrarné nepfretrzita vyroba proudu, kdy stroje byly v provo-
zu vzdy od pll Sesté rano do desaté hodiny vecerni. V sobotu 7. dub-
na 1900 se dodatecné konalo slavnostni zahajeni provozu elektrarny.

Holesovicka elektrarna se stala v dalSich letech doslova energetickym
srdcem Prahy. Pro prazské tramvaje byla dulezitd tim, ze zde v letech
1900-1939 byla vozovna a do roku 1914 i prvni Gstfedni dilny. Radu let
se tu vyrabél pro tramvaje i trakéni proud, at jiz pfimo pomoci parnich
stroju anebo pozdéji samostatné ménirny.

DP KONTAKT VYCHAZI 30. ROKEM

Po stopach predchldct DP kontaktu se dostavame k vyhledavanému ¢aso-
pisu - legendarnimu titulu ZEPOP, ¢ili Zpravy Elektrickych Podnikl Obce
Prazské. Vychazel od roku 1925 a byl uréen hlavné bézné vefejnosti. Byl za-
méren pfedeviim na vyuZziti elektfiny v domacnostech, pfipominal i zasa-
dy bezpecnosti prace s elektrickymi pfistroji a rozvody a neopominal také
propagovat vyuziti elektfiny v prazské méstské dopravé. Dlouha Iéta mél
format 30 x 21 cm a rozsah 32 stran, ve tficatych letech vychazel ve zmense-
ném formatu 20 x 14 cm a jeho néazev byl v roce 1941 zkracen na ZEP. O rok
pozdéji presel na Zpravy Méstskych podnikli prazskych, ¢imz se vtipné jmé-
no ¢asopisu vytratilo. V roce 1944 se ¢asopis prestal vydavat.

DP kontakt 3/2025
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Text: Jifi Dosly

NOVY STRATEGICKY PLAN:

LIDE NA PRVNIM MISTE

N
X ADVANCING

UITP rusLc

@ TRANSPORT

Zjednodusené feceno, poslanim Mezinarod-
niho svazu vefejné dopravy UITP je prosa-
zovat udrzitelnou méstskou mobilitu.
Ctyti slova, kterd miaze kdekdo vnimat jako
nicnefikajici klisé, avsak je tfeba si uvédomit,
profesni asociace v oblasti MHD. V tomto
svétle tak Ctyfi sllvka ziskavaji jiny rozmér
a svym zpusobem i zavazek. UITP reaguje ze
své podstaty na soucasné vyzvy, aviak musi
byt odolné hlavné vici budoucnosti.

Hlavnim mottem strategie je ,Lidé na

prvnim misté” (People First). Plan se tak

MEZINARODNI SVAZ VEREJNE DOPRAVY UITP PREDSTAVIL
NOVY STRATEGICKY PLAN PRO NASLEDUJICI 4 ROKY, KTERY
VZNIKL MIMO JINE I NA ZAKLADE ANKETY MEZI CLENSKOU
ZAKLADNOU. MATERIAL BUDE PRUBEZNE REVIDOVAN

A AKTUALIZOVAN TAK, JAK BUDE TREBA REAGOVAT

NA MENICI SE VYZVY V MENICIM SE SVETE.

Novy pristup UITP:
Lidé na prvnim misté

(People First)

zaméfuje na to, aby lidé byli stfedem toho,
mysleno cestujici MHD, lidé mysleno ¢lenska
zadkladna Svazu, lidé mysleno politické re-
prezentace mést nebo statl a lidé ve smyslu
zaméstnancCl UITP.

POCTIVOST
a RESPEKT

SPOLUPRACE

@)

@)

Hlavni hodnotové oblasti

Hodnoty jsou kli¢covym pilitfem kazdé orga-
nizace a to plati i pro Mezinarodni svaz ve-
fejné dopravy. V rdmci nového strategické-
ho planu si UITP vytycil tfi hlavni hodnotové
oblasti, které reflektuji jeho poslani v oblasti
méstské hromadné dopravy:

¢ Odpovédnost a spravedlnost — UITP se
zavazuje podporovat férovy pfistup k ve-
fejné dopravé, prosazovat inkluzi a roz-
manitost ve vSech jejich formach a bu-
dovat ddvéru mezi dopravci, cestujicimi
i mésty;

o Lidrovstvivoblasti MHD - UITP chce byt
silnym hlasem verejné dopravy, predvidat
klicové vyzvy sektoru a aktivné se podilet
na jejich reseni. Jeho cilem je inspirovat
dopravni podniky a mésta k rozvoji udr-
Zitelnych a inovativnich dopravnich sys-
tému;

o Spoluprace a inovace - UITP véfi v ote-
vieny dialog a sdileni zkuSenosti mezi do-
pravnimi spole¢nostmi, mésty a techno-
logickymi partnery. Vyuzivd rozmanitost
svych ¢lenG k hledani efektivnich feseni,
ktera zlepsi kvalitu a dostupnost MHD pro
vsechny.

Strategicky plan se opird o Ctyfi klicové stra-
tegické cile, které maiji zajistit rozvoj vefejné
dopravy na globalni trovni:

o Posileni UITP - Rozsifovani clenské za-
kladny, ¢imz bude rozsiten globalni do-
sah. Zlepsovani pfistupu k odbornym
znalostem a vytvéreni pfilezitosti pro glo-
balni spolupraci;

* Podpora zaméstnanci - Vytvareni pod-
minek pro profesni rist a motivaci za-
méstnancl Svazu. Nasazeni podpurného
pracovniho prostiedi pro poskytovani
sluzeb ¢lentm a silného poskytovani in-
ternich sluzeb;

¢ Nastaveni MHD jako politické priority
- Zvysit povédomi o vyhodach a vyzna-
mu MHD. Posileni reputace UITP a vefejné
dopravy jako takové. Posilit uznani MHD
jako hnaci sily udrzitelnosti, hospodaiské-
ho riistu;

¢ Dlouhodoba financni a institucionalni
udrzitelnost - Zajisténi stability a rad-
ného fizeni zdroji. Udrzovani kladného
kumulativniho provozniho vysledku s re-
zervou pro uspokojeni budoucich potieb.

Zlepsovat kazdy rok nas dopad na udrzi-
telnost.

Dosazeni strategickych
cild UITP prostfednictvim
konkrétnich iniciativ

Klicové iniciativy:

1. Rozsifeni ¢lenské zakladny UITP
- Zaméreni na expanzi mimo Evropu
- Poskytovani sluzeb na miru pro
¢lenskou zakladnu

2. Nova strategie udalosti
- Organizace kazdoro¢niho Summitu
UITP
- Zavedeni nové strategie pro setkavani
¢lenské zakladny

3. Podpora rozvoje znalosti a inovaci
- Realizace specializovanych program?{
v ramci UITP Academy

4. Zvyseni angazovanosti zaméstnancii
- Vytvoreni prostfedi podporujiciho
inovace a profesni rlist

5. Propagace veiejné dopravy jako
politické priority
- Iniciativa na vytvoreni Svétového dne
verejné dopravy.

Zavérem
Strategicky plan UITP na obdobi let 2025 az

2028 predstavuje ambiciézni strategii pro
budoucnost MHD, které klade dlraz na lidi,

e

SA%

inovace a udrzitelnost. Implementace této
strategie prispéje k rozvoji efektivnéjsi a do-
stupnéjsi méstské mobility pro viechny.

Dopravni podnik hl. m. Prahy mél moznost
do strategického planu zasadhnout, a ovlivnit
tak jeho podobu; mezi ¢lenskou zakladnou
probéhlo v roce 2024 dotaznikové Setieni.
Svoji roli sehral i fakt, ze DPP mél zastupce
v Radé odbornikd Policy Boardu UITP po
dobou dvou funk¢nich obdobich v obdo-
bi let 2019 az 2023. Policy Board totiz patfi
mezi nejvyssi a nejdilezitéjsi organy Svazu,
ktery udava jeho smér.

Nejde opomenout ani pozici Dopravniho
podniku v UITP obecné, nebot jsme vnimani
jako vyznamny ¢len v rdmci regionu stiedni
avychodni Evropy. Tato pozice byla vybudo-
véana trpélivosti, odbornosti a entuziasmem
nasich zaméstnancd, ktefi jsou do struktur
Svazu zapojeni jiz dctyhodnych 125 let - od
roku 1900, kdy se DPP stal ¢clenem UITP. B



S FOTOAPARATEM PODZEMNIM SVETEM

Text a foto: Boris Kogut

I POHLED NA RUSNY PROVOZ V RANNI SPICCE Z NASTUPISTE STANICE METRA NISHINAKAJIMA-MINAMIGATA, LINKA MIDOSUJI

JAPONSKA METRA:

OSAKA, PORADATEL

EXPO 2025

STRAVIL JSEM VICE NEZ DVA TYDNY NEKOLIK

TISIC KILOMETRU OD PRAHY V UPLNE JINE
KULTURE — V ZEMI TRADICNE OZNACOVANE
JAKO ZEME VYCHAZEJICIHO SLUNCE. VE VETSINE
MILIONOVYCH JAPONSKYCH MEST EXISTUJE
OBLIBENA, RYCHLA A POHODLNA FORMA
VEREJNE DOPRAVY. REC JE O JAPONSKEM
METRU. V PRVNIM CLANKU SI POVIME O METRU
V OSACE, PRVNIM ZE TRI MEST METROPOLITNI
OBLASTI KEIHANSHIN.

DOPRAVNI SPOLECNOST METRO
OSAKA PROPAGUJE JizDU

V PODZEMI V PRESTUPNICH
CHODBACH MEZI STANICEMI

A VE VAGONECH SOUPRAV

Je zajimavé, Ze rozvoji metra v Osace pred-
chézela méstska tramvaj, jejiz prvni linka zde
byla oteviena 12. zaii 1903. V letech 1908 az
1957 pak bylo v Osace otevieno 60 tramvajo-
vych linek.V 60. letech 20. stoleti doslo k viné
automobilizace a dUrazu na vystavbu metra.

CELNivUZ JEDNE Z VLAKOVYCH SOUPRAV OSACKEHO METRA
PREZENTUJE VELKOLEPOU UDALOST - SVETOVOU VYSTAVU EXPO 2025

V OSACE

V ddsledku toho tramvaje ztracely cestujici
a ¢asto dochdzelo k jejich paralyzovani.

Dne 29. bfezna 1966 rozhodla ésackd mést-
ské rada o zruseni 6sacké méstské tramvaje.
Posledni méstska tramvajova linka byla zru-
$ena 15. Cervna 1970. Dnes v Osace jezdi dvé
tramvajové linky provozované soukromou
spole¢nosti Hankai Tramway o celkové délce
18,7 km.

Metro v Osace, které bylo uvedeno do pro-
vozu 20. kvétna 1933, dnes husté kiizuje
centrum mésta a vétSinu okolnich oblasti.
,Pro navétévu pamatek v Osace vam nabizi-
me 9 linek metra.” Pfesné tak znéji reklamy,
které jsou v dsackém metru Siroce rozsifené
vsude, a to jak ve vozech, tak v prestupnich
chodbach a vestibulech metra.

VETSINA STANIC METRA V JAPONSKU MA AUTOMATICKA NASTUPISTNI
VRATA. TENTO SYSTEM TVORI BARIERA V PODOBE RUZNE VYSOKEHO PLOTU
S POSUNOVACIMI DVERMI, NEJCASTEJI SKLENENYMI. STENA NEDOSAHUJE
AZ KE STROPU A ZCELA NEODDELUJE STANICI OD KOLEJ{

Pavod barev linek metra v Osace nebyl zvo-
len ndhodné. Nazvy a barvy linek metra byly
poprvé oznameny v fijnu 1969, kdy se blizilo
dokonéeni $esti linek metra v Osace. Napfi-
klad barva linky Midosuji je ¢ervend a ozna-
¢uje ,tepnu Osaky”. Linka Tanimachi je kra-
lovsky fialova, coz oznacuje barvu roucha,
které nosi nejvyse postaveny mnich. Podél
této linie se skute¢né nachazi mnoho chra-
mu. Nebo linka Chao je zelend, inspirovana
stromy 6sackého zameckého parku, protoze
linka vede vedle parku, a tak dale.

O vikendech nabizi 6sacké metro jednoden-
ni jizdenku levnéji nez ve vsedni dny: 820
japonskych jenl stoji jednodenni jizdenka
na metro ve viedni dny (pfiblizné 130 K¢)
a 620 jenQ (ptiblizné 100 K¢) v nepracovni
dny.

NAPRIKLAD VE VLACICH RADY 20 METRA V OSACE MOHOU CESTUJICI
PROCHAZET MEZI JEDNOTLIVYMI VAGONY, ZATIMCO VLAK STOJI
NEBO | ZA JIizDY

Pouze dvé linky metra v Osace, Midosuji a Ta-
nimachi, maji v soupravé viz uréeny pouze
pro zeny. Na néstupistich téchto linek je rov-
néz uvedeno oznaceni ,Pouze pro zeny”. Na
lince Tanimachi je tento ndpis napsan napro-
ti zastavce tretiho vozu soupravy a na samot-
ném tfetim voze soupravy. Mensim pismem
je také doplnéno: ,Pouze ve vsedni dny mezi
prvnim vlakem a pfiblizné devatou hodinou
ranni.” Na lince Midosuji je vsak vyhrazen
Sesty vagon s ndapisem ,Pouze pro zeny”
a toto pravidlo plati po cely den, ale pouze
ve vsedni dny.

Dne 8. kvétna 1975 zacalo barevné oznaceni
linek metra v Osace na soupravach metra.
Barevné provedeni souprav se postupné
ménilo a obsahovalo prvky barvy linek, po
kterych soupravy jezdi.

DO STANICE TAISHIBASHI-IMAICHI PRIJELA VLAKOVA SOUPRAVA
RADY 20, KTERA JE V PROVOZU V SITI METRA V OSACE

OD ROKU 1990. DRUHA CISLICE V CISLE RADY OZNACUJE CISLO
LINKY, NA KTERE JEZDI SOUPRAVA. DRUHA CISLICE V CISLE 2

OZNACUJE LINKU TANIMACHI



Charakteristickym rysem o¢sackého metra
je melodie, kterd zazni, kdyz do stanice pfi-
jizdi souprava. Vlaky 6sackého metra jsou
vybaveny originélni pistalkou s elektronic-
kym vystraznym zvukem. Strojvedouci jsou
povinni zahoukat pfi pfijezdu do stanice,
pfi odjezdu ze stanice a pfi prdjezdu kolem
znacky oznacené ,pistalka”.

Je zajimavé, Ze v kabiné strojvedouciho po-
sledniho vozu soupravy jezdi také strojve-
douci, ktery, jak jsem viiml, podle mého na-
zoru kontroluje nédstup a vystup cestujicich
ve stanicich, zavirani dvefi a odjezd soupra-
vy ze stanice.

DP kontakt 3/2025

LINKA CHUO MA ZELENOU BARVU,

A PROTO JSOU NA Ni PROVOZOVANY
SOUPRAVY SE ZELENE ZBARVENYM
PRVKEM

0d 13. dubna do 13. fijna 2025 Osaka hosti
svétovou vystavu EXPO 2025. Celni viz jed-
né z vlakovych souprav fady 3000 ésackého
metra predstavuje na lince Midosuji tuto
velkolepou udalost. Provoz této soupravy
byl zahajen v roce 2009.

V bieznu 2024 byla prodlouzena linka Nam-
boku do Minoh, jejiz provozovatelem je spo-
le¢nost Kita-Osaka Kyuko Railway. Cervena
linka Namboku je provozovana spolec¢né se
soupravami 6sackého metra a je na ni zave-
dena prujezdna obsluznost, coz znamena,
Ze linka predstavuje prodlouzenilinky Mid6-
suji 6sackého metra.

INFORMACNI SYSTEM VE VOZE VLAKOVE
SOUPRAVY LINKY MIDOSUJI

Pro propagaci kouzla mésta Minoh, které
je vyhlddené zejména krasnou scenérii le-
soparku a vodopadu, jezdi po celé cervené
lince tfi nové pestrobarevné soupravy. Prvni
souprava se jmenuje Minoh Shikisai Momiji
a je vyzdobena pfirodnimi obrazy: barevné
podzimni listi v pfedni ¢asti vlaku ustupuje
obrazdim ostatnich ro¢nich obdobi a také
vodopdadu Minoh, jednomu z nejznaméjsich
vodopadu v Japonsku. Tato vlakova soupra-
va je inspirovana krasou narodniho parku
Meiji-no-Mori Minoh.

NA FOTOGRAFII VIDIME STANICI
TAISHIBASHI-IMAICHI LINKY TANIMACHI,
KDE PRED NAPISEM ,POUZE PRO

ZENY” ZASTAVUJE SOUPRAVA S TIMTO
SPECIALNIM VOZEM

I ZLUTA SOUPRAVA ,TAKINOMICHI YUZURU* ODKAZUJICI NA PESTOVANI CITRUSOVEHO PLODU YUZU

Druha souprava je ,Takinomichi Yuzuru”.
Minoh je znamy péstovanim Yuzu, coz je
druh citrusového ovoce, a proto je Takino-
michi Yuzuru figurkou samuraje se zlutym
citrusovym plodem na hlavé.

Treti souprava nese nazev Momiji-inu. Mas-
kotem vlacku Momiji-inu je bily pes s pestro-
barevnym javorovym listem na hlavé. Tento
maskot je ¢asto zobrazovan s fotoaparatem,
takze pravdépodobné rad foti podzimni listi
Minohy. Tyto tfi barevné soupravy fady 9000
modelu Polestar Il provozuje spole¢nost
Kita-Osaka Kyuko Railway na cervené lince
Namboku a Midosuji 6sackého metra, které
jsou v provozu od roku 2014.

Zajimavosti je, ze piiméstsky vlak Kita Osaka
Kyuko Dentetsu s ndzvem POLESTAR, coz
znamena ,Hvézda severniho pdlu”, byl uve-
den do provozu v roce 1986. Vlaky fady 8000
se znackou Polestar jezdi na cervené lince
Namboku a navazuji na ¢ervenou linku metra
Osaka Midosuji. V roce 1987 ziskaly tyto vla-

ky metra fady Polestar 8000 cenu The Laurel
Prize. Toto ocenéni v Japonsku kazdoro¢né
udéluje od roku 1961 Japonsky klub Zelez-
ni¢nich amatérd. Udéluje se Zzelezni¢nim
kolejovym vozidllim, ktera byla uvedena do
provozu v predchozim roce a byla vybérovou
komisi uznana jako vozidla s nejvyznacnéjsi-
mi funkénimi a designérskymi vlastnostmi.

CHARAKTERISTICKYM RYSEM OSACKEHO
METRA JE MELODIE, KTERA ZAZNI,
KDYZ DO STANICE PRIJIZDI SOUPRAVA

PFisté si pfedstavime metro v Kébe a Kjotu.
]

VLAKOVA
SOUPRAVA ,MINOH
SHIKISAI MOMIJI*
JE INSPIROVANA
KRASOU
NARODNIHO PARKU
MEIJI-NO-MORI
MINOH

INTERIER VOZU POLESTAR
RADY 8000

SOUPRAVY FIALOVE
LINKY TANIMACHI

NA KOLEJICH DEPA,
KTERE SE NACHAZ[ VEDLE
STANICE DAINICHI

DP kontakt 3/2025
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KRIZOVKA
O VECNE CENY |

Vrsovické sedmdesatiny

Autobusova garaz Vrsovice, plvodné oznacovana jako ...(dokonceni
v tajence), zahajila svoji ¢innost 2. 4. 1955 jako vozovna ...(dokonceni
v tajence). Od 5. 10. 1964 se odtud zacaly vypravovat také autobusy.
V té souvislosti musela byt na dvore instalovdna provizorni ¢erpa-
ci stanice pohonnych hmot. Trolejbusovy provoz zde byl ukoncen
30. 6. 1968. Ackoliv bylo v roce 1971 v garazi uz 174 autobusd, nebylo
v garazovaci hale zajisténo odsavani vyfukovych plynud. Potfebna
vzduchotechnika byla dokon¢ena teprve v roce 1974. ll

Lustéte pro zébavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do nedéle do 6. dubna 2025 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pred-
mét: Kfizovka; u odpovédi uvedte své celé jméno s diakritikou). Je-
den vylosovany lustitel ziska hlavni cenu - Chladici batoh IRIS Bar-
celona. Dalsi z vylosovanych obdrzi leporelo Jak dédecek zachranil
trolejbus a treti lustitel publikaci 50 piibéhd prazského metra.

Tajenka z kfizovky z DP kontaktu ¢. 2/2025 znéla: Bylo ovladano
noznim pedalem. Hlavni cenu - zahradni nlizky Fiskars - ziskava
Karel Kumsta, publikaci Brusel od Tono Stana obdrzi Eva Jezkova
a knihu Zbynék Sedlecky - Rekvizitai Propman obdrzi Jifi Huszar.
Blahopfejeme.

INICIALY
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CENY PRO VYHERCE:

Chladici batoh
IRIS Barcelona
15 litru

Vhodny pro noSeni pres rameno,

v ruce a na zadech. Ve vybavé

je nastavitelny popruh, Gchyt

na piendseni a vnéjsi kapsa.
Vnitfni ¢ast je vybavena extra
silnym termoizolacnim materidlem.
Tepelnd cinnost: 12 hodin

s pouzitim chladicich prvkd.

Rozméry: 29 x 23,5 X 18 cm (VxSxH), -
hmotnost 500 g.

Jak dédecek zachranil trolejbus 50 pfibéhl prazského metra
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Pripravil: Milan Slezdk

Nérodni muzeum porada vystavu, jez zahrnuje unikatni exponaty, které byvaji v Evropé vystavovany jen
velmi ztidka, nebo budou k vidéni dokonce vilbec poprvé. Vystava nese viefikajici nazev Cingischan
a predstavuje navstévniklm proslulého panovnika a dobyvatele, jehoz fise se v dobé svého nejvétsiho
rozmachu rozkladala pfes rozséhla tzemi Asie i Evropy a je povazovana za druhou nejvétsi fisi v historii.
Najdeme zde vice nez dvé sté padesat pfedméta, které pro tento ucel zapdjeily Narodni muzeum Cin-
gischén v Uldnbétaru a Archeologicky ustav Mongolské akademie véd, doplnéné o sbirky Naprstkova

muzea. Vystava potrva do 11. srpna.

Novou vystavu pfipravilo také Popmuseum. Je vénovéna fotografovi Danielu Vojtiskovi u pfilezitosti
jeho nedozitych pétasedmdesatin a nese nazev, jenz reflektuje jeden z jeho oblibenych vyrokd, Cel-
kovy dojem veskrze ptiznivy. Daniel Vojtisek byl jednim z nejvyznamnéjsich hudebnich fotografl
u nds. Spolupracoval s prazskymi hudebnimi kluby i hudebnimi ¢asopisy, z nichz asi nejdéle, v letech
1990-2002, s magazinem Rock & Pop, a jeho fotografie bychom mohli nalézt tieba i na obalech nékte-
rych hudebnich alb. Vystava v pfizemi kulturniho centra Kastan, pfipravena i s vyuzitim jeho pozlsta-
losti, nechava prostor rovnéz Vojtiskovym nehudebnim fotografiim. Navstivit ji Ize az do 5. dubna 2025.

V sobotu 29. bfezna probéhne v rliznych méstech
Ceské republiky jiz 13. roénik Noci divadel. Seznam
divadel, ktera se zapojila do prazské ¢asti akce, jejiz
letosnim hlavnim tématem je sousedstvi, vcetné
pfipraveného programu je prdbézné dopliiovan
a aktualizovan na strdnkdch www.nocdivadel.cz.
Néktera z divadel si pfipravila specialni predstave-
ni, jind treba prohlidky zékulisi, kvizy nebo besedy
s tvlrci a herci. A nakonec ani ten nabizeny program
se nesousttedi pouze na noc, ale nékteré scény nabi-
zeji i akce urcené détskym navstévnikim v dennich
¢i dopolednich hodinach.

Prijdte si poslechnout skladby vybrané k 15. vyro¢i Péveckého sboru DPP,
ktery se uskutecni 12. dubna 2025 od 16 hodin v séle Zpévéackého spolku Hlahol
na Masarykové nabrezi 16. Vstupné je dobrovolné. Zazni zde skladby jak z pocatku
jeho pusobeni, tak ty nejnové;si, které v soucasné dobé ¢lenové sboru intenzivné
nacvicuji. Historie sboru se zacala psat v bfeznu 2010, kdy se ve vozovné Zizkov
poprvé seslo par nadsenct se svym budoucim sbormistrem, strojvedoucim met-
ra Lukasem Janirkem. Od té doby sborem prosla fada zpévakd, v pocatcich hlav-
né z fad zaméstnancl podniku, pozdéji se pfidali i zpévaci z cestujici vefejnosti.
Sbor se pravidelné ucastni rGznych kulturnich akci a koncert(i vcetné koncert(
benefi¢nich, a to nejen v Praze. Jeho repertodr je pestry, zahrnuje lidové pisné,

ztoho jedno s Cimbalovou muzikou Lasér z Velkych Pavlovic.
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Pévecky sbor Dopravniho podniku hl. m. Prahy vas zve na
VYROCNI

1. DIL
TAJENKY

3/2025

BAROMETR

S DEFORM
USTROJIM
BUDHIST.
POSVAT.
SLABIKA

ORANi
NOTKA EL.
NAPETI

OZNACENI
LETADEL
SALVA-
DORU

NOTESY

OCISTIT
VODOU

Vyherce nemé na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.

SOUBOR
MAP

Redakce ceny nezasila, vyherce si je vyzvedne v sidle DPP.

k 15. vyroci shoru

> 12. dubna 2025 v 16 hodin

8 Sal Zpévackého spolku Hlahol (Masarykovo nabieZi 16, Praha 1)

=

o=

www.sbordpp.cz

= Na programu zazni skladby dopravni, klasicke, lidové a popularni. Vstupné dobrovolné.

ﬂ \ Dopravni podnik
\ %

a hlavniho mésta Prahy

‘ Pévecky sbor
r©N Dopravniho podniku
s N mm hlavniho mésta Prahy

DP kontakt 3/2025


http://www.nocdivadel.cz
mailto:soutezdpk@dpp.cz

" Kovova
radost
na kolech

Modely znacky RAPPA vznikly
ve spolupraci s Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy

Kovovy
kloubovy autobus

Délka vozu: 18 cm Kovovy mini autobus

Material: kov a plast
Délka vozu: 8 cm

Jezdi na zpétny chod Material: kov a plast

Jezdi na zpétny chod

Kovové mini metro

Mini modylek vozu 81-71 s historickym
logem metra, tzv. vranou

Viz lze spojovat do souprav

Délkavozu: 8cm
Material: kov a plast

V prodeji jsou na Fanshopu i v Infocentrech Miistek, Hradanskd, Andél, fanShop_dpp_CZ
NadraZi Veleslavin. Platby mozné platebni kartou on-line, pfevodem na cet

Fanshopu DPP, nebo dobirkou Ceskeé posty. Dodani zboZi prostfednictvim
Ceskeé posty. Moznost vyzvednuti v Infocentrech Andél, Hradcanska, Mistek,
NadrZi Veleslavin a v bistru Mezi fadky v Sokolovské 42 v sidle DPP.




